Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Riihimden kaupunkiseudun liikenteen ja
maankayton Kehittamisselvitys
Vaihe II

Liikkumisen palvelutaso ja
lilkennejarjestelman kehittaminen

30.06.2016

trafix

RATKAISUJA LIIKENNE-
SUUNNITTELUN HAASTEISIIN

Trafix Oy
Y214151-5
Hevosenkenka 3
02600 Espoo



SISALLYSLUETTELO

1 JONAANTO oottt b e b sttt e b et e b e s be e e ae e eab e et e e nheesaeesane e 3
2 Seudun liikennejarjestelman kehittamisen yleiset tavoitteet........cccocviiiiiiiiei i 5
2.1 Tavoitteenasettelun [ahtOKONAAT.......c.ueiiiiiiie e s 5
2.2 Seudun liikennejarjestelman kehittdmisen yhteiset tavoitteet ........cccoecvveeeeciiei e, 6
3 Matkojen ja kuljetusten palvelutasotaVvoitteet ........ccccuiiiiciiii e 7
3.1 Merkittavimmat matkat ja kuljetukset alueilla ja yhteysvaleilla.........ccccoeeviiiiiiniieiiiee e, 7
3.2 Matka- ja kuljetusryhmien palvelutasotekijat........cccooviiriiiiiiiiiiiee e 9
3.3 PalVelutasotaVOItTEET .....c.uei ittt 10
4 Palvelutason NyKytilan arviointi..........ooccciee e et e e e et e e e e e e e aaeee s 13
4.1 Maaseutumaisten kuntien palvelukeskusten vaikutusalueen sisdisen liikkkumisen tavoitteet....... 13
4.2 Riithimden keskustan vaikutusalueen sisdisen lilkkkumisen tavoitteet..........cccocveniiiniiiiiieeniennnne. 13
4.3 Hyvinkaan keskustan vaikutusalueen sisdisen lilkkkumisen tavoitteet ..........ccccceeeeeeeeiciiiieeee e, 15
4.4 Palvelukeskusten valinen likKUminen ..........cooeoiiiiii e 16
4.5 Tavaraliikenteen NYKYLIla.......oo e e e et e e e ee e e e anes 17
4.6 Pitkdmatkaisen liikenteen NYKYLIla.........coocuiiiiieiiee et ree e e e e e 19
I (=1 a1 =T g 1Ty e] oY1 g - TR PP 20
5.1 Kehittamisohjelman 1aatiminen ... e e e e 20
5.2 Liikennejarjestelman kehittdmisen Karkihankkeet...........occovvieeciiiiicciie e 20
5.3 Maankayton kehittymisen myota ajankohtaiset hankkeet..........cooocvieeeecciiiiccciee e, 21
5.4 Mydhemmin mahdollisesti ajankohtaiset hankkeet .........ccocviieiiiiiciii e, 22
6  Kehittdamisohjelman vaikutukset ajoneuvoliikenteen SUJUVUULEEN .........ccovcvviiiiiciiii i 23
6.1 VaiKUTUSTEN @rVIOINTI coueeiiieiiiiieiie ettt et enreesnees 23
6.2 Karkihankkeiden vaikutukset ajoneuvoliikenteen sUjUVUULEEN..........c.eeeevciiiieeciiiee e 25

6.3 Karkihankkeiden ja 2. hankekorin toimenpiteiden vaikutukset ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen. 26

2 Ko o] o 10 LY ] o - 1 A 27

Liite 1: Palvelutasotavoitteet
Liite 2: Nykytilan arviointi
Liite 3: Toimenpidekortit

2/27



1 JOHDANTO

Riihim&en kaupunkiseudun liikenteen ja maankdytdn suunnitelma on laadittu kahdessa osavaiheessa. En-
simmaisessa vaiheessa kerattiin tietoa liikennejarjestelmasta ja maankayton kehittymisesta, tuotettiin pal-
velutasotavoitteisiin perustuvan tydskentelyn pohjamateriaalia ja kuvattiin kuntien tavoitteistoa. Toisessa
vaiheessa maadritettiin palvelutasotavoitteet ja niistd johdetut kehittamistarpeet seudun kannalta merkitta-
vimmille matkoille ja kuljetuksille.

Toisen vaiheen tavoitteena oli:
- asettaa seudun liikennejarjestelman kehitysta ohjaavat yleistavoitteet,
- asettaa yleistavoitteita naita tukevat tarkemmat palvelutasotavoitteet kaupunkiseudun liikkumi-
selle ja kuljetuksille,
- selvittda nykyiset palvelutasopuutteet suhteessa tavoitteisiin ja
- loytaa tarkoituksenmukaiset toimenpiteet liilkennejdrjestelman kehittamiseksi.

Suunnitelman laadinnassa hyddynnettiin uuden liikennepolitilkan mukaisesti palvelutasolahtdista ajattelu-
ja menettelytapaa, jossa henkilo- ja tavaraliikenteen tarpeita tarkastellaan laajasti kaikkien kulkumuotojen
nakodkulmasta ja monipuolista keinovalikoimaan hyédyntaen. Tarkoituksena menettelytavan soveltamisessa
on pyrkia kohti tehokkaampaa ja paremmin kayttdjien tarpeet huomioivaa toimenpiteiden valintaa.

Tyo6n ohjausryhmana toimi kuntien edustajista koostuva ryhma, joka kokoontui tyon aikana nelja kertaa.
Ohjausryhmdn muodostivat:

Heikki Pusa Hameen liitto, (pj)
Heimo Toiviainen Hameen liitto

Toni Haapakoski Riihimaen kaupunki
Jouko Lehtonen Riihimden kaupunki

Aili Tuppurainen Riihimden kaupunki
Seppo Itkonen Riihimaen kaupunki
Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
Mirja Hyvarinta Uudenmaan ELY-keskus
Seppo Nikkanen Uudenmaan ELY-keskus
Rauno Penttinen Hameen ELY-keskus
Ilkka Korhonen Hausjarven kunta
Pekka Sateri Lopen kunta

Ismo Holstila Janakkalan kunta
Kimmo Kiuru Hyvinkdan kaupunki

Tyon tilaaja oli Riihimaen kaupunki, jossa projektipdallikkona toimi katupaallikké Toni Haapakoski. Tyon ra-
hoittamiseen ja ohjausryhmatydskentelyyn osallistuivat myés Hameen liitto, Uudenmaan ELY-keskus, Lo-
pen kunta, Hyvinkaan kaupunki, Janakkalan kunta ja Hausjarven kunta.

Ty06ssa toimi konsulttina Trafix Oy, jossa tyOsta vastasivat Markus Holm ja Atte Supponen. Alikonsultteina

tyossa toimivat liikennejarjestelmasuunnittelun asiantuntijana Linea Konsultit Oy:n Sakari Somerpalo seka
raskaan liikenteen ja kuljetusten asiantuntijana AHN Consulting OY:n Ari Niemela.
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Tdssa muistiossa kasitelldan tydn toisen vaiheen tuloksia ja kuvataan tiiviisti tyon paakohdat. Taman muis-
tion lisaksi suunnitelman laatimisen aikana syntyi lisdksi suuri maara materiaalia palvelutasotavoitteiden,
nykytilan arvioinnin seka toimenpiteiden kuvauksista. Tdma materiaali on esitetty pddosin muistion liit-
teena.
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2 SEUDUN LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEN YLEISET
TAVOITTEET

Liikennejarjestelman kehittamiselle asetetut tavoitteet kuvattiin suunnitelmassa kahdessa vaiheessa. Ensin
maariteltiin seudun liikennejarjestelman kehitysta kuvaavat yhteiset yleistavoitteet ja tdman jalkeen naita

tavoitteita tarkennettiin liikkkumisen ja kuljettamisen tavoitetilaa kuvaavilla tarkemmilla palvelutasotavoit-

teilla. Seuraavassa on kuvattu seudun liikennejarjestelman kehittamista ohjaavat yleistavoitteet.

2.1 TAVOITTEENASETTELUN LAHTOKOHDAT

Seudun liikennejarjestelman yhteisten yleistavoitteiden laatimisen Iahtékohtana toimivat kuntien omat ta-
voitteet sekd maakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman tavoitteet. Lisdksi merkittavana lahtdkoh-
tana toimivat pitkdamatkaisen liikenteen seka lilkkennekaytavien tavoitteet, jotka on huomioitava kaupunki-
seudun liikennejarjestelman kehityksessa.

Seuraavat lahtokohdat ohjasivat tavoitteiston laatimista:

- Edellytysten luominen elinkeinoeldmalle ja asukkaiden sujuvan arjen varmistaminen ohjaavat Uu-
denmaan ELY-keskuksen liikennestrategiaa. Kehittamislinjaukset kohdistuvat kustannustehokkaisiin
kuljetusketjuihin seka kestavaan yhdyskuntarakenteeseen ja liikkumisratkaisuihin.

- Lopella ja Hausjarvella painotetaan tieverkon toimivuuden merkitysta. Tieverkon luotettavuus hei-
jastuu myos elinkeinoelaman kilpailukykyyn. Joukkoliikenteen palveluita tulee kehittaa.

- Hyvinkaa ja Riihimaki tavoittelevat monipuolisempaa liikkumisvalikoimaa, joka on ymparistoystaval-
linen, terveellinen ja turvallinen. Erityisesti kavelya ja pyorailya halutaan edistda kaupungeissa.

- Tervakosken taajamaa tulee kehittada kavelyn ja pyorailyn osalta seka keskustaa yhtendistaa. Etelai-
sen Janakkalan kehittyvien tyopaikka-alueiden raskaan liikenteen sujuvuus tulee varmistaa.

Liikennekaytavien ja pitkimatkaisen liikenteen tavoitteet

Riihimaen seudun lapi kulkee kaksi valtakunnallisesti merkittdavaa liikennekaytavaa, joilla kulkee myds pal-
jon pitkdmatkaista henkiloliikennetta seka tavarakuljetuksia. Ndiden liikennekaytavien ja pitkdmatkaisen
lilkenteen tavoitteet ovat kaupunkiseudullista ndkékulmaa laajempia tavoitteita ja reunaehtoja. Tassa
tyOssa ei niitd maaritelty erikseen vaan ne huomioidaan sellaisinaan. Pitkdn matkan liikenteen tavoitteet
koskevat talla suunnittelualueella valtatieta 3 (HHT) ja kantatietd 54.

HHT -liikennekaytivén (valtatie 3 ja paarata) palvelutasotavoitteet:

- Joukkoliikenteen palvelutaso tarjoaa henkildauton kanssa matka-ajaltaan, ennakoitavuudeltaan ja help-
poudeltaan kilpailukykyiset tyo-, opiskelu, ja asiointimatkat padkaupunkiseudulle, Helsinki-Vantaalle ja
Tampereen suuntaan

- Liikennejarjestelma mahdollistaa rautatiekuljetusten kulkumuoto-osuuden kasvattamisen.

- Teollisuuden ja tukkukaupan kuljetusten kustannustehokkuus ja tdsmallisyys paranevat.

Kantatien 54 palvelutasotavoitteet?:
- Turvallisuus korkeimmalle tasolle kaikilla kulkumuodoille.
- Ennakoitavuus ja hallittavuus korkeimmalle tasolle kuljetusten osalta.
- Muut matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat toiseksi korkeimmalla tasolle.

1 Hdmeen liitto. 2014. Kanta-Hédmeen liikennejérjestelmédsuunnitelma.
2 Uudenmaan ELY-keskus. 2014. Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit Liikennejérjestelmdssd. Raportteja 61/2014.
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2.2 SEUDUN LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEN YHTEISET TAVOITTEET
Lilkennejdrjestelman kehittamisen yhteisiksi tavoitteiksi maariteltiin:

1.

Arjen matkat pyritdan turvaamaan kaupunkikeskuksissa, palvelukeskuksissa ja haja-asutusalueilla. En-
sisijaisesti kehitetdan keskuksien vaikutusalueiden ja merkittavien yhteysvalien liikkkumista.

Henkil6liikenteessa pyritaan aktiivisesti vaikuttamaan kestavien kulkutapojen suosioon kaupunkikes-
kuksien ja maaseutumaisten kuntien taajamien vaikutusalueella.

* Liikenneverkon ja yhdyskuntarakenteen kehittyminen mahdollistavat kavellen ja pyordillen tehta-
vat matkat valtaosalle kaupunkikeskusten asukkaista.

*  Kaupunkikeskuksien vaikutusalueilla priorisoidaan kavellen ja pyoraillen tehtavia matkoja.

* Maaseutumaisten kuntien taajamien vaikutusalueella mahdollistetaan turvallinen liikkkuminen ka-
vellen ja pyoralla.

* Kaupunkikeskusten vaikutusalueella ja merkittavimmilla seudullisilla yhteysvaleilla tarjotaan riitta-
vat joukkoliikenteen yhteydet.

Kaupunkialueiden vetovoimaa ja viihtyisyytta pyritddn parantamaan lilkkennesuunnittelun keinoin.

Edistetdan erillisten matkatarpeiden yhdistamista matkaketjuiksi, milla pienennetdan liikkkumisesta
aiheutuvaa vaivaa seka liikennejarjestelmaan kohdistuvaa rasitusta.

* Huolehditaan toimintojen sijoittumisesta (liikennejarjestelman solmukohtiin) seka
solmukohtien kadvely-ymparistosta (joukkoliikenteen matkaketjut).

Elinkeinoeldaman tehokkaat kuljetukset turvataan kehittyvilla tavaraliikenteen alueilla.

Seudulla pyritadn vahvistamaan rautatiekuljetuksiin perustuvien liiketoimintojen kehittymista.
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3 MATKOJEN JA KULJETUSTEN PALVELUTASOTAVOITTEET

Palvelutasotavoitteiden laadinnassa on pyritty muodostamaan kayttajalahtoisesti lilkkennejarjestelman toi-
mintaa kuvaavat tavoitteet. Kdytannossa kayttdjalahtoisen tavoitteenasettelun pohjaksi kuvattiin seudun
liikennejarjestelman kehittamisen kannalta merkittavimmat matka- ja kuljetusryhmat, joiden tarpeet liiken-
nejarjestelman palvelutasolle poikkeavat toisistaan. Ndiden matka- ja kuljetusryhmien, tunnistettujen mer-
kittavimpien palvelutasotekijoiden ja edell3 esitettyjen yleistavoitteiden pohjalta johdettiin liikkumisen ja
kuljettamisen tavoitetilaa kuvaavat palvelutasotavoitteet.

3.1 MERKITTAVIMMAT MATKAT JA KULJETUKSET ALUEILLA JA YHTEYSVALEILLA
Palvelutasotavoitteiden asettamisen pohjaksi tunnistettiin liikennejarjestelman kehittamisen kannalta mer-
kittavimmat matkat ja kuljetukset. Merkittavia matkoja kuvattiin perustuen maankayttotietoihin, liilkkumis-
tutkimusaineistoon, tyossakayntitilastoon seka osittain asiantuntijatietona. Tavaraliikenteen osalta arvio
perustuu maankayttotietoihin seka asiantuntija-arvioihin.

Liikennejdrjestelman kehittamisen kannalta merkittavimmiksi matkoiksi ja kuljetuksiksi tunnistettiin:

- kaupunkikeskusten sisdinen liikkkuminen kaikissa matkaryhmissa kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteell3,

- maaseutumaisten taajamien sisdinen liikkkuminen kaikissa matkaryhmissa kavellen ja pyoralla,

- maaseutumaisten taajamien seka kaupunkikeskusten valinen liikkkuminen tyématkoilla seka ostos- ja
asiointimatkoilla henkil6autolla seka joukkoliikenteelld,

- kaupunkikeskuksista seka maaseutumaisten kuntien taajamista lahtevat tyématkat paakaupunkiseu-
dulle joukkoliikenteella ja henkildautolla,

- Riihimaelta ja Hyvinkaalta paakaupunkiseudulle ja Tampereelle suuntautuvat ostos- ja asiointi seka va-
paa-ajan matkat joukkoliikenteelld ja autolla,

- tavaraliikenteen tiekuljetukset HHT-kdytavassa seka Kantatiella 54 ja

- tavaraliikenteen kuljetukset rautatielld seka siirto tieliikenteeseen.
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1

Laylidinen

Sou;es/\ssn. HERE, DeLorme. Intermap, Incrd

Kaupunkikeskuksissa matkoja kaikissa matkaryhmissa.
Kaupunkikeskuksen sislld tehdddn merkittdva madrsd matkoja
jalan, pyoralla seka henkildautolla. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on pieni.

Palvelukeskuksessa matkoja kaikissa matkaryhmissa.
Pienemmissa palvelukeskuksissa ei ole saatavissa kaikkia
palveluita. Kulkutapoina jalankulku ja polkupytra.

Péivittdiset tydmatkat sekd ostos- ja asiointimatkat. Kulkutapoina
henkiléauto ja joukkoliikenne.

Péivittdiset tydmatkat sekd ostos- ja asiointimatkat. Kulkutapoina
polkupydri, henkildauto ja joukkoliikenne.

|:I Piivittdiset tydmatkat. Kulkutapoina henkildauto ja
joukkoliikenne.

Esfi China (ifong Kong). swisstopo; Mapmyindi|

Kuva 1. Kaupunkiseudun merkittavimmat henkilliikenteen matkat eri alueilla ja yhteysvaleilld (viivan paksuus ilmaisee kysynnan suuruusluokan)



3.2 MATKA- JA KULJETUSRYHMIEN PALVELUTASOTEKIJAT

Lilkennejdrjestelman kayttadjien tarpeet poikkeavat toisistaan ja liilkennejarjestelman tavoitetila saattaa olla
huomattavan erilainen riippuen siitd, mika kdyttajaryhma on kyseessa. Seuraavassa on kuvattu erilaisille
matkaryhmille seka kuljetuksille merkittavia palvelutasotekijoita. Henkildliikenteen osalta arviot perustuvat
aiempiin palvelutasoselvityksiin seka liikkumistutkimusaineistojen perusteella tehtyihin johtopaatdksiin.
Tavaraliikenteen kohdalla merkittdvien palvelutasotekijoiden maarittelyssa hyédynnettiin elinkeinoeldaman
toimijoiden haastatteluita ja keskustelutilaisuutta.

Tyomatkat

Tyomatkojen nakokulmasta ennakoitavuus ja hallittavuus ovat merkittavimpia tekijoita, koska mat-
kojen madranpaa ja aikataulu ovat tyypillisesti joustamattomia. Ennakoitavuus jaetaan hairidihin ja
matka-ajan hajontaan (ruuhkista johtuen). Hallittavuus tarkoittaa riittdvaa hallittavuuden tunnetta
informaation kautta.

Paivittaisilla matkoilla matkan hinnan ja matka-ajan (joukkoliikenteessd myos yhteyksien maara)
tulisi olla kohtuullisia, koska kdytettavissa on vain rajallisesti aikaa ja resursseja.

Tyomatkojen kannalta huipputuntien yhteyksien toimivuus on erityisen merkittava, koska tyomat-
kat tehdaan padosin ruuhkatuntien aikana.

Henkiloauto on kaytettavissa noin 90 prosentilla matkoista “aina tai melkein aina” (HSL liikkumis-
tutkimus 07-08).

Koulu- ja opiskelumatkat

Koulu- ja opiskelumatkoilla mahdollisuus matkustaa ilman henkildautoa kriittinen tekija, silla autoa
ei usein ole kaytettavissa. Noin puolet matkoista on sellaisia, joilla henkildauto on kaytettavissa
”silloin tall6in”, "hyvin harvoin” tai ”ei ollenkaan” (HSL liikkumistutkimus 07-08).
Liikenneturvallisuus vaikuttaa siihen, voidaanko matka tehda ilman autokyytia ja siksi tekijan merki-
tys korostuu koulumatkaoilla.

Tyomatkojen tavoin ennakoitavuus ja hallittavuus ovat puolestaan merkittavia tekijoita, koska mat-
kojen madranpaa ja aikataulu ovat tyypillisesti joustamattomia. Perilld on oltava ennalta maarat-
tyna kellonaikana.

Paivittaisilla matkoilla matkan hinnan ja matka-ajan (joukkoliikenteessd myos yhteyksien maara)
tulisi olla kohtuullisia.

Huipputuntien yhteyksien ja iltapaivan liilkenteen toimivuus (suurin osa paivittdin tehtavista opiske-
luliikenteesta ajoittuu arkipdivien aamu- ja iltaruuhkatunneille eli noin klo 7-10 ja klo 14-17).

Ostos- ja asiointimatkat

Ostos- ja asiointimatkoja tehdaan usein osana matkaketjua (tyopaikalta, muilta asiointimatkoilta tai
harrastuspaikasta ldhtiessad), mika vahentaa tarvetta tehda erillisia matkoja ja sita kautta liikkumi-
sen aiheuttamaa vaivaa.

Osana matkaketjua (lahtopaikkana on muu kuin koti) tehdaan paivittdistavaroiden ostomatkoista
30 %, muista ostosmatkoista 45 % ja asiointimatkoista 35 % (HSL liikkumistutkimus 07-08). Matka-
ketjujen edistamisessa tarkeda on huolehtia toimintojen sijoittumisesta (liikennejarjestelman sol-
mukohtiin) sekd solmukohtien kavely-ymparistosta (joukkoliikenteen matkaketjut).

Yhteyksien tulee toimia koko paivan ajan, myo6s ruuhkatuntien ulkopuolella. Suurin osa asiointilii-
kenteesta ajoittuu aamu- ja iltapaiviin, arkipdiville ja lauantaille kauppojen ja palveluiden aukioloai-
koihin.



- Matka-ajan ennakoitavuus ei ole yhta merkittava tekija kuin tyo- ja opiskelumatkoilla. Ostos- ja asi-
ointimatkat ovat tyypillisesti ajankohdan ja maaranpaan suhteen joustavampia kuin tyo- ja opiske-
lumatkat. Matkan kohde ja ajankohta voidaan valita yhteyksien mukaan.

- Henkil6auto on kaytettavissa, noin 80 prosentilla matkoista “aina tai melkein aina” (HSL liikkumis-
tutkimus 07-08)

Vapaa-ajan matkat

- Vapaa-ajan matkoilla matkustus ei ole yhta saannollista kuin tyo- ja opiskelumatkoilla ja kohteet
voivat vaihtua. Vapaa-ajan matkat eivat toistu tyypillisesti paivittdin samanlaisina, mutta toistuvat
esimerkiksi viikoittain.

- Osassa vapaa-ajan matkoja joustavuus matkustusajankohdan ja kohteen suhteen on suurempi kuin
tyomatkoissa ja tydasiamatkoissa. Osassa matkoista kohde ja ajankohta voidaan valita yhteyksien
mukaan. Osa vapaa-ajan matkoista on taas tiukasti aikatauluun sidottuja (esimerkiksi harjoitus- ja
pelimatkat).

- Vapaa-ajan matkoilla matka-aika ei useimmiten ole kriittinen tekija ja matka-ajan pelivara on taval-
lisesti suurempi. Epasaanndllisilla matkoilla opastuksen merkitys korostuu. Henkil6auto on kaytet-
tavissa, noin 75 prosentilla matkoista “aina tai melkein aina” (HSL liikkumistutkimus 07-08).

Tavaraliikenne ja kuljetukset

Haastatteluiden ja keskustelutilaisuuden kautta nousi esille lukuisia puutteita ja kehittdamisehdotuksia, jotka
liittyvat paaasiassa sujuvaan liittymiseen paatieverkolle seka rautatiekuljetusten hyodyntamiseen. Tavaralii-
kenteen kannalta merkittavimmiksi palvelutasotekijoiksi ndhtiin tydssa turvallisuus seka ennakoitavuus ja
sujuvuus.

- Turvallisuutta tarkastellaan seka raskaan liikenteen liikkennditsijoiden, ettda muiden tielldliikkujien
kannalta.

- Ennakoitavuus ja sujuvuus ovat avainasemassa kuljetusten suunnittelun ja kustannustehokkuuden
kannalta. Liikennoitsijoiden nakdkulmasta kuljetusten tulisi saapua luotettavasti perille halutussa
aikataulussa. Toisaalta turhien pysdhdysten valttaminen on tarkeaa polttoaineen sdastamisen kan-
nalta.

3.3 PALVELUTASOTAVOITTEET

Edelld on esitetty, ettd merkittavimmat matkat ja kuljetukset vaihtelevat eri alueilla ja yhteysvileill, joten
myos palvelutasotavoitteet on jaoteltu alueittain ja yhteysvaleittdin. Tavoitteiden asettelussa on huomioitu
matkaryhmakohtaiset painotukset seka toisessa luvussa kuvatut liikkennejarjestelman kehittamisen yleista-
voitteet.

Maaseutumaisten kuntien palvelukeskusten vaikutusalueen sisdisen liikkumisen tavoitteet
Maaseutumaisten kuntien palvelukeskuksiksi on luokiteltu Launonen, Loppi, Laylidinen, Hikid, Monni, Oitti,
Ryttyla sekd Tervakoski (kuva 1). Ndiden alueiden sisdisessa liikkumisessa painottuvat tarkeina kaikki matka-
ryhmat. Kulkutavoista kavelylla, pyorailylla seka henkil6autolla on merkittava rooli. Yleistavoitteissa tavoit-
teissa maaritetaan, etta liilkkkumisessa pyritdan vaikuttamaan kavelyn ja pyorailyn suosioon.
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Maaseutumaisten kuntien sisdisen lilkkkumisen palvelutasotavoitteena on:
1) Liikkuminen palvelukeskuksen vaikutusalueella on turvallista kaikilla kulkutavoilla.

Kaupunkikeskusten vaikutusalueen sisiisen liikkumisen tavoitteet

Kaupunkikeskuksiksi luokitellaan tassa Riihimaen ja Hyvinkdaan kaupunkialueet (kuva 1). Kaupunkikeskusten
sisdisessa lilkkkumisessa painottuvat tarkeina kaikki matkaryhmat. Kulkutavoista kysynnaltaan merkittavim-
pia ovat kavely, pyoraily seka henkildauto. Yleistavoitteissa maaritetaan, etta liikkumisessa pyritaan vaikut-
tamaan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen suosioon, joten palvelutasotavoitteissa painotetaan naita kul-
kutapoja. Lisdksi tavoitteena on kaupunkialueiden vetovoiman ja viihtyisyyden parantaminen.

Kaupunkikeskusten sisdisen liikkumisen palvelutasotavoitteet:

1) Liikkuminen kaupunkialueella on turvallista ja viihtyisaa jalankulun ja pyorailyn ndkékulmasta.

2) Matka-ajat ovat ennakoitavissa kaikilla kulkutavoilla ja matkan tekijalla on kadytettavissa riittavasti tie-
toa matkan suunnitteluun ennen matkaa ja matkan aikana.

3) Paikallisliikenne on hinnaltaan kilpailukykyinen autoilun kanssa.

4) Joukkoliikenteen matka-ajat ja vuorotarjonta mahdollistavat tydmatkat merkittavimmille ty6ssakaynti-
alueille.

Kaupunkikeskusten ja palvelukeskusten vilinen liikkkuminen

Kaupunkikeskusten ja palvelukeskusten valisessa liikkumisessa on tunnistettavissa kysynnaltdan suurimpia
yhteysvalejs, joille maaritetdan erikseen palvelutasotavoitteet (kuva 1). Tarkastelussa on mukana lisaksi
myos tarkeimmat alueen ulkopuolelle suuntautuvien matkojen yhteysvalit. Kaupunkikeskusten ja palvelu-
keskusten valisessa liikkumisessa painottuvat tyomatkat ja ostos- ja asiointimatkat. Paaasiallisena kulkuta-
pana on henkildauto seka jossain maarin myos joukkoliikenne. Yleistavoitteissa on maaritelty, etta seudulli-
sessa liikkumisessa tulisi tarjota riittavat joukkoliikenteen yhteydet.

Palvelukeskusten vilisen liikkkumisen palvelutasotavoitteet:

1) Matka-ajat ja joukkoliikenteen vuorotarjonta mahdollistavat paivittdiset ty6-, ostos- ja asiointimatkat
maaseutumaisten taajamien seka Riihimden ja Hyvinkdaan kaupunkikeskusten valilla.

2) Matka-ajat, joukkoliikenteen vuorotarjonta, liityntapysakointi- ja syottoliikennejarjestelyt rautatiease-
milla mahdollistavat tyéssakaynnin padkaupunkiseudulla sekda Tampereella maaseutumaisten kuntien
taajamista sekd kaupunkikeskuksista.

3) Matka-ajat, joukkoliikenteen vuorotarjonta, liityntdpysakaointi- ja syottoliikennejarjestelyt rautatiease-
milla mahdollistavat Riihimaen ja Hyvinkdaan kaupunkikeskuksista tehtavat ostos- ja asiointimatkat seka
vapaa-ajan matkat paakaupunkiseudulle.

4) Kaikilla merkittavilla yhteyksilla matka-ajat ovat ennakoitavissa ja matkan tekijalla on kaytettavissa riit-
tavasti tietoa matkan suunnitteluun ennen matkaa ja matkan aikana.

5) Liikkuminen tieverkolla on turvallista kaikilla kulkutavaoilla.

6) Seudun joukkoliikenne on hinnaltaan kilpailukykyinen auton kanssa.
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Tavaraliikenteen tavoitteet

Tavaraliikenteen palvelutasotavoitteiden avulla pyritdan turvaamaan kuljetusten turvallisuus, ennakoita-
vuus seka sujuvuus siirryttdaessa kaupunkiseudun merkittavilta logistiikka- ja tyopaikka-alueilta tieverkolle
seka rautatieliikenteesta tiekuljetuksiin.

Tavaraliikenteen palvelutasotavoitteet:

1) Merkittavien tavaraliikenteen kohteiden yhteydet paatieverkkoon ja rataverkkoon ovat turvallisia seka
raskaan liikenteen liikenngijille, etta muille tiellaliikkujille.

2) Ruuhkien aiheuttama matka-ajan hajonta ei aiheuta yritystoiminnalle merkittavaa tai ennakoimatonta
haittaa.

3) Liikenteen hairiotilanteista saadaan tietoa ajoissa.

12/27



4 PALVELUTASON NYKYTILAN ARVIOINTI

Tassa luvussa on arvioitu lilkennejarjestelméan tarjoaman palvelutason nykytilaa sekd ennakoitu muutos-
suuntia ilman kehittdmistoimenpiteita. Arvioinnin pohjaksi palvelutasotavoitteet pyrittiin edelleen tarken-
tamaan mitattaviksi ja arvioitaviksi. Seuraavassa on esitetty yleiskuvaus nykytilan ongelmakohdista seka
kehittamistarpeista. Tarkennetut tavoitteet seka nykytilanteen arviointi on esitetty kokonaisuudessaan liit-
teessa 2.

4.1 MAASEUTUMAISTEN KUNTIEN PALVELUKESKUSTEN VAIKUTUSALUEEN SISAISEN
LIIKKUMISEN TAVOITTEET

Liikkuminen palvelukeskuksen vaikutusalueella on turvallista kaikilla kulkutavoilla

Tavoitetta on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja pyoraverkon kattavuutta sekd autoliikenteen maaria
palvelukeskusten vaikutusalueella. Merkittavin osa matkoista tulisi olla tehtavissa jalankulku- ja pyoravaylia
pitkin. Toisaalta autoliikenteen kasvun ei tulisi lisata liikkkumisen turvattomuutta nykyisesta.

Hausjarvella, Lopella seka Janakkalassa (Tervakoskella) liikkuminen on paaosin turvallista kaikkien kulkuta-
pojen ndakdkulmasta. Kavelyn ja pyorailyn verkko on palvelukeskusten alueella padosin kunnossa, mutta pai-
kallisia puutteita esiintyy verkon jatkuvuudessa. Liittymajarjestelyissa on myos paikallisia puutteita.

- Hausjarvella puutteita paikoitellen kadvely- ja pyoraverkon jatkuvuudessa. Puutteita esiintyy Hikian,
Ryttylan ja Oitin keskustoissa.

- Janakkalassa Tervakoskella merkittavien teiden varsilla on yhdistetyt kavely- ja pyoratiet. Taajaman
lapi kulkevalla tielld kuitenkin sattuu liikenneonnettomuuksia ja liikenteen lisddntyminen saattaa
kasvattaa tien estevaikutusta.

- Lopella on kattava kavely- ja pyoraverkko palvelukeskusten alueella. Seudullisilla yhteyksilla tar-
vetta on Sajatien kavely- ja pyoratielle seka liittymajarjestelyille Kantatien 54 liittymissa erityisesti
Lopen taajaman kohdalla.

Palvelukeskuksista Monni kehittyy tulevaisuudessa voimakkaimmin. Monnin kadvely- ja pyoéraverkko vaatii
laajaa kehittamista. Hyvinkdan puolella yhteydet on jo jarjestetty ja Pohjoisella kehétielld on alikulku Mon-
nin taajaman kohdalla.

4.2 RIIHIMAEN KESKUSTAN VAIKUTUSALUEEN SISAISEN LIIKKUMISEN TAVOITTEET

Liikkuminen kaupunkialueella on turvallista ja viihtyisaa jalankulun ja pyo6radilyn nakékulmasta

Tavoite on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja pyéraverkon kattavuutta seka autoliikenteen maaria kau-
punkikeskustassa. Merkittavin osa matkoista tulisi olla tehtavissa jalankulku- ja py6ravaylia pitkin. Toisaalta
autoliikenteen kasvun ei tulisi lisata lilkkkumisen turvattomuutta nykyisesta.

Riihimden kavelyn ja pyorailyn verkko on padaosin kattava. Merkittavimmat yhteyspuutteet on tunnistettu
seudullisen pyodraverkon maarittelyssa. Valtaosa kevyen liikenteen onnettomuuksista tapahtuu kaupungin
keskustan ja sen pohjoispuoleisten asuinalueiden ymparistossa. Naistd suurimmassa osassa on osallisena

polkupyorailijoita.
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Merkittavia muutossuuntia:

- Ennusteiden mukaan pyorailyn maara kasvaa keskustassa. llman kehittamistoimenpiteitd ongelmat
lisaantyvat. Erityisesti keskustassa ahtaammassa katutilassa kavelyn ja pyorailyn konfliktit tulevat
lisdantymaan pyorailyn kasvaessa.

- Autoliikenteen maaran ennustetaan kasvavan erityisesti kantatien 54 |aheisyydessa seka keskustan
sisaantulovaylilla, mika saattaa aiheuttaa tarpeita huomioida tama jalankulun ja pyorailyn nakokul-
masta.

- Kavely- ja pyoraverkon kannalta kaupunkialueen reunoille syntyvat uudet asuin- ja tydpaikka-alueet
aiheuttavat tarpeen uusille yhteyksille.

Matka-ajat ovat ennakoitavissa kaikilla kulkutavoilla ja matkan tekijalla on kaytettavissa riittdvasti tietoa
matkan suunnitteluun ennen matkaa ja matkan aikana

Tavoite on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja py6éravaylien kunnossapitoa, ruuhkien aiheuttamaa
matka-ajan hajontaa seka paikallisliikenteen linjaston hahmotettavuutta ja hairiottomyytta.

- Riihimaen kaupunkialueella jalankulku- ja pyoravaylien kunnossapito on padsaantoisesti kunnossa.

- Liikenteen ruuhkautuminen ei ole kaupunkialueella ongelma. Yksittaisissa liittymissa saattaa syntya
viiveitd, mutta liikkennemaarat ja liittymajarjestelyt aiheuttavat pdaasiassa ongelmia liikkenneturvalli-
suudessa.

- Paikallisliikenteen reitit on optimoitu koulumatkoille ja junaliikenteeseen. Reiteille osuu suuri osa
merkittavimmista tyopaikka-alueista seka keskusta, mutta vuorovali on harva. Reittien jakaantumi-
nen yksisuuntaisiin osuuksiin vaikeuttaa kaytettavyytta.

Paikallisliikenne on hinnaltaan kilpailukykyinen autoilun kanssa

Tarkennettuna tavoite tarkoittaa, etta paikallisliikenteen lipun hinnan ei tulisi ylittaa autoilun kustannuksia.
Nykytilanteessa tavoite toteutuu hyvin saanndllisilla kayttajilla. Kuukauden kaupunkilippu maksaa 45,60 €
eli hinnaltaan murto-osa autoilun kustannuksista. Sen sijaan kertalipun kustannus 3,30 € ylittaa autoilun
marginaalikustannuksen. Erityisesti ilmainen pysadkointi tekee autolla asioinnin edulliseksi.

Joukkoliikenteen matka-ajat ja vuorotarjonta mahdollistavat tydmatkat merkittavimmille ty6ssakaynti-
alueille

Tavoitetta on tarkennettu siten, etta paikallisliikenteen verkko kattaa merkittavat tyossakayntialueet ja
ruuhka-aikoina vuorotarjontaa on vadhintaan yksi vuoro tunnissa. Nykyisin linja-autoliikenne toimii kaupun-
geissa syottoliikenteena rautatieliikenteelle eli aikataulut on pyritty laatimaan niin, etta linja-autoliikenne
palvelee junalla kulkevia. Paikallisliikenteen tarjonta on tydmatkustamisen kannalta houkuttelevaa rajalli-
silla alueilla. Vuorovili on tiheimmillddn 60 minuuttia ja reitit osin hankalia hahmottaa yksisuuntaisten
osuuksien ja variaatioiden vuoksi.

Tulevaisuudessa kehittyvien alueiden kuten Kalmun ja Varuskunta-Kokko alueen osalta tarvitaan uutta vuo-
rotarjontaa. Myos autoton tyossakdynti merkittavilla uusilla tyopaikka-alueilla on turvattava. Joukkoliiken-
teen kehittamisessa on huomattava, etta kaupunkialue on tiivis ja suuri osa matkoista tehdaan kaveltavilla
ja pyorailtavilla etaisyyksilla. Siksi paikallisliikenteen tarjonnan avulla on todennakoisesti hankalaa merkitta-
vasti kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta.
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4.3 HYVINKAAN KESKUSTAN VAIKUTUSALUEEN SISAISEN LIIKKUMISEN TAVOITTEET

Liikkuminen kaupunkialueella on turvallista ja viihtyisaa jalankulun ja pyérailyn nakékulmasta

Tavoite on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja pyéraverkon kattavuutta seka autoliikenteen maaria kau-
punkikeskustassa. Merkittavin osa matkoista tulisi olla tehtavissa jalankulku- ja pyoravaylia pitkin. Toisaalta
autoliikenteen kasvun ei tulisi lisata liikkumisen turvattomuutta nykyisesta.

- Nykytilanteessa Hyvinkdan keskustan vaikutusalueella on kattava ja korkeatasoinen kavely- ja pyo-
ratieverkko.

- Ajoneuvoliikenteen maara aiheuttaa turvallisuusongelmia pistekohtaisesti (esimerkiksi liittymat).
Keskustan laheisyydessa autoliikenne varaa paikoitellen suuren osan katutilasta. Osittain tdma joh-
tuu katuverkon hierarkiasta ja osittain suuresta kadunvarsipaikkojen maarasta. Leveat kaistat luo-
vat turvatonta kadvely-ymparistoa.

On kuitenkin huomattava, etta keskustakehan suunnitelman myo6ta keskusta voi kehittya entista vetovoi-
maisemmaksi alueeksi, milla olisi laaja positiivinen vaikutus liikkkumiseen.

Matka-ajat ovat ennakoitavissa kaikilla kulkutavoilla ja matkan tekijalld on kaytettavissa riittavasti tietoa
matkan suunnitteluun ennen matkaa ja matkan aikana

Tavoite on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja pydravaylien kunnossapitoa, ruuhkien aiheuttamaa
matka-ajan hajontaa seka paikallisliikenteen linjaston hahmotettavuutta ja hairiottomyytta.

- Jalankulku- ja pyoravaylien kunnossapito on jarjestetty hyvin. Katujen kunnossapito on priorisoitu katu-
luokkien mukaan kiireellisyysjarjestykseen. Keskustaa ja tarkeita tydmatkareitteja priorisoidaan.

- Linjastorakenne ei ole taysin selked matkustajalle, koska reiteilld on paljon yksisuuntaisia osuuksia ja
paastakseen keskustaan, pitdd matkustajan nousta “vaaraan” suuntaan kyytiin. Lisaksi paikallisliiken-
teen reaaliaikaisessa informaatiossa puutteita.

- Hyvinkdalla on otettu kaytt6on mobiilimaksaminen joukkoliikenteessa, mika helpottaa satunnaismat-
kustajien maksamista.

Paikallisliikenne on hinnaltaan kilpailukykyinen autoilun kanssa

Tarkennettuna tavoite tarkoittaa, etta paikallisliikenteen lipun hinnan ei tulisi ylittda autoilun kustannuksia.
Tavoite toteutuu hyvin saanndllisilla kayttajilla. Kuukauden kaupunkilippu maksaa 47,00 € eli hinnaltaan
murto-osa autoilun kustannuksista. Kertalipun kustannus 2,50 € on kohtuullinen, mutta ylittaa autoilun
marginaalikustannuksen. Erityisesti ilmainen pysadkdinti tekee autolla asioinnin keskustassa edulliseksi.

Joukkoliikenteen matka-ajat ja vuorotarjonta mahdollistavat tydmatkat merkittavimmille ty6ssakaynti-
alueille

Tavoitetta on tarkennettu siten, etta paikallisliikenteen verkko kattaa merkittavat tyossakayntialueet ja
melko hyvaa (30 min vuorovali) ja voi houkutella myds muitakin kayttdjaryhmia. Erdana puutteena Pohjoi-
sen Hyvinkaan merkittavalla Sahanmaen tyopaikka-alueen bussitarjonnassa on kehittamisen mahdollisuuk-
sia.

15/27



4.4 PALVELUKESKUSTEN VALINEN LIIKKUMINEN

Matka-ajat ja joukkoliikenteen vuorotarjonta mahdollistavat pdivittdiset ty6-, ostos- ja asiointimatkat
maaseutumaisten taajamien seka Riihimaen ja Hyvinkdan kaupunkikeskusten valilla

Henkildautolla matka-ajassa ei ole merkittavida ongelmia. Joukkoliikenteelld matka-ajat toteutuvat myos
paasaantoisesti hyvin palvelukeskusten ja kaupunkikeskusten valilla.

Vuoromadarissa Hyvinkdan ja Riihimden valisilla yhteyksilla hyva palvelutaso. Muilla yhteyksilla palvelutaso
3-5 vuoroa paivassa (luokka VI tai VII). Junavuorojen harvennuksesta johtuen Oittiin ja Hikialle palveluta-
sossa puutteita tydmatka-aikoina, mika vaikuttaa myos liityntadliikenteeseen padkaupunkiseudulle.

Palvelukeskusten kasvu on tulevaisuudessa maltillista, joten keskusten valisen joukkoliikenteen asiakas-
pohja ei kasva merkittavasti nykyisestd. Poikkeuksena tdhdan on Monnin alueen voimakas maankayton ke-
hittyminen. Monnista on kysyntda tulevaisuudessa joukkoliikenteen vuoroille Riihimden ja Hyvinkdan suun-
taan.

Joukkoliikenteen vuorotarjonnassa on suuri merkitys junavuoroilla, joiden tarjonta ei ole seudullisten toimi-
joiden paatettavissa. Kymmenen vuoden aikajanteelld junaliikenne toiminee markkinaehtoisesti, mika vai-
kuttaa merkittavasti Hikidn, Ryttylan ja Oitin yhteyksiin.

Matka-ajat, joukkoliikenteen vuorotarjonta, liityntdpysakointi- ja syottoliikennejarjestelyt rautatiease-
milla mahdollistavat tyossakdaynnin paakaupunkiseudulla sekd Tampereella maaseutumaisten kuntien
taajamista seka kaupunkikeskuksista

Tavoitetta on tarkennettu siten, ettd matka-aikojen puolesta padkaupunkiseudulle ja Tampereelle tulisi olla
noin tunnin matka-aika henkildautolla ja joukkoliikenteelld. Lisdksi tyossakayntiaikana junatarjonnan kau-
punkikeskuksista tulisi olla vahintddn kaksia vuoroa tunnissa ja asemilla tulisi olla riittavat liityntapysakointi-
jarjestelyt autoille ja polkupyorille.

Nykyiselladn matka-ajat ovat kohtuullisia Helsinkiin ja Tampereelle henkil6autolla seka joukkoliikenteella.
Yhteystarjonta toteutuu joukkoliikenteelld padosin hyvin. Paaradalla seka valtatielld 3 on hyva yhteystar-
jonta. Kuitenkin viimeaikaisista junavuorojen lakkauttamisista johtuen Hikian ja Oitin suunnasta yhteystar-
jonnassa on kuitenkin tydmatka-aikoina puutteita.

Autojen liityntapysakointipaikkoja on tarjolla riittdvasti rautatieasemilla. Sen sijaan bussiliityntdpaikoilla
Valtatien 3 varressa on puutteita paikkaméaarissa Riihimaen eteldisessa liittymassa seka Tervakosken koh-
dalla. Polkupyorien liityntapysdkoinnissa on puutteita Oitissa ja Ryttyldssa, joissa paikkoja polkupydrille ei
ole jarjestetty.

Yhteystarjonta kaupunkikeskustoista Helsinkiin parantunee ldhitulevaisuudessa, kun Pasila—Riihimaki-rata-
osuuden parantamisen 2. vaiheen myota (lahiliikenteen tarjonta voidaan kasvattaa nykyisestd kahdesta
vuorosta tunnissa kolmeen). On kuitenkin huomattava, ettd vuorotarjonnassa on suuri merkitys junavuo-
roilla, joiden tarjonta ei ole seudullisten toimijoiden paatettavissa. Kymmenen vuoden aikajanteellad junalii-
kenne toiminee markkinaehtoisesti, mika saattaa vaikuttaa Riihimaen yhteyksiin Helsinkiin ja Tampereelle.
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Matka-ajat, joukkoliikenteen vuorotarjonta, liityntdpysakointi- ja syottoliikennejarjestelyt rautatiease-
milla mahdollistavat Riihimaen ja Hyvinkdaan kaupunkikeskuksista tehtavat ostos- ja asiointimatkat seka
vapaa-ajan matkat padakaupunkiseudulle

Tavoitetta on tarkennettu siten, etta joukkoliikenteen vuorotarjonnan paakaupunkiseudulle tulisi olla
ruuhka-aikojen ulkopuolella vahintdaan yksi vuoro tunnissa kaupunkikeskuksista. Tavoite toteutuu nykyisel-
[dan hyvin.

Kaikilla merkittavilla yhteyksilla matka-ajat ovat ennakoitavissa ja matkan tekijalla on kaytettavissa riit-
tavasti tietoa matkan suunnitteluun ennen matkaa ja matkan aikana

Tavoite on tarkennettu koskemaan vaylien kunnossapitoa, ruuhkien aiheuttamaa matka-ajan hajontaa seka
joukkoliikennelinjaston hairiottomyytta:

- Tieverkon osalta tarjotaan rajallisesti reaaliaikaista tietoa liikenteen tilanteesta. Katuverkolta tietoa ei
tarjota.

- Ruuhkat eivat aiheuta ongelmia matka-aikojen ennakoitavuudessa. Liikenne on padosin sujuvaa ja pie-
net toimivuusongelmat keskittyvat yksittaisiin risteyksiin.

- Joukkoliikenteen tasmallisyytta ja peruutettuja vuoroja ei nykyiselldan seurata.

Liikkuminen tieverkolla on turvallista kaikilla kulkutavoilla
Tavoite on tarkennettu koskemaan jalankulku- ja pyéraverkon kattavuutta seka tieverkon onnettomuus-
maaria:

- Keskusten vilisilla matkoilla parannettavia kohteita Kantatie 54 varren kdytava (Kormu — Riihimaki seka
Oitti — Hikid), Karhintie (Hikid — Riihimaki) ja Sajatie (Sajaniemi — Jokiniemi).

- Ajoneuvoliikenteen turvallisuuden osalta puutteita on paikallisissa tie- ja katuverkon liittymajarjeste-
lyissa. Liikenneturvallisuudessa on parannettavaa ennen kaikkea Kantatiella 54 Riihimaden kohdalla seka
Hausjarven ja Lopen taajamien kohdalla.

Seudun joukkoliikenne on hinnaltaan kilpailukykyinen auton kanssa

Tarkennettuna tavoite tarkoittaa, etta joukkoliikenteen lipun hinnan ei tulisi ylittda autoilun kustannuksia.
Nykyisin joukkoliikenteen lipunhinnat ovat hyvin kilpailukykyisia auton kayton kanssa. Suunnittelualueen
seutulipun hinta on 30 paivan osalta 63-70 euroa. Tyomatkalippu, 44 matkan sarjalippu paakaupunkiseu-
dulle 206,10 €. Koko suunnittelualueella on kaytdssa Riihimaden seutulippu. Hyvinkdalla on kaytossa erillinen
liityntalippu paakaupunkiseudulle. Riihimaki on lopettanut paakaupunkiseudun liityntalipun tukemisen,
mika hankaloittaa tydmatkoja padkaupunkiseudulle.

4.5 TAVARALIIKENTEEN NYKYTILA

Turvallisuus

Tavoitetta on tarkennettu siten, etta merkittavien tavaraliikenteen kohteiden yhteydet paatieverkkoon ja
rataverkkoon tulisi olla turvallisia seka raskaan liikenteen liikenndijille, ettd muille tielldliikkujille. Nykytilan-
teessa raskaan liikenteen suuri maara heikentaa likkenneturvallisuutta ja viihtyisyytta keskustojen vaikutus-
alueella. Useissa valo-ohjaamattomissa katu- ja tieliittymissa raskaalla liikenteelld on vaikeuksia liittya tur-
vallisesti ja hallitusti paatielle. Haastatteluissa alueen toimijat toivovat jarjestelyja, joissa paasuunnan suju-
vuus seka sivusuunnan liittyminen saadaan turvattua.
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Raskaan liikenteen uudet alueet syntyvat tyypillisesti kaupunkialueen laitamille. Turvallisuuden kannalta
erityisen ongelmallisia ovat alueet, jotka aiheuttavat liilkennetta kaupunkialueen sisallda. Uusista maankayt-
toalueista Railport -hankkeen toteutuminen vaikuttaa merkittavasti Rilhimaen Mattilantien ja Hyvinkaan
Pohjoisen Kehatien raskaan liikenteen maaraan ja sita kautta turvallisuuteen.

Ennakoitavuus ja sujuvuus

Tavoitetta on tarkennettu siten, etta ruuhkien aiheuttaman matka-ajan hajonnan ei tulisi aiheuttaa yritys-
toiminnalle merkittavaa tai ennakoimatonta haittaa ja liikkenteen hairidtilanteista tulisi saada tietoa ajoissa.
Nykytilanteessa liikenteen sujuvuus on padosin hyvaa. Liikenneverkon ruuhkautuminen keskittyy tiettyihin
risteyksiin. Lilkkennemaara valo-ohjaamattomissa liittymissa vaikeuttaa turvallista liittymista paasuunnalle,
mutta varsinaista ruuhkautumista ei esiinny. Toimijat ndakevat liikennevalo-ohjattujen liittymien aiheutta-

van kuljetuksille tarpeettomia pysahdyksid kaupunkialueella.

Logistiikkakeskuksen liittyminen
Hameenlinnantielle

Mattilan yritysalueeseen liittyvat liikennejarjestelyt
Liikennevalojen jaksotus paavaylan liikkennetta suosivaksi
- Nelikaistaistaminen
Liikennevalojen kayton tarpeen harkinta ydaikana

Tavara-aseman / Parooninmaen
teollisuusalueen opastus valtatieltd 3

Esti

Useita liittymajarjestelyitd kaupunkialueella:

- Tehtaankatu — Kolehmaisenkatu (toive kiertoliittymalle)
Tehtaankatu — Mattilantie (toive kiertoliittymalle)
Etelén Viertotie — Teollisuuskatu (toive kiertoliittymalle)
Lahdentien (54) ja Kinturintien risteysalue / Riihimien portti
(toiveena liikennevalot)
Lahdentien (54) ja Kirjauksentien risteysalue (toiveena
kiertoliittyma)

Jarjestelyratapihanja tavara-
aseman alue liittyminen valtatielle

Jarjestelyratapihan ja tavara-aseman alueen
liikenne tukkii Hyvinkaan pohjoisen ohitustien
ja Arolammintien liittyméan

Raskas lilkenne kayttaa reittia
1403+143, mika asettaatien
kestavyyden koetukselle

cremen
india; ©.0

Todelliset etaisyydet
katuverkkoa pitkin
kavelylle ja pyorailylle

1 kilometri

3 kilometria

T P e == ] it [
10,4

L. Ordnance Survey! Esi Japan, METI

Kilometria
P.Corp.. GEBCO, USGS, FAO. NPS, NRCAN. GeoBase. IGN. Kadaster NI
penSireetilap conirutors, and the GIS User Communt

Kuva 2. Tavaraliikenteen toimijoiden keskustelutilaisuudessa esil
tuksia.

le

nousseita ongelmia ja parantamisehdo-
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4.6 PITKAMATKAISEN LIIKENTEEN NYKYTILA

Kantatien 54 palvelutasotavoitteet
Kantatiella 54 ongelmat liittyvat siihen, ettd maankayton aiheuttamaa liikennetta sovitetaan pitkamatkai-
seen liikenteeseen. Nykytilanteessa kantatien toiminnan kannalta keskeisid ongelmia ovat:

- Tammela — Riihimaki seka Riihimaki — Hollola tiejaksoilla puutteita matkojen ja kuljetusten turvallisuu-
dessa.

- Forssa — Riihimaki jaksolla puutteita joukkoliikenteen matka-ajassa ja yhteyksissa (vuorotarjonta).

- Tammela — Riihimaki jaksolla puutteita kuljetusten ennakoitavuudessa.

- Erityisen ongelmallinen kohta (useita palvelutasopuutteita samalla jaksolla) on kantatien jakso valilla
Riihimaki — Loppi.

HHT -kdytavan palvelutasotavoitteet

Yhteydet Tampereen ja padkaupunkiseudun suuntaan on kasitelty kaupunki- ja palvelukeskusten valista liik-
kumista kasittelevdssa kohdassa.
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5 KEHITTAMISOHJELMA

5.1 KEHITTAMISOHJELMAN LAATIMINEN

Seudulla on aiemmin laadittu paljon erilaisia kehittdamissuunnitelmia, joita on pyritty tassa tydssa arvioi-
maan kokonaisuutena seka priorisoimaan keskenaan, ottaen huomioon koko seudun liikkujien ja elinkei-
noelaman toimijoiden tarpeet. Toimenpiteiden priorisoinnin pohjana toimii kasitys kaupunkiseudun merkit-
tdvimmista matka- ja kuljetusryhmista, niiden palvelutasotavoitteista sekd nykytilanteessa nahtavissa ja il-
man kehittdmistoimia syntyvista puutteista.

Esitetyt kehittdmisohjelman toimenpiteet ovat peraisin paasaantoisesti aiemmista suunnitelmista, jotka
tukevat maariteltyja tavoitteita ja vastaavat tunnistettuihin puutteisiin. Hankkeiden suunnitteluvalmius on
hyvin erilaisella tasolla ja siksi toimenpiteiden osalta on pyritty arvioimaan seuraavaa tyovaihetta. Toimen-
piteiden tarkempi sisalto ja kuvaus |6ytyvit liitteen 3 toimenpidekorteista.

Toimenpiteet priorisoitiin kolmeen kategoriaan eli hankekoriin niiden kiireellisyyden ja ajankohtaisuuden
perusteella. Kategorian sisalla toimenpiteilla ei ole keskinaista tarkeysjarjestysta. Karkihankkeet nahdaan
valittomasti ajankohtaisina ja hyodyllisina toimenpiteina. Niitd kannattaa edistda mahdollisuuksien mukaan.
Muut hankkeet tulevat mahdollisesti ajankohtaisiksi maankdyton kehittymisen myo6ta. Maankayton kehitty-
minen siis ratkaisee, mitkd toimenpiteet nousevat jatkossa karkihankekoriin. Toimenpiteet on listattu ja ku-
vattu taulukoihin otsikkotasolla.

5.2 LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEN KARKIHANKKEET
Karkihankkeet ovat ajankohtaisia ja hyodylliseksi arvioituja toimenpiteitd. Niiden toteutumista on kannatta-
vaa edistaa vastuutahojen osalta.

Taulukko 1. kehittdmisohjelman kdrkihankkeet

Toimenpidekokonaisuus Kortti nro | Vastuutaho
Turvallisen liikenneymparistdn kehittdminen Hausjarven | 1 Hausjérven kunta, Uuden-
Kédrkihankkeet taajamissa maan ELY-keskus
Turvallisen liikkenneymparistdon kehittaminen Lopen taa- | 5 Loppi, Uudenmaan ELY-
(aikajénne 0-5 jamissa keskus
vuotta) Kantatien 54 liittymien parantaminen ja rinnakkaiskatu- | 7 Riihimdki, Uudenmaan
jarjestelyt Riihimdenportin tyopaikka-alueen kohdalla ELY-keskus
Kevyen liikenteen yhteydet Riihimdenportin ja Silman- 10 Riihimden kaupunki, Uu-
kannon tydpaikka-alueille denmaan ELY-keskus
Riihimden kaupunkialueen jalankulun ja pyo6railyn ver- 15 Riihimden kaupunki
kon kehittamistoimenpiteet
Riihimden keskustan liikennejarjestelyiden kehittaminen | 16 Riihimdki
Riithimaen Mattilantien kehittdminen henkil6liikenteen 17 Riihimden kaupunki
nakokulmasta
Turvallisen liikenneympariston kehittaminen Tervakos- 21 Janakkalan kunta, Uuden-
ken keskustassa maan ELY-keskus
Liityntaliikenteen kehittdminen Riihimaen seudulla 22 Seudun kunnat, Uuden-
maan ELY-keskus
Lilkkumisen ohjaus 23 Seudun kunnat, Uuden-
maan ELY
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5.3 MAANKAYTON KEHITTYMISEN MYOTA AJANKOHTAISET HANKKEET

Toisen korin hankkeet ovat liikennejarjestelman toiminnan ja uuden maankdytdn rakentamisen edellytyk-
sid, mutta ne tulevat ajankohtaisiksi vasta maankdyton kehityshankkeiden lahtiessa kayntiin. Ndiden maan-
kayttohankkeiden tarkkaa ajankohtaa ei tassa tyossa ole maaritelty. Vastuutahojen tulee seurata jatkuvasti
tilanteen kehittymista seka varautua hankkeiden toteutukseen maankaytdn kehittyessa.

Taulukko 2. Maankdéytédn kehittymisen myé6td ajankohtaiseksi tulevat hankkeet eli 2. kori

jentaminen uusille asuinalueille

Toimenpidekokonaisuus Kortti Vastuutaho
nro
Turvallisen liikkenneympariston rakentaminen Monnin 2 Hausjdrvi, Hyvinkdédi, Riihi-
Maankdytén ke- | taajamaan (Hausjarvi) maki
hittymisen Kantatien 54 liittymien parantaminen Hausjarven taaja- | 4 Hausjérvi, Uudenmaan ELY-
myétd ajankoh- | mien kohdalla keskus
taiset hankkeet Kantatien 54 liittymien parantaminen Lopen taajamien 6 Loppi, Uudenmaan ELY-
kohdalla keskus
(aikajénne 5-15 - = - - — " -
vuotta) Karltatlen 54 liittymien parantaminen Silmédnkannon ty6- | 8 Loppi, Uudenmaan ELY-
paikka-alueen kohdalla keskus
Kantatien 54 liittymien parantaminen ja rinnakkaistiejar- | 9 Riihimdki, Uudenmaan ELY-
jestelyt Haapahuhdan ja Ekokemin kohdalla keskus,
Kevyen liikenteen yhteydet Haapahuhdan ja Ekokemin 11 Riihimdki, Uudenmaan ELY-
tyopaikka-alueille keskus
Arolammin orsi - Riihimden kehétien 1. toteutusvaihe 13 Hausjdrvi, Riihiméki, Uu-
denmaan ELY-keskus,
Riihimden Mattilan ja Peltosaaren yhteyksien kehittami- | 18 Riihimdki, Uudenmaan ELY-
nen tavaraliikenteen ndkdkulmasta keskus
Riihimden kaupunkialueen joukkoliikennetarjonnan laa- | 19 Riihimden kaupunki
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5.4 MYOHEMMIN MAHDOLLISESTI AJANKOHTAISET HANKKEET
Osaa hankkeista ei ole arvioitu vield ajankohtaisiksi tai hyodyllisiksi. Kahdessa ylemmassa korissa olevat

hankkeet ovat nykyisen tietdmyksen perusteella tarkeampia. Taman 3. korin hankkeet halutaan silti sailyt-
taa jatkossa mahdollisina hankkeina ja varauksina.

Taulukko 3. Hankkeet, jotka voivat muodostua myéhemmin ajankohtaiseksi

Launosen kohdalle

Toimenpidekokonaisuus Kortti Vastuutaho
nro
Kevyen liikenteen yhteydet Hikidn ja Oitin valilla Kanta- 3 Hausjérvi, Uudenmaan ELY-
Myéhemmin tien 54 kaytavassa keskus
mahdollisesti
ajankohtaiset Kantatie 54 — joukkoliikennepysakkien kehittdaminen va- | 12 Hausjéirvi, Loppi, Riihimdéki,
lilla Loppi — Riihimaki — Oitti Uudenmaan ELY-keskus
(sdilytetddn va-
rauksena) Itdinen kehétie — Riihimden kehétien 2. toteutusvaihe 14 Riihimden kaupunki
Riihimaen kaupunkialueen joukkoliikennetarjonnan ke- 20 Riihimden kaupunki
hittdminen
Kantatien 54 linjaosuuksien parantaminen 24 Hausjéirvi, Loppi, Riihimdéki,
Uudenmaan ELY-keskus
Tieyhteys Arolammin eritasoliittymasta Kantatielle 54 25 Loppi, Riihimdki, Uuden-

maan ELY-keskus
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6 KEHITTAMISOHJIELMAN VAIKUTUKSET
AJONEUVOLIIKENTEEN SUJUVUUTEEN

6.1 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Ty0ssa on keratty kehittamisohjelmaan useita toimenpidekokonaisuuksia, jotka koostuvat useista toimenpi-
teitd. Listattujen toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia suhteessa tydn tavoitteisiin on arvioitu toimenpi-
dekorttien yhteydessa. Tassa kappaleessa arvioidaan niiden verkollisia vaikutuksia ajoneuvoliikenteen suju-

vuuteen.

Kehittamisohjelman priorisointi on tehty paasaantoisesti sen perusteella, onko hanke talla hetkellad ajan-
kohtainen vai tuleeko se ajankohtaiseksi jonkin toteutuvan maankadytdn kehittymiskohteen kautta. Koska
maankayton kehittymisen arviointi perustuu kuntien ndkemykseen maankayton kehittymisesta tavoitevuo-
teen 2035 mennessa, oletetaan vaikutusten arvioinnissa kahden ylimman korin toimenpiteiden toteutuvan.

Toimenpideohjelman toteutumisen vaikutuksia arvioitiin kehittdmiskorikohtaisina kokonaisuuksina 1. korin
ja 2.korin osalta. Arvioinnin apuna kaytettiin liikennemallia, jolla havainnollistetaan konkreettisia sujuvuus

vaikutuksia.

Lilkenneverkon sujuvuutta havainnollistetaan ruuhkatunnin aikaisen nopeuden suhteena ruuhkattoman
tilanteen nopeuteen, jolloin ajoneuvot padsevat vapaasti maarittamaan oman nopeutensa. Vertailun vuoksi

nykytilanteen sujuvuusennuste on esitetty kuvassa 2.

Mallinnetun ajonopeuden
suhde vapaaseen nopeuteen
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Kuva 3 nykytilanteessa liikenneverkolla esiintyy sujuvuusongelmia iltapdivén huipputuntina eteldisen Riihi-
mden alueella. Sujuvuutta kuvaa liikkennemallin ennustama nopeuden alenema suhteessa ruuhkattoman

liikenteen nopeuteen (vapaa nopeus).
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Maankayton ennustetaan kasvavan maltillisesti vuoteen 2035. My6s seudun ulkopuolinen pitkdn matkan
liikenne kasvaa, mikd on huomioitu liikkenne-ennusteessa. Liikennemaaran muutosennuste iltapaivan huip-
putunnin lilkkennemaariin on esitetty kuvassa 3. Kasvun taustalla olevat yksityiskohdat ja lilkkennemallin

muodostaminen on esitetty tyon |-vaiheen raportissa.
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Kuva 4 Maankdytén muutosten vaikutus iltapdivdn huipputunnin liikkennemddiriin vuoteen 2035 mennessd
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6.2 KARKIHANKKEIDEN VAIKUTUKSET AJONEUVOLIIKENTEEN SUJUVUUTEEN

Karkihankkeet edistavat monin tavoin seudun tavoitteita. Hankkeet muun muassa edistavat kestavien kul-

kumuotojen suosiota seka liikenneturvallisuutta. Vaikutuksia on arvioitu toimenpidekorteissa yksittdisten

toimenpidekokonaisuuksien osalta. Kuvassa 4 havainnollistetaan, kuinka sujuvaa ajoneuvoliikenteen ennus-

tetaan olevan iltapaivan huipputuntina vuoden 2035 tilanteessa kun karkihankkeet on toteutettu.

Kuvan 3 perusteella liikennemaara on kasvanut merkittavasti nykytilanteesta. Ajoneuvoliikenteen sujuvuus
seudulla sdilyy hyvalla tasolla kdrkihankkeiden ansiosta. Maankayttoon sidottuja hankkeita eli 2. hankekoria

ei tassa tarkastelussa ole toteutettu.

Mallinnetun ajonopeuden
suhde vapaaseen nopeuteen
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Kuva 5 Ajoneuvoliikenteen sujuvuus vuonna 2035 kun kérkihankkeet on toteutettu. Sujuvuutta kuvaa liiken-

nemallin ennustama alenema suhteessa ruuhkattoman liikenteen nopeuteen (vapaa nopeus).
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6.3 KARKIHANKKEIDEN JA 2. HANKEKORIN TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

AJONEUVOLIIKENTEEN SUJUVUUTEEN

Maankayton kehityksen myo6ta useat kehittamistoimenpiteet ja hankkeet nousevat ajankohtaiseksi jo en-

nen tavoitevuotta 2035. Kyseiset toimenpiteet on listattu 2. hankekoriin. Vastuutahojen tehtdvana on seu-

rata 2. korin toimenpiteiden tarpeellisuutta.

Lilkenneverkon sujuvuus on hyva ja kokonaisuutena parempi kuin nykytilanteessa kun karkihankkeet ja 2.
korin kehittamishankkeet toteutetaan. Joitain yksittdisia sujuvuusongelmia verkolla edelleen esiintyy,
mutta ne kohdistuvat padsaantoisesti Riihimaelle ja ovat ratkaistavissa paikallisilla toimenpiteilld tarkem-

man mittakaavan suunnittelussa.

Kuvassa 5 on esitetty ennuste liikenneverkon sujuvuudesta, kun toimenpideohjelmaan listatut karkihank-

keet seka 2. hankekorin toimenpiteet on toteutettu.

Mallinnetun ajonopeuden
suhde vapaaseen nopeuteen
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Kuva 6 Ajoneuvoliikenteen sujuvuus vuonna 2035 kun seké kdrkihankkeet etté 2. korin hankkeet on toteu-
tettu. Sujuvuutta kuvaa liikkennemallin ennustama nopeuden alenema suhteessa ruuhkattoman liikenteen

nopeuteen (vapaa nopeus).
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7 LOPPUSANAT

Liikenteen ja maankayton kehittdmissuunnitelman laatimisessa on muodostettu seudun liikennejarjestel-
masta vastaavien tahojen yhteinen nakemys liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteista, nykytilasta, en-
nustetusta kehittymisestd sekda maankdyton kasvun vaatimista toimenpiteista. Suunnitelman on tarkoitus
toimia pohjana seudulliselle yhteistyolle, etta toimenpiteiden tarkemman tason kehittamiselle.

Tavoitteenasettelussa ja ongelmien arvioinnissa on hyddynnetty palvelutasolahto6ista ajattelu- ja menettely-
tapaa, jossa pyritdan lahtemaan liikkeelle kayttajien tarpeista ja muodostamaan liikennejarjestelman kehit-
tamista sitovasti kuvaavat palvelutasotavoitteet. Palvelutasotavoitteilla kuvataan lilkkkumisen ja kuljettami-
sen palvelutasoa kdyttdjan nakdkulmasta monipuolisesti ja huomioiden kaikki erilaiset kulkumuodot. Palve-
lutasotavoitteiden asettaminen ja siihen kuuluva matka-ja kuljetusketjujen analyysi luo vahvan pohjan toi-
menpiteiden arvioinnille.

Toimenpideohjelma on laadittu vastaamaan maariteltyihin tavoitteisiin ja sen toimenpiteet on priorisoitu
kolmeen kategoriaan. Karkihankkeiksi tunnistetut toimenpiteet ovat jo nyt ajankohtaisia ja niitd on kannat-
tavaa edistda valittomasti. Toisen korin hankkeet ovat liikennejarjestelman toiminnan ja uuden maankay-
ton rakentamisen edellytyksia, mutta ne tulevat ajankohtaisiksi vasta maankayton kehityshankkeiden lah-
tiessa kayntiin. Taman korin hankkeissa on yksildity eri maankayton hankkeiden vaatimia toimenpiteita eika
niinkaan otettu kantaa itse toteutumisvuoteen.

Kehittamisohjelman toteutuminen ja hankkeiden edistaminen vaativat jatkosuunnittelua nimettyjen vas-
tuutahojen toimesta. Nykyiselladn kaikki suunnitelmat eivat ole valmiita tai riittavalla tarkkuudella suunni-
teltuja, joten niissa esitettyja toimenpiteita tulee arvioida ja tarkentaa jatkosuunnittelussa. Erityisesti karki-
hankkeiden ja maankayton kehittymiseen liittyvien hankkeiden osalta on syyta olla tietoisia myds hankkei-
den arvioiduista kustannuksista.

Suunnitelman laatimisesta vastanneen seudullisen liikenteen ja maankaytdn tyéryhman toiminnan jatkumi-
nen nahdaan tarkeaksi. Suunnitelman laatiminen on vahvistanut entisestdaan kasitysta siitd, etta liikenteen
ja maankayton kehittamiseen liittyvat kysymykset vaativat useiden kuntien ja ELY-keskuksen yhteistyota.
Konkreettisesti tima kdy ilmi toimenpiteista, joista lahes kaikki ovat usean kunnan ja ELY-keskuksen vas-
tuulla. Erityisesti maantieverkon ja katuverkon kehittamisen tulee tapahtua kuntien ja ELY-keskusten tii-
viissa yhteistydssa.

Taman suunnitelman laatimisessa on koottu tamdnhetkinen tietamys kaupunkiseudun liikennejarjestelman
seka maankadyton tilanteesta ja muodostettu taman tietdamyksen pohjalta liikennejarjestelman kehittamista
ohjaavat tavoitteet. Liikenteen ja maankayton nykytila ja kehityssuunnat voivat kuitenkin muuttua jatkossa,
jolloin tavoitteita ja toimenpideohjelmaa on syyta paivittaa. Suunnittelua on syyta edistaa edelleen yksittai-
sista projekteista kohti jatkuvaa seudullista prosessia. Suunnitelman laatiminen tulisi ndhda liikennejarjes-

telman kehittamiseen tahtadvaa prosessia ajoittain kokoavana projektina, jonka yhteydessa paivitetaan ke-
hittdmistavoitteet ja linjaukset.
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