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1 JOHDANTO

Riihim&en kaupunkiseudun maankayton ja liikenteen kehittdmissuunnitelman laatiminen aloitettiin
Hameen liiton, Uudenmaan ELY-keskuksen, Riihimaden kaupungin, Hyvinkaan kaupungin, Hausjar-
ven kunnan, Lopen kunnan ja Janakkalan kunnan yhteistyoprojektina vuoden 2015 alusta, jolloin
ohjausryhma kokoontui ensimmaisen kerran. Idea seudulliselle yhteistydlle sai alkunsa Riihimaen
yleiskaavatyon ja Kanta-Hameen 2. vaihemaakuntakaavan ajoittumisesta samaan aikaikkunaan.
Maakunnan 2. Vaihemaakuntakaava késittelee liikenteen ja luonnonvarojen aihealueita.

Seudullinen yhteistyoprojekti suunniteltiin kaksivaiheiseksi. Projektin ensimmainen vaihe keskittyy
maankayton ja liikenteen tilanteen ja kehittymisen selvittamiseen seka lilkkennemallin tuottami-
seen. Liikennemallilla voidaan tutkia toimenpiteiden ja hankkeiden vaikutuksia liikenteeseen ja liik-
kumiseen. Vaiheeseen | kuuluu myds henkil6liikenteen kehittamisselvitys, joka eteni kyseisen tyén
rinnalla erillisena toimeksiantona.

Projektin toisessa vaiheessa tullaan luomaan kaupunkiseudulle visio ja tavoitteet vuonna 2035 val-
litsevalle liikenteen ja liikkumisen tilanteelle ja suunnitellaan keinot, joilla siihen padstdaan. Tassa

muistiossa kuvataan vaiheen | tyoskentely ja tulokset.

Projektin ohjausryhman muodostivat:

Heikki Pusa Hameen liitto, (pj)
Heimo Toiviainen Hameen liitto

Toni Haapakoski Riihim&en kaupunki
Jouko Lehtonen Riihim&en kaupunki

Aili Tuppurainen Riihimden kaupunki
Seppo Itkonen Riihim&en kaupunki
Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
Mirja Hyvarinta Uudenmaan ELY-keskus
Seppo Nikkanen Uudenmaan ELY-keskus
Rauno Penttinen Hameen ELY-keskus
Ilkka Korhonen Hausjarven kunta
Pekka Sateri Lopen kunta

Ismo Holstila Janakkalan kunta
Kimmo Kiuru Hyvinkdan kaupunki

Tyon tilaajana toimi Riihimaen kaupunki. Tilaajan projektipaallikkona toimi katupaallikkd Toni Haa-
pakoski. Hdmeen liitto, Uudenmaan ELY-keskus, Lopen kunta, Hyvinkdan kaupunki, Janakkalan
kunta ja Hausjarven kunta osallistuivat tyon rahoittamiseen. Tydssa toimi konsulttina Trafix Oy,
jossa tyosta vastasivat Markus Holm ja Atte Supponen.
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2 TYON TAUSTA JA TARKOITUS

Ty6ssa muodostettiin seudullinen nakemys Riihimaden kaupunkiseudun maankayton ja liikkennever-
kon nykytilasta seka koottiin kehittdmisen suunnitelmat eri viranomaistahoilta vuoteen 2035. My0os
seudun palveluverkosta muodostettiin kuntarajat ylittdva koontimateriaali.

Ty06ssa arvioitiin maankayton ja liikenteen kehittymisen vaikutuksia, mika luo tarvittavaa pohjaa
seudullisen ymmarryksen muodostamiseksi ja jatkossa eteneville strategiselle suunnittelulle. Kau-
punkiseudun liikenteen ja maankayton yhteistyo seka vuorovaikutus seudun kehittamiseksi on aloi-
tettu yhteisessa ohjausryhmassa, joka myds ohjasi tata tyota.

Liikennejarjestelman kehittdmisen jatkotydskentelya varten tuotettiin liikenteen tilannetta kuvaava
ja sen kehittymista ennustava lilkkennemalli. Liikkennemallilla tuotettiin nykytilanteen mallin lisdksi
vuoden 2035 tilanteen ennuste, jossa huomioitiin seudun kuntien arvio maankayton kehittymi-
sestd. Ennustemalli jaa tilaajan kdyttoon tulevia tarpeita varten. Sita voidaan hyodyntaa esimerkiksi
lilkenteen ja kaavoitushankkeiden arviointiin, suunnittelutyokaluna jarjestelyjen mitoitusten alusta-
vaan tarkasteluun tai simuloinnin lahtotiedoksi.

Liikennemallilla voidaan tuottaa tietoja erilaisten liikenneverkon hankkeiden ja maankdytén muu-
tosten henkiloliikenteeseen kohdistamista liikenteellisistd vaikutuksista. Tama mahdollistaa erilais-
ten maankayton vaihtoehtojen vaikutusten tarkastelun tai herkkyystarkastelujen tekemisen esimer-
kiksi kaavaprosessin tukena. Herkkyystarkasteluna tutkittiin erilaisten maankayton skenaarioiden
toteutumisen vaikutusta lilkkennemaariin ja verkon kuormittumiseen, mutta liikkennehankkeiden vai-
kutuksia ei yksilollisesti tutkittu.

Raskaan liikenteen toimivuus on Riihimden kaupunkiseudulla erittdin merkittavassa roolissa, koska
monet yritykset sijoittuvat seudulle juuri erinomaisten ja monipuolisten maantieyhteyksien vuoksi.
Tavaraliikenteen tarkeimpia kohteita kuvataan tassa sijaintien ja reittien osalta paikkatietomuo-
dossa karttaesityksena.

Suunnitelman alue rajautuu ohjausryhman muodostaneiden kuntien alueelle Hausjarvella Oittiin ja

Monniin, Lopella kirkonkyldan ja Janakkalassa Tervakoskelle. Hyvinkda ja Riihimaki kuuluvat aluee-
seen kokonaisuudessaan.

VAIHE | VAIHE Il

Liikenteen ja maankdyton
nykytila sekd ennuste,
liikennemalli

Janakkala, Tervakoski

V|

Qitti,
Hausjarvi

Riihimaki

Loppi (kk)

Monni,
Hausjarvi

Hyvinkaan keskusta

Kuva 1 Riihimden kaupunkiseudun liikenteen ja maankdytén kehittdmisselvityksen vaiheistus
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3 KAAVOITUKSEN TILANNE

3.1 KANTA-HAMEEN MAAKUNTAKAAVA JA LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA
Maakuntakaava
Kanta-Hameen ensimmadisen maakuntakaavan valmistelu ja vahvistaminen kestivat useita vuosia.
Vuonna 2000 alkanut maakuntakaavan varsinainen valmistelu saatiin paatokseen vuoden 2004 lo-
pulla. Kaava sai lainvoiman lopulta 28.12.2007, kun korkein hallinto-oikeus (KHO) antoi paatdksensa
kaavasta jatetyista valituksista. Maakuntakaavan asiakirjat julkaistiin lopullisessa muodossaan ke-
vaalla 2008.

Ympadristoministerio on vahvistanut 2.4.2014 antamallaan paatokselld Kanta-Hdmeen maakuntaval-
tuuston 11.6.2012 tekeman paatdksen, jolla hyvaksyttiin Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaava.
Samalla paatoksellda ymparistoministerio vahvisti erdiden Kanta-Hameen vuonna 2006 vahvistetun
maakuntakaavan merkintojen ja maaraysten kumoamisen.

Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaava keskittyy alue- ja yhdyskuntarakenteen, asumisen ja elin-
keinotoimintojen seka liikennejarjestelman ja teknisen huollon palvelujen kehittamiseen. Kaavassa
ei kasitella kaikkia maankayton kysymyksia vaan se tdydentda vuonna 2006 vahvistettua kokonais-
maakuntakaavaa.

Hameen liiton maakuntavaltuusto paatti maakuntakaavan uudistamisen toisen vaiheen kadynnista-
misestd 28.11.2011. Toinen vaihemaakuntakaava laaditaan Hameen liiton alueelle Kanta-Hdameen
maakuntaan. Vaihemaakuntakaava kasittelee liikenteen ja luonnonvarojen aihealueita. Kaava sisal-
tda myos erdita lilkenteen aluevarausten tarkistuksia. Kaavalla kumotaan myds osia voimassa ole-
vista maakuntakaavoista.

Liikennejarjestelmdsuunnitelma

Valtakunnalliset liilkennepoliittiset ja alueidenkadyttda koskevat tavoitteet ja linjaukset, strategiset
suunnitelmat ja keskeisten tahojen toiminta- ja taloussuunnitelmat muodostavat yhdessd maakun-
nallisten tavoitteiden seka taloudellisten realiteettien kanssa maakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnittelun lIdhtokohdan seka osaltaan myos kehittdmisen reunaehdot.

Edellinen Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui vuonna 2009. Liikennepolitii-
kassa ja toimintaymparistossa tapahtuneet muutokset, Kanta-Hdmeen vahvistuva asema osana laa-
jaa metropolialuetta seka Helsinki-Hameenlinna-Tamperekehityskdytavan merkityksen vahva kasvu
johtivat paatokseen paivittaa suunnitelma. Suunnitelman paivitys kaynnistyi lokakuussa 2012 ja sita
on laadittu rinnan Kanta-Hdmeen uuden maakuntasuunnitelman ja vaihemaakuntakaavan valmiste-
lun kanssa. Pdivitys valmistui huhtikuussa 2014.

Hameen liiton jasenkunnat ja Hyvinkaan kaupunki, Liikennevirasto ja Uudenmaan Ely-keskus seka
Hameen liitto allekirjoittivat 16.9.2014 Kanta-Hameen liikennejdrjestelman kehittdmista koskevan
aiesopimuksen. Aiesopimus on sopijaosapuolten yhteinen nakemys Kanta-Hameen liikennejarjes-
telman kehittamiselle asetettavista tavoitteista seka ldhivuosina toteutettavista ja edistettavista
toimenpiteista. Osapuolet sitoutuvat edistimaan tavoitteiden toteutumista seka edistamaan ja to-
teuttamaan esitettyja toimenpiteita kaytettavissaan olevien resurssien puitteissa.
Aiesopimuksessa on listattu myo6s valtakunnan tasolla edistettavat merkittavimmat vaylien kehitta-
mistoimenpiteet. Tallaisiksi “karkihankkeiksi” on nostettu:
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- Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vy6hykkeen maankayton ja liikenteen kokonaisuuden kehitta-
minen. Siihen liittyvat mm. vt 3:n liittymien toteuttaminen, joista ajankohtaisin on Arolammin
eritasoliittyman rakentaminen Riihimaella

- vt 2:n liikenneturvallisuuden ja valityskyvyn parantaminen

- Helsinki-Riihimaki radan kapasiteetin lisddminen ja varautuminen maankaytollisesti neljaan rai-
teeseen Riihimaeltd pohjoiseen.

- valtatien 10 jarjestelyt Himeenlinnassa valilla vt 3 - Eteldinen. Ensimmaisena jatkotoimenpi-
teena Hattelmala — Siiri kohteiden jasenndinti ja toteutuksen ohjelmointi

- Kt 54 palvelutason parantaminen Riihimaen seudulla, erityisesti valilla Loppi kk — Riihimaki —
Oitti

Suunnitelmassa tarkastellaan, miten Kanta-Hameen liikennejarjestelmaa pystytdaan nykyisin ja en-
nakoitavissa olevin resurssein kehittdmaan mahdollisimman tehokkaasti ja vaikuttavasti. Samalla
on tarkasteltu, miten lilkennejarjestelman keinoin pystytdadan mahdollisimman hyvin tukemaan koko
Kanta-Hameen kehittymista.

Tyomenetelmana on kaytetty uuden liikennepolitilkan mukaista palvelutasoajattelua, jolla on:
- konkretisoitu asukkaiden, yritysten ja koko Kanta-Hameen liikennejarjestelmatarpeita
- asetettu realistiset, mutta tavoitteelliset liikennejarjestelman palvelutasotavoitteet
- madritetty tavoitteiden paasemiseksi tarvittavat aikaisempaa monipuolisemmat toimenpi-
teet ja niiden toteuttamispolut seka
- arvioitu, paastaanko esitettavilla toimenpiteilld asetettuihin tavoitteisiin.

3.2 RIIHIMAKI
Vuonna 1997 kaupunginvaltuustossa hyvaksytty yleiskaava Riihimaki 2010 on vanhentunut. Se ei
enaa ohjaa riittavasti asemakaavoitusta ja muuta maankaytdn suunnittelua. Ajan tasalla olevan
yleiskaavan puuttuminen hidastaa ja osin estda uusien alueiden asemakaavoittamista talla hetkella.

Voimassa olevia osayleiskaavoja ovat talla hetkella
- Kalmun osayleiskaava,
- Kuulojan osayleiskaava ja
- Kapulan yleiskaava.

Riihimé&en yleiskaava 2035 suunnittelualueena on koko Riihimaen kaupunki 126 km2. Kaupungin
reuna-alueilla naapurikuntien maankayton yhteensovittaminen otetaan huomioon. Yleiskaava-
tyossa sekd muissa kaupungin strategisissa tdissa on linjattu tavoitteita maankdyton ja liikenteen
strategiselle suunnittelulla. Muun muassa seuraavia linjauksia on tehty:

Uudelle yleiskaavalle on asetettu seuraava tavoitteisto, joista valtakunnallisista alueidenkayttéta-
voitteista erityisesti 2., 3. ja 4. tavoitekokonaisuus huomioidaan yleiskaavatasolla. Toimiva aluera-
kenne liittyy vahvemmin maakunnalliseen suunnitteluun.

1. toimiva aluerakenne

eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistdn laatu
kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat
toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Helsingin seudun erityiskysymykset

luonto- ja kulttuuriymparistoina erityiset aluekokonaisuudet.

owukwnN
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Kaupungin arvot, visio, toiminta-ajatus ja strategiset paamaarat on maaritelty Riihimaki 2015 stra-
tegiatyossa.

Kaupungin arvoja ovat luovuus, oikeudenmukaisuus, turvallisuus, yhteistydkykyisyys- ja ha-
luisuus sekd ymparistotietoisuus.
Kaupungin visio "Hyvan eldaman Riihimaki” painottaa kuntalaisten nakdkulmaa, jonka mu-
kaan Riihimaella

- onturvallista,

- onviihtyisaa,

- arkielama on sujuvaa,

- on helppo osallistua ja vaikuttaa ja

- toimeentulo on turvattu.
Toiminta-ajatuksena: Riihimaen kaupunki kehittdaa asukkaittensa hyvan elaman edellytyksia
toteuttamalla seudullisesti toimivaa, turvallista ja viihtyisda elinymparist6a sekd kaupunkiko-
konaisuutta.
Strategisina paamaarina ovat

1. toimivat palvelut

2. menestyvia yrityksid ja osaavia ihmisia

3. Ekologisesti kestava ja toimiva yhdyskuntarakenne.

Riihimden ilmastostrategia 2020 — kohti hiilineutraalia Riihimdkea puolestaan asettaa seuraavia
tavoitteita:

1.

Riihim&den yhdyskuntarakenne on ehed ja energiatehokas.

Maankaytosta aiheutuvien kasvihuonekaasupaastéjen maara on kdantynyt laskuun. Metsien
merkitys hiilinieluina on huomioitu myds hoitotoimenpiteissa.

Riihimaki on hyodyntanyt ilmastonmuutoksen tarjoamia mahdollisuuksia elinkeino- ja tyolli-
syyspolitiikassaan. Tavaroiden ja palveluiden kestavalla hankinta- ja tuotantotavoilla seka
innovaatioilla on luotu uusia yrittdmisen mahdollisuuksia ja tyopaikkoja.

Uusiutuvan ja vahapaastodisen energian osuus energiaratkaisuissa on kasvanut. Kaupungin
omien toimintojen energiankaytto on vahentynyt. Fossiilisten polttoaineiden kadytto energia-
tuotannossa on vahentynyt.

Rakennusten energia- ja tilatehokkuus on parantunut. Rakentamisessa kaytetaan kestavia
materiaalivalintoja.

Liikenteen kasvihuonekaasupdastot ovat vahentyneet. Kevyt- ja joukkoliikenne ovat houkut-
televia liikkumismuotoja.

Hankinnat ja kuluttaminen ovat Riihimaelld kestavalla tasolla painottamalla tuotteen koko
elinkaaren aikaisia ymparisto-, ilmasto- energiavaikutuksia.

Riihimakeldisten tietoisuus omien valintojensa ja toimiensa vaikutuksista energiakulutukseen
ja kasvihuonekaasupaastoihin on parantunut.

IImastonmuutoksen vaikutukset Riihimden kaupungin toimintoihin on tunnistettu ja niihin on
varauduttu.

3.3 HYVINKAA
Hyvinkaalla ei ole voimassa yhtenaista koko kaupungin kattavaa yleiskaavaa. Voimassa olevat
osayleiskaavat ovat

Keskustaajaman osayleiskaava 2030
Palopuron-Ridasjarven osayleiskaava
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3.4

- Kytdjan osayleiskaava

- Kapulan yleiskaava

- Nummenmaen osayleiskaava
- Nopon osayleiskaava

- Hirvijarven osayleiskaava

Vireilld on Palopuron osayleiskaava, Kapulan osayleiskaavan tarkistaminen ja laajentaminen seka Kur-
kisuon osayleiskaava.

Suunnittelua ja kaavoitusta ohjaavat mm. Hyvinkaan kaupunkistrategia vuodelle 2017 (v. 2009) seka
tekniikan ja ympariston strategia (v. 2010). Kaupunkistrategian strategiset valinnat ovat seuraavat:
- Hyvinkaa erottautuu muista Uudenmaan kaupungeista ja silla on vahva ja tunnistettava
identiteetti.
- Hyvinkaa kasvaa ja kehittyy osana metropolialuetta.
- Hyvinkaan kehitys perustuu asukasldhtoisyyteen ja uudistumiseen.

Strateginen visio vuodelle 2017 on, etta "Hyvinkda on metropolialueella kasvava, vetovoimainen ja
viihtyisa Pohjois-Uudenmaan keskus”.

Missio eli Hyvinkdan perustehtdavan mukaan “Hyvinkaan kaupunki edistda asukkaidensa hyvinvointia
ja elinkeinoeldamansa menestysta.

TERVAKOSKI, JANAKKALA
Janakkalassa ei ole koko kuntaa koskevaa oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleiskaavoituksen tarve on
akuutti molemmissa paataajamissa.

Janakkalassa oikeusvaikutteisia osayleiskaavoja ovat
e Harjujaksojen oyk, Turenki-Someronvuori,
e itdinen rantayleiskaava ja
e |antinen rantayleiskaava.

Vireilla:
e Turengin itdosan | osayleiskaava, ehdotusvaiheessa
e Rastila-Rastikangas, luonnosvaiheessa

Ohjelmassa:
- Tervakosken taajaman oyk ja
- Harvialan yleiskaava.

Osayleiskaavojen lisdksi kunta ohjaa maankayton toteutumista Rakennemalli 2030+:1la, joka on val-
mistunut 8.4.2010. Rakennemallilla on tarkoitus ratkaista yhdyskuntarakenteen pitkdn tahtaimen
kehittamisperiaatteet ja nykyisten kaavojen tarkistamistarpeet. Kunnan maankaytollisen tahdon il-
maisevan rakennemallin esitystapa on strateginen ja ohjevuosi on 2030. Rakennemalli ei ole maan-
kaytto- ja rakennuslain mukainen kaava, mutta suunnitteluprosessin eri vaiheisiin varataan vuorovai-
kutusmahdollisuuksia osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti.

8/69



Kunnan toimintaa linjataan myds Janakkala 2020 strategiassa. Suunnitelma valmistui 6.4.2009 ja siina
strategian uudistamisen paatavoitteiksi asetettiin ohjausvaikutuksen parantaminen, suunnittelujar-
jestelman kokonaisvaltaisuus ja looginen rakenne seka strategian paivittaminen muuttuneen toimin-
taympariston mukaisesti.

Strategiatydssa luotiin visio, jonka mukaan ” Vuonna 2020 Janakkala on metropolialueen paras asuin-
kunta. Olemme taloudellisesti vahva ja teemme rohkeasti omat valintamme. Osaamistamme, vas-
tuullisuuttamme ja yhteistydokykydmme arvostetaan. Yritykset ja yhdistykset kuuluvat yhteiso6mme
ja edistavat kanssamme kuntalaisten hyvinvointia. Meidat tunnetaan laatuasumisen ja terveysliikun-
nan edellakavijana.” Tydssa linjattiin seuraavia paamaaria:
1. Vaikuttavuus ja palvelukyky
Kuntalaiset ja elinkeinoelama voivat hyvin ja osallistuvat aktiivisesti arjen sujuvuuden pa-
rantamiseen
2. Prosessit ja rakenteet
Tuottavuus perustuu ennaltaehkaisyyn ja monimuotoiseen palvelutuotantoon. Prosessit on
laadittu palvelun kayttdjan nakokulmasta.
3. Talous jaresurssit
Taloudellinen vakaus mahdollistaa investoinnit ja kehittamisen.
4. Henkilosto ja uudistuminen
Kehittyminen perustuu johdon ja henkiloston valiseen avoimeen, hallintorajat ylittdvaan
vuorovaikutukseen. HenkilOosto6 tietda mita heiltd odotetaan.

3.5 HAUSJARVI
Hausjarven kunnan maapoliittinen ohjelma laadittiin Vuonna 2008 linjaamaan yhdyskuntarakenta-
mista, maanhankintaa ja kaavoittamista. Maapoliittisen ohjelman mukaan kunta voi tietyin edelly-
tyksin asemakaavoittaa yksityisten maita maankayttosopimusmenettelyn pohjalta. Ko. menettelya
on sovellettu mm. Monnin alueella, jossa kunnan maanomistuspohja on vdhainen.

Monnin alueelle laaditaan osayleiskaavaa. Kaavan ehdotus on parhaillaan nahtavilla. Hikia-Kirkon-
kyld —alueen osayleiskaava on myds laadinnassa ja sen luonnos on nahtavilla.

Hausjarvelld on voimassa seitseman osayleiskaavaa.

- Oitissa (1),

- Ryttylassa (2) ja

- Hikidssa (3) on valtuuston 1979 hyvaksymat osayleiskaavat.

- Monnin osayleiskaava (4) on vuodelta 1996, mutta kaavaratkaisu on vanhentunut vilkkaan
rakentamisen myo6ta. Uusi osayleiskaava on laadinnassa ja kaavaehdotus on valmistunut
syyskuussa 2015.

- Karassa (5) on osayleiskaava vuodelta 1983 ja

- Kuulojassa (6) teollisuusalueen osayleiskaava vuodelta 2002 (oikeusvaikutteinen).

- Mommilanjarven tuntumassa on voimassa Lammin etela- ja keskiosan rantayleiskaava (7)
(oikeusvaikutteinen).

Hausjarven kunnan toimintaa linjataan yleisemmin Hausjarven kuntastrategiassa, joka hyvaksyttiin
kunnanhallituksen ja valtuuston toimesta syys-lokakuussa 2013. Strategian mukaisena visiona on,
ettd asukkailla, yrityksilld ja yhteisoilla on aito halu asua ja toimia Hausjarvella. Toiminta-ajatuksena
on, ettd “Kaunis ja maaseutumainen, hyvien yhteyksien Hausjarvi tarjoaa asukkaille hyvan elaman ja
hyvinvoinnin edellytyksia seka yrityksille menestymisen mahdollisuuksia.”
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Strategisia paamaaria ovat:
- tyytyvdinen ja hyvinvoiva kuntalainen,
- aktiivisesti vaikuttava ja osallistuva kuntalainen,
- kestdva kehitys, puhtaan luonnon sailyttaminen ja hyédyntaminen,
- toimivat peruspalvelut,
- edellytykset yritystoiminnalle,
- kasvava, elinvoimainen ja yhteisollinen kunta ja
- aktiivinen yhteistyd muiden kuntien kanssa.

3.6 LoPPI
Lopen kunnan alueella on voimassa seitseman osayleiskaavaa, jotka ovat:
- Vojakkalan osayleiskaava 2010, hyvaksytty 10.8.1998
- Pilpalan osayleiskaava 2010, hyvaksytty 10.8.1998
- Topenon osayleiskaava 2010, hyvaksytty 10.8.1998
- Laylidginen-Maakyla -osayleiskaava 2010, hyvaksytty 2.9.1996
- Sajaniemen osayleiskaava, hyvdksytty 26.11.2001 (oikeusvaikutteinen)
- Kirkonkyldan — Jokiniemen tienoon ja ympardivan maaseudun yleiskaava, hyvaksytty
4.6.2007 (oikeusvaikutteinen)
- Launonen-Kormu -osayleiskaava, hyvaksytty 26.4.2011 (oikeusvaikutteinen)

Lisdksi voimassa ovat seuraavat rantaosayleiskaavat:
- Keritty, hyvaksytty 22.1.1992
- Punelian tienoo, hyvaksytty 5.9.1994 (oikeusvaikutteinen)
- Keihasjarvi, hyvaksytty 20.11.1998 (oikeusvaikutteinen)
- Kyynarodinen-Lairo-Torho, hyvaksytty 24.1.2000 (oikeusvaikutteinen)
- Loppijarvi-Sarkijarvi, hyvaksytty 26.11.2001 (oikeusvaikutteinen)

Lopen kunnan strateginen visio 2030 on "Vireda, tasapainoista ja turvallista arkea Iahelld luontoa”.
Kunnan strategian mukaiset paamaarat ovat:
- tuemme kuntalaisten hyvinvointia,

- tarjoamme mahdollisuuden vdhan parempaan arkeen ja
- mahdollistamme monipuolisen yritystoiminnan.

4 MAANKAYTTO

4.1 NYKYTILA
Suunnittelualueella asuu nykytilanteessa noin 96 500 asukasta, jotka jakaantuvat alueen kuntiin seu-
raavasti: Riihimaki 29 000, Hyvinkaa 46 000, Janakkalan Tervakoski 4 500, Loppi 8 000 seka Hausjarvi
9 000 asukasta. Nykytilanteessa asutus on keskittynyt suunnittelualueella Riihim&en ja Hyvinkadan
kaupunkikeskustoihin seka pienempiin palvelukeskuksiin. Palvelukeskuksiksi maaritelldaan tassa Hikia
(Hausjarvi), Oitti (Hausjarvi), Ryttyla (Hausjarvi), Tervakoski (Janakkala), Launonen (Loppi), Lopen kir-
konkyla (Loppi) ja Laylidinen (Loppi).

Riihimé&en ja Hyvinkdan kaupunkikeskustojen rakenne on tiivis ja kaupunkimainen, mika luo hyvat
edellytykset kadvellen ja pyordillen tehtaville matkoille. Kaupunkikeskustoissa valtaosa asutuksesta ja
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tyopaikoista sijaitsee vyohykkeelld, joka ulottuu kolmen kilometrin paahan rautatieasemasta. Liikku-
misvalintojen nakokulmasta keskustojen tiiviys parantaa kavelyn ja pyorailyn asemaa vaihtoehtoi-
sena kulkutapana. Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus laskee merkittavasti yli kolmen kilometrin pi-
tuisilla matkoilla (Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2010-2011, 36).

Vaestotiheys 2013
asukasta / hehtaari

M 100 .. 200
W 50..100 o
W 20. 50 g
M 10. 20 7 Rl
5. 10
0. 5 v

o
: | 3 km vydhyke juna-asemasta
)

N

¥
A i N
. s P

Kuva 2 Vdestétiheys suunnittelualueella (YKR /SYKE 2013, karttapohja Maanmittauslaitos, liikenne-
elementit Digiroad).

Suunnittelualueen tyépaikkamaéara on noin 36 600, joka jakaantuu kunnittain seuraavasti: Riihimaki
11 500, Hyvinkaa 19 500, Tervakoski 1 000, Loppi 2 200 sekd Hausjarvi 2 400 tydpaikkaa. Tyopaikat
ovat keskittyneet asutusta voimakkaammin kaupunkikeskuksiin (kuva 3). Lisaksi valtatien 3 seka kan-
tatien 54 varrella on p&daosin logistiikkaan ja varastotoimintaan keskittyneita merkittavia tyopaikka-
alueita.

11/69



oo -

Tydpaikat 2013
tyopaikat / hehtaarni
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Kuva 3 Tybpaikkojen sijoittuminen suunnittelualueella (YKR /SYKE 2013, karttapohja Maanmittauslai-
tos, liikenne-elementit Digiroad).

Riihimé&en ja Hyvinkdan kaupunkikeskustat erottuvat alueella tyéssakdynnin keskuksina. Riihimaella
ja Hyvinkaalla suurin osa asukkaista tyoskentelee asuinkunnassaan, kun taas Hausjarvella, Janakka-
lassa ja Lopella suurin osa tyossakayvista tyoskentelee asuinkunnan ulkopuolella (taulukko 1). Tyos-
sakaynnissa on erotettavissa paakaupunkiseudun voimakas vaikutus ja pendeldinnista eli oman kun-
nan ulkopuolella tydssakdynnistad suuri osa suuntautuukin paakaupunkiseudulle. Tarkemmin seudun
kuntien asukkaiden tydssakayntia on eritelty liitteena l0ytyvista kuvista 39 - 52.

Taulukko 1 Tyéssdkdynti kunnittain (Tilastokeskus, tydssédkdynti 2014).

Asuinkunnassaan Kunnasta muualle | Muualta kuntaan

tyoskentelevat pendeldivat pendeldivat
Hausjarvi 1230 2790 1160
Hyvinkaa 11650 9250 7910
Janakkala 3300 4020 2090
Loppi 1420 2160 790
Riihimaki 6710 6340 4840

Asutuksen ja tyopaikkojen lisdksi liikkumisvalintoja selittaa voimakkaasti myos kaupallisten toiminto-
jen sijoittuminen. Kuvassa 4 on esitetty myymalarakennusten sijoittuminen ja kerrosala suunnittelu-
alueella. Suunnittelualueella kaupalliset toiminnot ovat keskittyneet voimakkaasti keskuksiin seka
valtatien 3 varren liittymakohtiin. Seudulla sijaitsee muutamia kaupallisen toiminnan keskittymia,
joilla on liikenteellisesti suuri merkitys matkojen kohteina.
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Myymalarakennukset, kerrosala 2013
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Kuva 4 Myymalarakennusten kerrosala k-m? (YKR /SYKE 2013, karttapohja Maanmittauslaitos, liikenne-ele-

mentit Digiroad)
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4.2 KEHITTYMINEN VUOTEEN 2035
Suunnittelualueen kuntien asukasmaarien kehitys on ollut viime vuosina kasvavaa ja saman trendin
ennustetaan jatkuvan myos tulevaisuudessa. Tilastokeskuksen vuoden 2012 vdestéennusteen mu-
kaan vaestémaara kasvaa kaikissa suunnittelualueen kunnissa (kuva 5).

60000
50000
40000
30000 | ,—"—-—__
20000
10000 |
0 L L L L L L L L L L L L )
LSELEL LS F S S
Hausjarvi Hyvinkaa Janakkala Loppi == Riihimaki

Kuva 5 Vdestékehitys ja sen ennuste suunnittelualueen kunnissa 1980-2040 (Tilastokeskus 2012)

Osana liikenteen ja maankayton tilannekuvan kartoitusta koottiin kuntien laatimat arviot asutuksen
ja tyopaikkamaarien kehittymisesta vuoteen 2035 mennessa. Ennusteiden kokonaismaarat seka nii-
den pohjana olevat arviointiperusteet vaihtelevat kunnittain jonkin verran:

Hausjarvi Maankayton kasvuennuste perustuu tonttikohtaiseen ohjelmaan, jonka
lisdksi on arvioitu haja-asutuksen kasvua ja vaestdoennusteen kokonais-
maariad. Vaestomaaran kasvu Hausjarvella on ldhivuosina maltillinen ja-
kautuen neljaan taajamaan. Tarkastelukauden loppuun mennessa vaes-
tomaaran kasvun arvioidaan olevan 2300 asukasta. Tulevaisuudessa pi-
demmalla aikavalilld vaestdkasvu voimistuu erityisesti Monnissa asema-
kaavoituksen suuntautuessa suunnitellun Monnin seisakkeen ymparis-
ton l3heisille asuinalueille.

Hausjarven ty6paikkamaaran kasvuksi ennustetaan vuoteen 2035 men-
nessa 450 tydpaikkaa. Monnin osayleiskaavalla on tavoitteena osoittaa
taajaman pidemman aikavalin kehittamista linjaava maankaytto.

Hyvinkaa Hyvinkaalld kasvuennuste perustuu valtuuston hyvaksymaan arvioon
vaeston kokonaiskasvusta, joka on noin 0,7 % vuositasolla. Tydpaikka-
maardn ennustetaan kasvavan noin 7000 tyépaikalla. Uusien tyopaikko-
jen sijoittumista ei ole tarkemmin arvioitu.

Tervakoski (Janakkala) Maankayton kasvuennuste perustuu Tervakosken osalta tonttikohtai-

seen ohjelmaan. Vuosittainen vaestdnkasvu on 0,8-1,2 %. Tydpaikka-
maaran kasvuksi ennustetaan noin 1500 tydpaikkaa.
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Loppi Maankayton kasvuennuste perustuu Lopen osalta yleiskaavojen poh-
jalta tehtyihin arvioon. Vaestonkasvu kokonaisuudessaan noin 1250
asukasta. Tyopaikkamaaran kasvu noin 450 tyopaikkaa.

Riihimaki Maankaytto perustuu yleiskaava 2035 (2013-2016) luonnokseen, joka
tulee nahtaville vuoden 2015 loppupuolella. Vaeston kokonaiskasvuar-
vioksi on paatetty 0,7 % vuositasolla. Tyopaikkamaara kasvaa noin 3200
tyopaikalla.

Véaestonkasvu keskittyy pitkalti kaupunkialueille seka palvelukeskusten ldhialueille (kuva X). Vaestonkasvun
osalta suurimmat yksittaiset maankayton kehitysalueet ovat Varuskunta—Kokko ja Kalmu (Riihiméaki) seka
Metsakalteva, keskusta sekd Nummenmaki (Hyvinkaa). Lisdaksi Monnin (Hausjarvi) ennakoidaan kasvavan
palvelukeskukseksi nykyisten keskusten rinnalle. Molempien suunnittelualueen kaupunkikeskustojen vaes-
tomaara paikoitellen myos vahentyy asumisvaljyyden kasvun myota.

Monnin taajaman kasvu on ldhivuosina (5 v aikajaksolla) maltillista. Pidemman aikavalin taajaman kehitty-
minen perustuu Monnin yleiskaavan mukaisesti asemakaavoitettavien alueiden toteutukseen, jolloin vaki-
madran kasvu voimistuu ja painottuu viimeiselle 10 vuotis -tarkastelujaksolle. Monnin vakimaaran koko-
naiskasvuksi vuoteen 2035 arvioidaan n. 1500 asukasta, jolloin kokonaisvakiluku olisi 2500 asukasta.

Tyopaikkoja ennustetaan syntyvan erityisesti valtatien 3 liittymien yhteyteen seka kaupunkikeskustoihin
(kuva 7). Hyvinkdan osalta uusien tyopaikkojen sijoittumista ei ole tarkemmin arvioitu kaupungin toimesta,
joten tassa tarkastelussa uudet tyopaikat on jaettu nykyisten tyopaikkojen suhteessa.

Asukasmaarien muutos vuoteen 2035
(aineistosta rajattu pois alle 50 asukkaan muutosalueet)

5000

-500

[ ] 500 ®
e

) 5000
y

Kuva 6 Asukasmddrien muutos suunnittelualueella vuoteen 2035 mennessd.
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Tyopaikkamaarien kasvu vuoteen 2035
(aineistosta rajattu pois alle 50 tydpaikan kasvualueet)

T

Teollisuus- ja varastorakennukset, kerrosala
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Kuva 8. Himeen maakuntakaavaan merkityt tyépaikka-, teollisuus- ja varastoalueet sekd teollisuus- ja va-

rastorakennuksien kerrosala vuonna 2013 (YKR/SYKE 2013).
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5 LIIKKUMINEN

5.1 LIKENTEEN LASKENNAT
Tyon yhteydessa laskettiin liikkennetta autojen, pyorien ja kavelijoiden osalta. Autoliikennetta lasket-
tiin koko seudulla kun taas kavelija- ja pyorailijamaaria laskettiin vain Riihimaen alueelta. Liikenteen
laskennat toimivat pohjatietona alueen liikkumisesta seka vertailukohtana liikennemallin validoin-
nissa. Autoliikenteen laskentapisteita oli yhteenséa 30 ja kavelyn / pyorailyn laskentapisteita 13. Auto-
lilkenteen madrista saatiin tietoa lisdksi LAM-pisteiden kautta (LAM = liikenteen automaattinen mit-

tausasema).

Riihim&en liikkennelaskenta (2015)
Iitahuipputunnin liikenne (ajon/h)
Laskenta-aika 15.30-17.00

KarttapohjaRiihimaen kaupunki

Kuva 9 Autoliikenteen lasketut mddrdt Riihiméen keskustassa
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linimaen i asken:
o 1itahuipputunnin likkenne (ajon/h)
b Laskenta-aika 15.30-17.00

\ . =

Kuva 11 Autoliikenteen lasketut mddrdt Riihimdelld
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X
Riihimaen liikennelaskenta (2015
Iitahuipputunnin lilkkenne (ajon/h)
Laskenta-aika 15.30-17.00
Punaisellavérilld LAM —pisteiden tiedot (16.00-17.00)

Karttapohj liik

o o it Digiroad 2014

Kuva 12 Autoliikenteen lasketut mddrdt Lopella

Riihiméen liikennelaskenta (2015)
Iitahuipputunnin likkenne (ajon/h)

Laskenta-aika 15.30-17.00

Punaisellavérilla LAM —pisteiden tiedot (16.00-17.00)

eluyuiuuen

anuenIH
auueeilI®S

it Digiroad 2014

Kuva 13 Autoliikenteen lasketut mdédrdt Hyvinkddlld
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Kuva 14 Autoliikenteen lasketut mddrdt Hausjdrvelld

Kuva 15 Autoliikenteen lasketut mddrdét Tervakoskella

Riihimaen liikennelaskenta (2015
Iltahuipputunnin likenne (ajon/h)
Laskenta-aika 15.30-17.00

Punaisellavarilld LAM —pisteiden tiedot (16.00-17.00)

(Gropnsiol by [310]
“‘“(_ae“q\e W | 230 |

2
B

it Digiroad 2014

1

Riihimaen liikennelaskenta (2015)
iitahuipputunnin liikkenne (ajon/h)
Laskenta-aika 15.30-17.00

Punaisellavarillda LAM —pisteiden tiedot (16.00-17.00)

KamaponjaoPésueemw, liikenne-elementit Digircad 2014
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KAVELY- JA PYORAILIJALASKENNAT

Tyon yhteydessa laskettiin kdvelija- ja pyorailijamaaria Riihimaen alueella. Kavelijamaaraa laskettiin
13 mittauspisteessa poikkileikkauksena samanaikaisesti. Laskenta-aika oli puolitoista tuntia klo 14.30
— 16 valisena aikana syyskyyn 17. pdiva vuonna 2015. Laskentapaiva oli tavanomainen poutainen syk-
syinen arkipaiva.

K

Kavelijat, Isken-aikana 14.30-16.00
v-:‘?.( ‘.l‘ B Otsonk,/
5

Kuva 16 lasketut kdvelijdmddrdt Riihimdelld
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Kuva 18 pysdkdoityjen pyérien laskenta Riihimdelld
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5.2 LIKKUMISEN NYKYTILA
Nykytilan liikkumiskayttdaytymista kunnissa voidaan kartoittaa erilaisten liilkennetietoaineistojen perus-
teella:

- Liikkumistutkimuksessa keratdan tiedot kaikkien kulkumuotojen matkoista seka laajat taustatiedot
matkustajista. Liikkumistutkimus muodostaa kokonaisvaltaisimman kuvan alueen liikkumisesta. Vii-
meisin liikkkumistutkimus on tehty seudulla vuonna 2007-2008 osana Helsingin tyossakayntialueen
laajaa liikkkumistutkimusta. On huomattava, ettd Janakkala ei kuulunut liikkumistutkimuksen tutki-
musalueeseen, joten sen osalta ei ole kdytettavissa samankaltaisia nykyista liikkkumista kuvaavia
aineistoja.

- YKR -aineiston perusteella voidaan tarkastella asuntokuntien autonomistusta seka kuntien asukkai-
den tyossakayntimatkoja. Autonomistus kuvaa paikallisia liikkumisolosuhteita seka selittda havait-
tuja liikkkumisvalintoja. Tyossdkayntimatkat kertovat yhden matkaryhman liikkumisvalinnoista.

- Liikennelaskennoissa kerattyjen lilkkennemaaratietojen perusteella voidaan tarkastella katu- ja tie-
verkon kuormittumista seka liikenteen jakautumista verkolla. Henkil6autoliikenteen liikennelasken-
nat on tehty vuoden 2015 toukokuussa ja kevyen liikenteen laskennat vuoden 2015 syyskuussa.

Liikkumistutkimuksen perusteella kuntien asukkaat tekevat 3,1 matkaa vuorokaudessa. Keskimaarainen
matkamaara on sama kunnasta riippumatta, mutta kuntien valilld syntyy eroja siind, milla kulkutavoilla mat-
kat tehdaan, mihin ne suuntautuvat seka miten kuntien asukkaat omistavat autoja. Liikkumiskayttaytymista
voidaan jasentda jakamalla seutu kaupunkikeskuksiin seka ymparyskuntiin.

Riihimden ja Hyvinkdan kaupunkikeskustoissa valtaosa matkoista tehdaan kaupungin sisdisind matkoina.
Molemmissa kaupungeissa 73—74 % matkoista tehddan siten, etta lahtopaikka ja maaranpaa ovat kaupun-
gin sisalla. Tydmatkoissa sisdisten matkojen osuus on pienempi, 53—-55 % matkoista. (kuvat 39 - 42)

Kulkutapaosuuksia tarkasteltaessa sisaisilla matkoilla korostuu kavelyn ja pyorailyn merkitys, kun taas jouk-
koliikenteen merkitys nousee esille ulkoisilla matkoilla. Kokonaisuudessaan henkiléauto on kaytetyin kulku-
muoto ja sillda tehdddn 52-53 % matkoista. Henkildauton osuus kunnan sisdisistd matkoista on 45 % ja ulkoi-
sista matkoista 65 %. (kuvat 43 - 46)

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on melko suuri, noin 37-38 % kaikista matkoista.
Matkojen pituuden kasvaessa yli kolmen kilometrin kavelyn ja pyordilyn osuus laskee kuitenkin voimak-
kaasti. Matkan pituudelta lyhyista sisdisistda matkoista noin puolet tehdaan kavellen tai pyoralla, kun taas
kaupungin ulkopuolisista matkoista vain alle 5 % tehdaan kavellen tai pyoralla. (kuvat 47 - 50)

Joukkoliikenteelld tehd&dan jonkin verran matkoja asuinkunnan ulkopuolelle, mutta ei juuri asuinkunnan si-
salld. Joukkoliikenne pohjautuu bussi- seka junaliikenteeseen. Junalla kuljetaan erityisesti Helsingin suun-
taan tyossdkayntialueille. Kuntien sisdisista matkoista muutama prosentti tehdaan joukkoliikenteelld, kun
taas ulkopuolelle suuntautuvista matkoista osuus on noin 20 prosenttia. (Kuvat 51 - 54)

Hausjarvelld, Tervakoskella ja Lopella suhteellisesti pienempi osuus matkoista tehdaan kuntien sisaisina
matkoina. Hausjarven ja Lopen yhdistetyn liikennetutkimusaineiston matkoista noin puolet tehdaan kun-
tien sisdisind matkoina. Tydmatkoista noin 34—41 % tehdaan asuinkunnan alueella. Matkat suuntautuvat
oman kunnan lisaksi voimakkaimmin Hyvinkaalle, Hdmeenlinnaan, Riihimaelle seka paakaupunkiseudulle.
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Kulkutapaosuuksissa korostuu kaupunkikeskustoja voimakkaammin henkil6auton merkitys. Henkildautolla
tehddan noin 63 % kaikista matkoista. Sisadisilla matkoilla henkildautolla tehdaan 50 % matkoista ja ulkoi-
sista matkoista noin 85 % tehdaan henkildautolla.

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus on selvasti pienempi kuin tiiviissa kaupunkikeskustoissa. Noin 24 %
matkoista tehtiin kavellen tai pyoralla. Sisdisistd matkoista kavelyn ja pyorailyn osuus on noin 40 % mat-
koista, mutta ulkoisilla matkoilla osuus laskee alle 5 % matkoista.

Autonomistuksen suhteen on erotettavissa kolme erilaista aluetyyppia: kaupunkikeskustat, palvelukeskuk-
set seka haja-asutusalueet. Kaupunkikeskustoissa autottomien talouksien osuus on merkittava ja kaksi au-
toa omistavia kotitalouksia on selvasti vahemman. My6s ymparyskuntien palvelukeskuksissa on merkittava
maara autottomia talouksia. Haja-asutusalueilla autottomien talouksien maara vahenee ja vastaavasti kah-
den auton kotitalouksien osuus kasvaa lahelle puolta.

Asuntokuntien autonomistus 2013
Osuudet sijoittelualueittain

F

B Autottomat asuntokunnat
Asuntokunnat, joilla autoja 1
B Asuntokunnat, joilla autoja 2+

-

Kuva 19 Autonomistus tilastoalueilla (YKR /SYKE 2013, karttapohja Maanmittauslaitos).

Ajoneuvoverkon lilkennemaarat ovat suurimmat Valtatielld 3 seka Kantatielld 54. Valtatiella 3 liikennemaa-
rat ovat korkeimmillaan noin 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tien poikkileikkauksessa. Kantatiella 54 lii-
kennemaara on noin 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Riihimaen kaupunkialueella suurimmat liikennemaa-
rat ovat Mattilantielld / Eteldisell3 Viertotiell3, jossa vuorokauden liikennemaaré on paikoitellen noin

10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 20 Liikennemallilla lasketut nykytilanteen vuorokausiliikenteet Riihiméden keskustassa
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Kuva 21 Liikennemallilla lasketut nykyti/ahteen vuorokausiliikenteet Pohjoisen kehdtien ja Monnin alueella
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Kuva 22 Liikennemallilla lasketut nykytilanteen vuorokausiliikenteet Riihimdéelld Lopella ja Tervakoskella
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Kuva 23 Liikennemallilla lasketut nykytilanteen vuorokausiliikenteet Hausjérvelld
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5.3 LIKENTEEN KEHITTYMINEN VUOTEEN 2035
Liikenteen kehittymistd vuoteen 2035 on tydssa tarkasteltu liikkennemallin avulla. Liikkennemalli kuvaa
yksinkertaistetusti liikennejarjestelman, maankayton sekd muiden toimintaympariston muutosten
aiheuttamia muutoksia liikkumiskayttaytymisessa. Lilkkennemallin luomista ja toimintaperiaatetta ku-

vataan tarkemmin kappaleessa 6.

Seuraavassa kuvataan maankayton kehittymisen aiheuttamia muutoksia alueen liilkennevirroissa ja
kaytetyissa kulkumuodoissa. Ennusteen pohjalla on kuntien tuottama arvio maankayton kehittymi-

sesta.

Liikennevirroissa muutokset kohdistuvat maankayton kasvualueiden ja tydpaikkakeskusten vialiseen
liikkkumiseen. Suurimmat liikkennemaarien kasvut kohdistuvat kaupunkialueella V.I. Oksasen kadulle ja
sen jatkeelle Uudelle Karhintielle, Kokonkadulle seka Pohjoiselle Rautatienkadulle.

Seudullisesti suurin kasvu kohdistuu Kantatielle 54 ja Valtatielle 3. Tieverkon liikkennemaarien kasvu
johtuu kuitenkin pdaasiassa seudun ulkopuolisen liikenteen kasvusta. Kasvusta huolimatta tieverkon
kayttoasteet eivat nayta huolestuttavan korkeilta edes vuoteen 2040 ulottuvissa tarkasteluissa.
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Kuva 24 Liikennemallilla lasketut ennustetilanteen 2035 vuorokausiliikenteet Riihiméden keskustassa
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Kuva 26 Liikennemallilla lasketut ennustetilanteen 2035 vuorokausiliikenteet Lopella
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Kuva 27 Liikennemallilla lasketut ennustetilanteen 2035 vuorokausiliikenteet Hausjdrvelld

Matkamaarat kasvavat kaikilla kulkumuodoilla. Ajoneuvoliikenteen matkamaara kasvaa noin 22 000
matkaa vuorokaudessa, joukkoliikenteen noin 5 000 matkaa ja kavelyn ja py6railyn noin 15 000 mat-
kaa vuorokaudessa. Joukkoliikenteen matkamaaran kasvu on suhteessa voimakkainta, mika nostaa
hieman joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Kulkutapajakauma sailyy tulevaisuudessa kuitenkin pit-
kalti nykyisen kaltaisena (kuva 28).

On huomattava, etta tassa esitetty kulkutapajakauma ei suoraan vastaa alueen asukkaiden tekemien
matkojen kulkutapajakaumaa, silla alueen asukkaat tekevat matkoja kunnan ulkopuolella ja vastaa-
vasti alueella matkoja tekevat myos muiden kuntien asukkaat.

SEUDUN KEHITTYMISEN LIIKENTEELLISIA HERKKYYSTARKASTELUJA VUODELLE 2035

Aiemmin esitetyn suunnitelmiin pohjautuvan kasvun lisdksi ty0ssa on testattu erilaisia hypoteettisia
yhdyskuntarakenteen kehityskuvia, joiden avulla pyritddn hahmottamaan rakenteen kehittymisen
liilkenteellisid seurauksia. Skenaarioiden herkkyystarkastelujen tunnusluvut tuotettiin seudun liiken-
nemallilla seka paikkatietopohjaisen liikkumistutkimusaineiston perusteella. Skenaarioiden vaikutuk-
sia lilkkkumiseen ja lilkkenteen maaria eri paikoissa visualisoidaan liiteosion kuvissa 61-72.
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Ty0Ossa tarkasteltiin seuraavat skenaariot:

SKE1 0.5x — kasvu jakautuu kuten perustilanteessa, mutta vain puolet ennustetusta

SKE 2 1.5x — kasvu jakautuu kuten perustilanteessa, mutta puolitoistakertaisena

SKE 3 2x — kasvu jakautuu kuten perustilanteessa, mutta on kaksinkertainen
SKE 4 Isot keskukset — kasvu keskittyy voimakkaasti Riihimaen ja Hyvinkaan keskustojen tun-

tumaan

SKE 5 Pienet keskukset — kasvu keskittyy suurempien keskusten sijaan pienempiin palvelukes-

kuksiin

SKE 6 Haja-asutus — kasvu keskittyy haja-asutusalueille aiempaa voimakkaammin

Maankayton kasvun keskittyminen Riihimaen ja Hyvinkaan kaupunkialueille kasvattaa joukkoliiken-

teen kulkutapaosuutta. Sen sijaan kasvun keskittyminen pieniin keskuksiin tai haja-asutusalueille va-
hentaad joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tehdyistd matkoista. Koska kasvu on melko maltillista ny-
kyiseen vdestomaaraan nahden, eivat muutoksetkaan ole kovin radikaaleja.
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ha 55% 55% 54% 55% 56% 53% 56% 56%
jkl 4% 5% 5% 5% 5% 5% 4% 1%
jk+pp 41% 40% 41% 40% 40% 43% 40% 40%

Kuva 28 Herkkyystarkastelujen skenaarioiden laskennalliset liikkumisen kulkutapajakaumat ennustetilan-

teessa.
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5.5 KAVELYN POTENTIAALIN MALLINTAMINEN

Jalankulku ja sen huomioon ottaminen on tarkedssa roolissa eldvan ja tasa-arvoisen kaupungin liiken-
nesuunnittelussa. Kdvelyn potentiaalin mallintaminen yhdistaa eri vaikutustekijoita ja toimii vali-
neena liikkumisen ymmartamiseksi.

Kartassa (kuva 29) on nahtdvissa mallinnetun potentiaalin lisdksi todelliset lasketut kavelijat. Vuoro-
kauden kavelijamaaraarvio perustuu syyskuussa 2015 suoritettuun laskentaan. Suurimman kavelypo-
tentiaalin alueilla oli my6s laskennassa eniten kavelijoita.

O

Kéavelyn potentiaali,
nykytilanne
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Kuva 29 Riihimden keskustan nykyinen mallinnettu kdvelypotentiaali ja tyén yhteydessd lasketut k-
velijimddirdt laskentapisteissd.

Mallissa on huomioitu ajantasainen paikkatieto asumisen, tydpaikkojen, oppilaitosten, pdivakotien,
palveluiden ja kaupallisten kohteiden sijoittumisesta ja niiden lilkennetuotoksesta. Lisdksi pohjana on
lilkenneverkko ja joukkoliikenteen pyséakit ja asemat.

Vuoden 2035 kavelyennusteessa tieto maankaytdn muutoksista perustuu kunnilta saatuihin arvioi-
hin. Kohteiden saavutettavuus on mallinnettu, ja kavelyetdisyydet perustuvat todellisiin reitteihin.
Taustatekijoitd maarittdessa on kaytetty matkatuotosoppaan sekda muun tieteellisen kirjallisuuden
arvioita syntyvista matkoista.
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Kavelyn potentiaali,

muutos 2013-2035
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Kuva 30 Riihimden tulevat uudet asuin- ja tyépaikka-alueet ja kévelypotentiaalin muutos vuoteen 2035.

Kavelypotentiaali ja siten todennakdisesti myds kdvelijamaara Riihimaen keskusta-alueella tulee hie-
man laskemaan keskustan asukasmaaran laskiessa. Vahvin maankayton kehittyminen kohdistuu kes-
kustan reuna-alueille. Asukasmaaran vaheneminen ja kdvelypotentiaalin laskeminen eivat edista kes-
kustan elinvoimaisuutta.

Kavelyn potentiaalin analyysia voidaan hyodyntaa ympariston muutoksia ja valintoja arvioidessa, esi-
merkiksi kdvelykatujen sijainnin tai padkavelyreittien maarittamisessa. Mallia voidaan hyodyntaa
myos paikantamaan mahdolliset tdydennysrakentamis- tai kaupansijoittumiskohteet paikoissa, jossa
on nykyhetkelld paljon potentiaalisia liikkujia. Riihimaen pitkdn tdhtdimen kaupunkikehityksessa ja-
lankulun potentiaalia voisi hyddyntaa liikennejarjestelman ratkaisuja pohdittaessa seka katusuunnit-
teluratkaisujen alueellisessa priorisoinnissa.
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5.6 PYORAILY JA SEN KEHITTYMISEN POTENTIAALI

Pyorailyn ja sen kehittymisen potentiaalia on selvitetty vuonna 2008 laaditussa Riihim&en ja Hyvin-
kaan seudun paapyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen —selvityksessa. Sel-
vityksessa on laadittu pyordilymallilla ennuste pyorailijamaarista nykytilanteelle (2008) seka tulevai-
suuden tarkastelutilanteeseen vuodelle 2025. Tahan raporttiin on koottu selvityksen merkittavimmat
paatelmat.

Paapyorailyverkkoselvityksessa oli tavoitteena

o jasentda Riihimaen seudun ja Hyvinkaan pyoratieverkko, tunnistaa erityisesti paaverkkoon
kuuluvat yhteydet, ja muodostaa koko alueelle pdaverkosta seudullinen kokonaisuus,

o esittaa paaverkon tavoitteellinen laatutaso ja

o selvittdad mahdollisia pdaverkon yhteyspuutteita ja niiden merkittavyytta maankayttésuun-

nitelmien kannalta.

Pyorailyverkon hierarkian muodostaminen ja sen ilmentdminen maastossa muuta liikkumisymparis-
toa korkeammalla laatustandardilla selkiyttaa pyorailyverkkoa pyorailijoille ja muille tienkayttajille.
Paaverkon tehtavana on yhdistaa kaupungin ja kaupunkiseudun keskeiset osat toisiinsa ja se suunni-
tellaan erityisesti pidempimatkaisen, tasavauhtisen ja sujuvan pyoradilyn tarpeita silmalla pitden.

Padareittien jatkuvuuden ja fyysisten ratkaisuiden parantaminen luo tarvittavat olosuhteet nopea-
hkolle, tasavauhtiselle, miellyttavalle ja turvalliselle pyorailylle. Liikkumistarpeiden ja pyorailyverkon

laatutason kohtaaminen keskittda ja houkuttelee paareiteille (my6s uusia) pyorailijoita.
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Kuva 31 Riihimden pyérdilyn kysyntdpotentiaali nykytilanteessa
dun pddpydrdilyverkon mddrittely ja kehittémistarpeiden tunnistaminen)

(2008), Idhde: Riihimden ja Hyvinkddn seu-
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Kuva 32 Lopen ja léntisen Riihimden pydrdilyn kysyntdpotentiaali nykytilanteessa (2008), Iéhde: Riihi-
mden ja Hyvinkddn seudun pddpyérdéilyverkon mddrittely ja kehittdmistarpeiden tunnistaminen)
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Kuva 33 Hausjdrven pyérdilyn kysyntdpotentiaali nykytilanteessa (2008), ldhde: Riihimden ja Hyvin-
kddn seudun pddpyérdilyverkon mddrittely ja kehittdmistarpeiden tunnistaminen)

o
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Kuva 34 Hyvinkddn pyérdilyn kysyntdpotentiaali nykytilanteessa (2008), Idhde: Riihimden ja Hyvin-
kéddn seudun pédpydrdilyverkon mddirittely ja kehittdmistarpeiden tunnistaminen)
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6 LIIKENNEMALLI JA LIIKENNE-ENNUSTEEN LAATIMINEN

Riihim&en kaupunkiseudun liikenne-ennusteen pohjana kdytetdan HSL:n laatimaa Helmet -liikkennemal-
lia, jonka tarkastelualue kattaa yhteensa 37 kunnan alueen, mukaan lukien Riihim&den kaupungin. En-
nustemalli on laadittu Helsingin seudun laajan liikennetutkimuksen pohjalta ja se kasittdaa aamu-
huippu-, pdiva-, ja iltahuipputunnin liikennekysynnan ja kuvauksen.

Padkaupunkiseudun ymparyskunnille on Helmet -mallissa laadittu oma erillinen liikenteen kysyntaen-
nustemallinsa, joka kuitenkin toimii yhtena kokonaisuutena koko mallijarjestelman kanssa. Ymparys-
kuntien ennustemenettelya on yksinkertaistettu suhteessa paakaupunkiseutuun ja kehyskuntiin. Ym-
paryskuntien mallissa matkaryhmia on vain kaksi ja kdytettava aluejako on harvempi. Lisdksi mallissa
ei erikseen ennusteta matkojen suuntautumista tai ymparyskuntien valisten matkojen kulkutapa-
osuuksia, vaan ennustetilanteessa suuntautuminen seka kulkutapaosuudet maaraytyvat nykyisin ha-
vaitun kysynnan perusteella.

Nykytilanteen liikenteen kuvaaminen seka ennusteiden laatiminen edellyttda pohjaksi ennustemallin
tarkentamista Riihimaen kaupunkiseudun osalta. Tassa tyossa Helmet -malliin on tehty seuraavat tar-
kistukset ja lisdykset:

- Katujen ja teiden ominaisuustiedot on tarkistettu Riihimaen ja sen ymparyskuntien osalta.

- Joukkoliikenteen linjastokuvaukset on tarkistettu malliin, siten etta tarkeimmat seudulliset yh-
teydet tulevat kuvatuksi.

- Ennusteissa ja jakolukujen laskennassa kaytetdaan YKR -aineiston avulla paivitettyja maankayt-
totietoja (asuminen, tydpaikat).

- Riihimden seudun osalta mallin aluejakoa on tihennetty, jotta matkojen lahtopaikat ja maaran-
paat kuvautuisivat todenmukaisemmin. Tihennyksessa on kdytetty pohjana tilastoaluejakoa,
jota on korjattu muutamassa erityiskohteessa, jotta liikennejarjestelman ja maankayton eri-
tyispiirteitd saadaan paremmin esille (kauppakeskukset, valtatien molemmille puolille levittay-
tyvat tilastoalueet).

- Tervakoski ei kuulunut alkuperaiseen lilkkennemallin mallialueeseen, joten se on tarkasteluita
varten lisatty osaksi mallialuetta. Tervakoski on liitetty osaksi Lopen ennustealuetta ja siten se
jakaa mallissa saman kulkutapajakauman ja matkojen suuntautumisen Lopen kanssa.

- Kauppakeskusten liikenne kuvataan erikseen jalkikateen malliin, silld perustilanteessa kauppa-
keskusten generoimat matkat jaavat liian pieniksi. Kauppakeskusten tuotokset on laskettu si-
joittelualueittain raportin “Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” (Kalenoja
ym. 2008) tuotoslukujen perusteella.

- Seudulle osuvien ulkosyottojen nykytilanteen liikennemaarat ja suuntautuminen on tarkistettu
laskentojen sekd LAM -pisteiden tietojen perusteella.

Ty06ssa tehtyjen liikennelaskentojen perusteella on todettu mallin tuottavan nykytilassa toimivat ajo-
neuvoliikenteen ennusteet. lltahuipputunnin osalta ajoneuvoliikenteen liikkennemaéaria on voitu tarkas-
tella laajasti perustuen laskentoihin. Suurimmat erot havaittuihin liikkennemaariin syntyvat Vt 3:n ja
Hameenlinnantien valilla. Liikkennemallissa liikenne sijoittuu havaittua enemman valtatielle ja rinnak-
kaisvaylan kuormitus jaa havaittua pienemmaksi.
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Vuorokausiliikenteen osalta laskentatietoa on ollut kdytettavissa vdihemman. Mallin antamia tuloksia
on kuitenkin verrattu muutamiin lilkkennevalolaskentoihin, LAM -pisteiden liikennemaaratietoihin seka
yleisen liikennelaskennan poikkileikkaustietoihin. Suurimmat erot syntyvat iltahuipun tavoin valtatien
ja Hameenlinnantien lilkkennemaariin.

Kuva 36 Liikennemallin sijoittelualuejako suunnittelualueella.
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7 PAATELMAT

Riihimden kaupunkiseudun maankayton ja liilkenteen kehittamissuunnitelma toteutetaan kaksivaiheisena.
Ensimmaisen vaiheen paallimmaisena tehtdvana oli koota liikkumisen ja maankayton tietoa tyohon osallis-
tuvista kunnista, kdynnistaa seudullinen yhteistyd maankuntaliiton johdolla ja tuottaa tietojen pohjalta lii-
kennemalli sekd ennuste tulevasta maankdyton ja liikenteen tilanteesta. Ennustetilanteen pohjalla olivat
kuntien oman arviot maankayton kehittymisesta vuoteen 2035. Liikenneverkon muutoksia ei Arolammen
eritasoliittymaa lukuun ottamatta ennustettu.

Ty06ssa tuotettu liikennemalli toimii seuraavan tydvaiheen tyokaluna. Sen avulla voidaan arvioida ja havain-
nollistaa, minka suuntaisia vaikutuksia erilaiset hankkeet tai kasvun muutokset aiheuttavat ja mihin liiken-
teelliset muutokset kohdistuvat. Liikenteellisten vaikutusten ymmartaminen on ensiarvoisen tarkeaa tule-
vien hankkeiden tarpeellisuutta arvioitaessa.

Kaupunkiseudun liikenne ei mallin mukaan ndyta ruuhkautuvan lahitulevaisuudessa merkittavasti. Muuta-
missa paikoissa aletaan ennustetilanteessa lahestya valityskyvyn kapasiteetin ylarajaa, mutta laajempaa
seudullista ruuhkautumista ei ennustetun kasvun ja liikennemallin perusteella tapahdu.

Nykytilanteen liikkumisen ymmartaminen ja projektin seuraavan vaiheen alussa tehtdva palvelutasotavoite-
tyoskentely tulevat luomaan pohjan liikenteen kehittamistoimenpiteiden suunnittelulle. Liikennejarjestel-
man kehittamisen tulee perustua seudullisiin, alueellisiin ja yhteysvalikohtaisiin tavoitteisiin, jotta hankkei-
den tarpeellisuutta voidaan arvioida suhteessa tavoitteisiin. Yksi suurimmista projektin ll-vaiheen haasteista
tuleekin olemaan tavoitteiden selked kuvaaminen siten, ettd ne ovat resurssiensa puolesta myos realistiset.
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LIITE 1 MAANKAYTTO JA TOIMINTAYMPARISTO
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Kuva 37. Alle 17 -vuotiaiden osuus koko véestéstd 250 metrin ruuduissa (YKR/SYKE 2013).
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Kuva 38. Yli 64 -vuotiaiden osuus koko vdestostd 250 metrin ruuduissa (YKR/SYKE 2013).
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LIITE 2: LIIKKUMISEN NYKYTILA

Riihimaki
- Asukkaat tekivat keskimaarin noin 3,1 matkaa vuorokaudessa
- Yhteensa Riihimden asukkaat tekivat vuorokaudessa noin 87 000 matkaa

W sisdiset matkat
matkat ulkopuolelle

asukkaiden muissa kunnissa
tekemat matkat

Kuva 39. Asukkaiden matkojen jakautuminen kaupunkialueen sisdisiin ja ulkoisiin matkoihin (Helsingin tyés-

sdkdyntialueen liikkumistutkimus 2007-2008).

Janakkala
2% Loppi

HausjéirvN%

Muut
2%\ 8%
Hameenlinna

4%

Hyvinkaa
11%

Padkaupunkiseutu
18%

Kuva 40. Tyéssdkdyntimatkojen suuntautuminen (YKR/SYKE 2013).
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Kuva 41. Asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma (Helsingin tyéssdkdyntialueen liikkumistutkimus
80% -
60% -

2007-2008).
muut
juna
H linja-auto
B henkildauto
polkupydra
M jalankulku
20% -
0% - _—|

sisdiset matkat ulkoiset matkat

0% -

Kuva 42. Asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma sisdisilld ja ulkoisilla matkoilla. Siséisilld mat-
koilla alku- ja pddtepiste sijaitsevat Riihimdelld. Ulkoisilla matkoilla alku- ja pddtepisteistd toinen sijaitsee
Riihimdelld ja toinen Riihimden ulkopuolella (Helsingin tydssékdyntialueen liikkumistutkimus 2007-2008).
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Hyvinkaa
- Asukkaat tekivat keskimaarin noin 3,1 matkaa vuorokaudessa
- Yhteensa Hyvinkadan asukkaat tekivat vuorokaudessa noin 139 000 matkaa

W sisdiset matkat
matkat ulkopuolelle

asukkaiden muissa kunnissa
tekemat matkat

Kuva 43. Hyvinkddn asukkaiden matkojen jakautuminen kaupunkialueen sisdisiin ja ulkoisiin matkoihin (Hel-
singin tydssékdyntialueen liikkkumistutkimus 2007—2008).

Janakkala Loppi Riihimdki
0% 0% 4%

HaliS;?Nl Muut

° 13%

Hameenlinna
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55%

Kuva 44. Hyvinkddldisten tydssdkdyntimatkojen suuntautuminen (YKR/SYKE 2013).
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kuljettajana
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Kuva 45. Hyvinkddn asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma (Helsingin tydssdkdyntialueen liikku-
80% -
60% -

mistutkimus 2007-2008).

muut
juna

B linja-auto

B henkildauto
polkupydra

M jalankulku

20% -
0% - _—|

sisdiset matkat ulkoiset matkat

40% -

Kuva 46. Hyvinkddn asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakaumas sisdisillé ja ulkoisilla matkoilla. Sisdi-
silld matkoilla alku- ja pdétepiste sijaitsevat Hyvinkddlld. Ulkoisilla matkoilla alku- ja pédtepisteistd toinen
sijaitsee Hyvinkddlld ja toinen Hyvinkddn ulkopuolella (Helsingin tydssdkdyntialueen liikkumistutkimus
2007-2008).
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Hausjarvi, Loppi ja Tervakoski

- Asukkaat tekivat keskimaarin noin 3,1 matkaa vuorokaudessa
- Yhteensa Hausjarven asukkaat tekivat vuorokaudessa noin 26 000 matkaa
- Yhteensa Lopen asukkaat tekivat vuorokaudessa noin 25 000 matkaa

10%

W sisdiset matkat
matkat ulkopuolelle

asukkaiden muissa kunnissa
tekemdt matkat

38%

Kuva 47. Asukkaiden matkojen jakautuminen kaupunkialueen sisdisiin ja ulkoisiin matkoihin (Helsingin tyés-

sdkdyntialueen liikkumistutkimus 2007-2008).

Muut
13 %
Padkaupunkiseutu
16 %
Loppi
41% Hyvink33
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Kuva 48. Lopen tyéssdkdyntimatkojen suuntautuminen (YKR/SYKE 2013).
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Loppi

1%

Janakkala
2%

Hameenlinna v
4%

Kuva 49. Hausjdrven tyéssékdyntimatkojen suuntautuminen (YKR/SYKE 2013).

Loppi

Hyvink
7%

Hameenlinna
12 %

Hausjarvi
2%

Kuva 50. Tervakosken tydssdkdyntimatkojen suuntautuminen (YKR/SYKE 2013).
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linja-auto 2 % 17%
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matkustajana
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kuljettajana
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Kuva 51. Asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma (Helsingin tyéssékdyntialueen liikkumistutkimus

2007-2008).

100% -
80% -
muut
60% A juna
M linja-auto
M henkildauto
40% -
polkupyora
M jalankulku
20% -
0% - 1

sisdiset matkat ulkoiset matkat

Kuva 52. Asukkaiden tekemien matkojen kulkutapajakauma sisdisilld ja ulkoisilla matkoilla. Sisdisillé mat-
koilla alku- ja pddtepiste sijaitsevat omassa kunnassa. Ulkoisilla matkoilla alku- ja pddtepisteistd toinen si-
jaitsee omassa kunnassa ja toinen oman kunnan ulkopuolella (Helsingin tyéssdkdyntialueen liikkumistutki-
mus 2007-2008).
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Kuva 53. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaara Riihimaella seka vaylan kapasiteetin kayt-

toaste nykytilanteessa
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Kuva 54. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara Pohjoisen kehatien ja Monnin alueella
seka vaylan kapasiteetin kdyttoaste nykytilanteessa
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Kuva 55. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaara Hausjarvella seka vaylan kapasiteetin

kdyttoaste nykytilanteessa
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Kuva 56. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaara Lopella ja Tervakoskella seka vaylan kapa-
siteetin kayttoaste nykytilanteessa
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Kuva 57. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara Riihiméaella seka vadylan kapasiteetin kayt-
toaste ennustetilanteessa
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Kuva 58. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaara Pohjoisen kehatien ja Monnin alueella
seka vaylan kapasiteetin kdyttdaste ennustetilanteessa
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Kuva 59. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara Hausjarvelld seka vaylan kapasiteetin
kdyttdaste ennustetilanteessa
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Kuva 60. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara Lopella ja Tervakoskella seka vaylan kapa-
siteetin kayttoaste ennustetilanteessa
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Kuva 61. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 1)
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© OpenStreetMap contributors.

Kuva 62. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 1)
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Kuva 63. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-

kyystarkastelu, skenaario 2)
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Kuva 64. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 2)
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Kuva 65. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-

kyystarkastelu, skenaario 3)
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Kuva 66. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 3)
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Kuva 67. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-

kyystarkastelu, skenaario 4)
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Kuva 68. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 4)
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Kuva 69. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 5)
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Kuva 70. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikennemaara seka vaylan kapasiteetin kdyttoaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 5)
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Kuva 71. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-

kyystarkastelu, skenaario 6)
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Kuva 72. Liikennemallilla laskettu iltahuipputunnin liikkennemaéara seka vaylan kapasiteetin kayttdaste (herk-
kyystarkastelu, skenaario 6)
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