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Lahtokohdat tyon laatimiselle

TyOn tavoite

Pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittamiselld ja matkamaarien kasvulla on kiistattomia kansanterveydel-
lisid ja yhteiskuntataloudellisia hyotyja. Ympariston nakokulmasta hyotyja on esimerkiksi viihtyisyyden
parantuminen sek& melun ja paéasttjen vahentyminen. Laadukkaat pydraliikenteen vaylat ovat avain-
asemassa pyorailyn suosion kasvulle. Suomessa ensimmainen valtakunnallinen pelkastaan pyoralii-
kenteen suunnittelua ohjaava suunnitteluohje valmistui vuonna 2020 (Vaylaviraston ohjeita 18/2020).
Ohjeen ratkaisut mahdollistavat korkeatasoisen ja tarkoituksenmukaisen pydraliikenteen verkon toteut-
tamisen seka oikeiden ratkaisujen léytamisen erilaisiin likenneympaéristoihin. Pyoréilijdiden nopeudet
vaihtelevat samoin kuin pydrien koot: esimerkiksi tavaroiden ja ihmisten kuljetukseen soveltuvat taak-
kapyorat ja perakarryt edellyttavat levedampia pyoravaylia kuin perinteiset kaksipyoraiset polkupyorat.
Liikenneturvallisuusndkokulmastakin on tarkeaa, etté rakennettava infrastruktuuri mahdollistaa erilais-
ten pyorailijdiden nopeuserot ja tilantarpeen.

TyOn tavoitteena on muodostaa kokonaisndkemys Kanta-Hameen keskeisesta pyoraliikenteen ver-
kosta ja sen kehittamisesta seka hankkeiden priorisoinnista. Pyo6raliikenteen tavoiteverkon kehittami-
sessd tahdataan tavoitevuoteen 2050. Tydssa on tunnistettu maakunnan keskeisimmat pyoréliikenteen
yhteydet arkipyorailyn nakdkulmasta huomioiden myds kestavien matkaketjujen solmupisteet. Tydssa
on liséksi tunnistettu Kanta-Hameen pyodramatkailun tarkeimmat reitit. Koko maakunnan 11 kuntaa kat-
tavan pyoraliikenteen paaverkon ja pyéramatkailun reittien maarittelyn tavoitteena on ohjata pyoralii-
kenteen kehittamista ja tarvittavien toimenpiteiden toteuttamista ja koordinointia. Tyon merkittdvana
lahtékohtana ja ohjaavana tekijana on toiminut vuonna 2020 julkaistu Vaylaviraston Pyoréliikenteen
suunnitteluohje.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkko on maakunnan pyoraliikenneverkoston selkéranka,
jonka on tarkoitus tarjota sujuvat, laadukkaat ja katkeamattomat pyorailyreitit keskeisimpien toimintojen
valilla kuntarajoista riippumatta. Maakunnallisen verkon tavoitteena on vastata tydmatkapyorailyn, kun-
toliikkumisen seka pyéramatkailun kasvuun ja lisata pyoralikennemaarien kasvua. Sahkdpyorailyn suo-
sion kasvu mahdollistaa jo nykyaén aiempaa pidemmat tydmatkat pyoralla. Potentiaalia pyorailyn kul-
kumuoto-osuuden kasvattamiseen siis [0ytyy, mutta kasvupotentiaalin hyddyntdminen ja asetettujen
tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa tahtotilaa pyorailyn kehittamiseen, investointeja pydréliikenteen
infrastruktuuriin seka pyorailya tukeviin toimenpiteisiin. Kehittdamalla pyoraliikenteen paareittien jatku-
vuutta ja parantamalla fyysisia ratkaisuja niin, ettd nopea ja tasavauhtinen pyoraily on mahdollista ja
miellyttavaa, voidaan pyoraliikenteen kilpailukykya nostaa myos pidemmilla matkoilla.

Tyon aikainen vuorovaikutus

Tyo6n laadinta kaynnistyi toukokuussa 2023 ja se valmistui joulukuussa 2023. Ty6 on tehty Hameen lii-
ton, Uudenmaan ELY-keskuksen ja Kanta-Hameen kuntien toimeksiantona. Ty6 laadittiin laajassa yh-
teistydssad maakunnan toimijoiden kanssa ja tyon ohjauksesta vastasi nimetty ohjausryhma, joka ko-
koontui tyon aikana yhteensa nelja kertaa. Tyohon sisaltyi liséaksi yksi vuorovaikutteinen tytpaja seké
kunnossapidon kehittamistéa koskeva ryhméhaastattelu kunnossapidon tilaajien edustajille. Kaikki tydn
aikaiset tilaisuudet jarjestettiin etana. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat:

e Juuso Helander, Hameen liitto

e Minna Takala, Hameen liitto

¢ Anna Puolamaki, Uudenmaan ELY-keskus

e Herkko Jokela, Uudenmaan ELY-keskus

e Miikko Santala, Uudenmaan ELY-keskus

e Camilla Rand-Heinala, Vaylavirasto

¢ Janne Kojo, Vaylavirasto

e Minna Aakkula, Hameenlinnan kaupunki

¢ Jenni Sabel, HAmeenlinnan kaupunki

e Jari Mettdlda, Hameenlinnan kaupunki

¢ Ismo Holstila, Janakkalan kunta

e Sonja Tanner, Janakkalan kunta

o Jukka-Pekka Saikkonen, Hattulan kunta

e Pekka Jarvi, Hattulan kunta

e Anu Ylitalo, Riihimaen kaupunki

e Suvi Poikkeus, Riihimaen kaupunki

¢ Jouni Mattsson, Hausjarven kunta

e Pekka Sateri, Hausjarven kunta

e Werner Franzén, Lopen kunta

e Tapio Jokela, Lopen kunta

e Antti Heinild, Forssan kaupunki

¢ Ville Saarenmaa, Forssan kaupunki

e Johannes Koski, Jokioisten kunta

e Jouko Kakonen, Ypajan kunta

¢ Miika Tuki, Tammelan kunta

e Mari Honkonen, Humppilan kunta



Pyoraliikenteen nykytila ja potentiaali
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Yhdyskuntarakenne

Kanta-Hame muodostuu 11 eri kunnasta, joita ovat Hameenlinna, Riihiméaki, Forssa, Janakkala, Hat-
tula, Hausjarvi, Loppi, Tammela, Jokioinen, Yp&ja ja Humppila. Maakunnassa asuu yhteenséa noin
170 000 asukasta. Kanta-Hameen yhdyskuntarakenne on monimuotoinen ja maakunnan keskusta- ja
taajama-alueet ovat hyvin eri kokoisia ja luonteisia, vaihdellen tiiviista kaupunkimaisesta rakenteesta
pieniin kylataajamiin. Maakunta koostuu kolmesta kaupunkiseudusta, joita ovat Hameenlinnan, Riihi-
maen ja Forssan kaupunkiseutualueet.

Kanta-Hameen seudulla maankaytté on hyvin pirstaloitunutta. Maankayton rungon muodostavat
Hameenlinnan, Riihiméen ja Forssan kaupunkikeskukset. Hameenlinnan kaupunkikeskuksen vakiluku
on 50 000 (2023), Riihiméaen 29 000 (2023) ja Forssan 16 000 (2023). Muissa kuntakeskuksissa vakilu-
vut vaihtelevat 2 000-8 000 asukkaan valilla. Pienemmissa palvelukeskuksissa ja kylissa asukasluvut
ovat muutamasta sadasta ja muutamaan tuhanteen. Kanta-Hameen kunnat ovat hyvin vaihtelevia
my0s pinta-alan osalta. Hameenlinnaan on liitetty vuoden 2009 kuntaliitoksessa viisi pienempaa kun-

taa, mink&d myo6ta kunnan pinta-ala on kasvanut huomattavasti. Nykyaan Hameenlinna ymparoi itsenai-
sena sailynyttd Hattulan kuntaa (kuva 1). Forssan seudulla on suhteessa runsaammin itsenaisia kuntia, ' Y .
% 20 Kilometria
(N

mutta kunnat ovat maantieteellisesti pienempia. S S\ N
Taustakartta: Maanmittajgstaitos, Digiread, ArcGIS Pro
AN

Kaupunkikeskusten ymparilla maankaytto on sijoittunut padosin valtateiden ja paaradan varteen.

Maakunnan lapaisevat valtatiet 2, 3, 9, 10 ja 12. Paarata kulkee Hameenlinnan ja Riihimaen kaupunki- Kuva 1. Kanta-Hameen 11 kuntaa. Karttaan on merkitty valtatiet sek& junaradat ja juna-asemat.
keskusten lapi. Riihim&en ja Hameenlinnan juna-asemien lisdksi pdaradan varrelle ovat sijoittuneet

Hausjarveen kuuluva Ryttylan asema, Janakkalaan kuuluva Turengin asema, Hattulaan kuuluva Paro- B L .

lan asema seka Hameenlinnaan kuuluva littalan asema. Humppilan juna-aseman kautta kulkee Turun Pyérélllkenteen reittien nykytlla

ja Tampereen yhdistava rata. Riihimé&en ja Lahden vélisen radan varrella ovat Hausjarvella sijaitsevat

Hikian ja Oitin juna-asemat. Liséksi Varsinais-Suomen maakunnan puolella, noin 16 kilometria Ypéajalta Kanta-Hameen pyoraliikenteen infra koostuu nykyisin pitkalti vain kuntien keskustoissa ja taajamissa

N L . . olevasta infrasta seka muutamista kuntarajat ylittavista yhteyksista. Kuntarajat ylittavia pyoraliikenteen
lanteen sijaitsee Loimaan juna-asema.

Koska kuntakeskukset ja taajamat ovat sijoittuneet eri puolille maakuntaa, muodostuu valimatkoista yhteyksia on Jokioisen, Forssan ja Tammelan seka Hattulan, Hameenlinnan ja Janakkalan seka Rihi-

R, e - s . - . maen ja Hausjarvella sijaitsevan Hikian kylan valilla. raavalla sivulla on esi Oraliikenteen ny-
keskusten valilla pitkia. Pyoraliikenteen potentiaali on padasiassa kaupunkikeskuksiin suuntautunutta ja aen ja Hausjarvella sijaitseva an kylan valilla. Seuraavalla sivulla on esitetty pyoralikenteen ny

kuntakeskusten valista. Pienempien aluekeskusten ja kylien valilla pyoraliikenteen potentiaali on enem- kyiset yhteydet kartalla (kuva 2).

y - - . . Lahes kaikki pyoraliikenteen infra koostuu yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytavistd, lukuun otta-
man paikallista tai liittyy pydramatkailuun.
matta muutamia rakenteellisesti eroteltuja pyorateita Hameenlinnan keskustassa. Yhdistetyt pyoratiet ja
jalkakaytavat ovat paasaantoisesti kolmen metrin levyisia. Taajamien ulkopuolella pydraliikenne on
useimmiten ohjattu pientareelle tai ajoradalle.

Pyoratiet ja jalankulun vaylat ovat yksi suomalaisten tarkeimmisté ulkoilupaikoista. Pyoratie- ja ja-
lankulkuverkostoa taydentaa erilaiset ulkoilureitit ja liséksi Kanta-Hameessé on lukuisia hiljaisempia
alemman luokan maanteitd, joita asukkaat kaytattavat vapaa-ajan virkistyspyorailyyn. Reiteilla ei ole

erillisté pyoréliikenteen infraa, vaan reitit kulkevat paaosin pientareilla tai ajoradalla.



Kanta-Hame, nykyiset pyoratiet
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Kuva 2. Kanta-Hameen nykyiset pyoratiet, jotka muodostuvat paasaantdisesti yhdistetyistéa
pyoréateisté ja jalkakaytévista.



Liikkumistottumukset Kanta-Hameessa

Liikkumisen tunnuslukuja

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (HLT 2016) mukaan Kanta-Hameessa tehtiin noin 2,6 mat-
kaa/vrk/hld. Matkojen keskipituus oli 15,1 km ja yhteen matkaan kului aikaa keskim&arin 27 min. Vuo-
den 2016 henkiloliikennetutkimuksen mukaan kestévien kulkutapojen osuus Kanta-Hameessa (kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne) oli yhteensa 32 %. Naapurimaakunnassa Paijat-Hameessa kestavien kulku-
tapojen osuus oli hieman korkeampi, 36 %.

Suomalaisten liikkumista on tutkittu myds vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksessa. On kuitenkin
huomioitava, ettd vuonna 2020 kéynnistyneen maailmanlaajuisen koronapandemian aikana voimassa
olleet rajoitukset ohjasivat liikkumistamme vield vuonna 2021. Vuoden 2021 henkil6liikennetutkimuksen
tuloksista huomaakin, etta paivan aikana tehdyt matkat ja kuljettu kilometriméara vahentyivat edellisen
henkiloliikennetutkimuksen 2016 tasosta merkittavasti. Vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksen mu-
kaan Kanta-Hameessa tehtiin 2,3 matkaa matkaa/vrk/hlo ja matkojen keskipituus oli 13,7 km, mik& on
selvasti vahemman kuin vuonna 2016. Valtakunnallisesti vuonna 2021 matkoja tehtiin yhté paljon vuo-
rokaudessa, mutta matkojen keskipituus oli pidempi, noin 15,1 km.

Valtakunnallisesti korona-aikana tehtiin selvasti enemman kévely- ja pydramatkoja kuin ennen ko-
ronapandemiaa, mutta joukkoliikennematkojen maara vahentyi merkittavasti. Koronapandemian jal-
keen tydmatkojen maéra on jalleen kasvanut, mutta sdanndllisesti kotona tyéskentelevien osuus on
yha selvasti pandemiaa edeltavaa aikaa korkeammalla tasolla. Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat
kaantyneet kasvuun pandemiarajoitusten poistuttua, mutta matkustajamaarat eivat ole palautuneet sa-
malle tasolle kuin aikaisempina vuosina. (HLT 2021)

Tybssakaynti

Kanta-Hameessa on koko maan alhaisin tytpaikkaomavaraisuusaste. Omassa kunnassa tydssa-
kayvien osuus on Kanta-Hameessa ollut laskussa ja vastaavasti asuinkunnan ulkopuolella ty6ssa-
kayvien seka alueelle pendeldivien osuus kasvussa. Maakunnan sisélla vahvimmat pendel6intivirrat
ovat Hameenlinnan ja Janakkalan sekd Hameenlinnan ja Hattulan valilla. Maakunnan rajan ylittdvassa
pendelbinnissa korostuvat Riihiméen ja Hyvinkaan valinen pendeldinti sekd Hameenlinnasta ja Riihima-
eltd Helsinkiin suuntautuva pendel6inti. Pendelinti korostuukin Suomen kasvukaytavalla, mutta merkit-
tavia virtoja on myds muun muassa Forssan seudulla. (Hameen liitto, 2020)

Kuva: Riihimaen kaupunki




Pyoréaliikenteen kayttajamaarat

Kanta-Hameen pyoraliikenteen kayttdjamaaria ja niiden potentiaalia on tarkasteltu Uudenmaan ELY-
keskuksen liikennemallin avulla. Liikennemalli kuvaa asukkaiden arjen liikkumista keskimaaraisena
vuorokautena. Malli on yksinkertaistettu ennuste tulevaisuuden pyoéraliikenteen maarista, ja siina voi
olla aluekohtaisia puutteita pyoréliikenteen kayttoon tai reitinvalintaan liittyen.

Liikennemallin arvion mukaan korkeimpia pydoréliikenteen kayttajamaarat ovat Hameenlinnan kes-
kustan alueella, jossa Raatihuoneenkadulla ja Viipurintiella kayttdjamé&arien potentiaali vuoteen 2035
on noin 1200-1600 pyo6railijaé vuorokaudessa. Muilla Hameenlinnan vilkkaimmilla yhteyksilla potenti-
aali on noin 300—400 pyorailijad vuorokaudessa. Myds Riihimaen keskustassa Hameenkadulla ja Hj.
Elomaan kadulla pyoraliikenteen potentiaali on noin 600—700 pydrailijaa / vrk ja Forssan Lyseokadulla
noin 350—400 pyorailijaéd / vrk. Muissa alueen kunnissa pyoraliikenteen kayttajamaarat ovat keskusta-
alueiden vilkkaimmillakin osuuksilla nykyisin noin 100-250 pydrailijaé / vrk ja likennemallin mukaan
pyoraliikenteen potentiaali kasvaa vuoteen 2035 mennessa vain vahan. Pienemmisséa kunnissa kaytta-
jamaarat muodostuvat pitkalti koulumatkaliikkumisesta.

Pyo6ramatkojen pituus

Keskimaarainen pyoralla tehtavan matkan pituus on noin 3,3 km ja pyoralla tehtavan tydmatkan pituus
noin 4,5 km. Runsaasti potentiaalia pyoraliikenteen lisaéamiseen on 2-5 km pituisilla matkoilla, joista
suurin osa tehdaan henkildautolla. Pyoéraily on yleisinta itsendisena kulkumuotona ja vain pieni osa
pyoramatkoista tehdéaén osana matkaketjua. Joukkoliikenteen liityntamatkoilla maksimipituus pyorailyyn
on juuri noin 2 km. Sahkopyorilla matkan pituudet kasvavat verrattuna normaaliin py6éraan. Liséksi sah-
kopyorilla pyorailladn useammin kuin tavallisilla pyo6rilld, jolloin 5-10 km pituisissa matkoissa voi jat-
kossa olla yha enemman pyorailyn lisdyspotentiaalia.

Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa

Matkaketjulla tarkoitetaan kahta tai useampaa matkaa liityntéa- ja runko-osuuksineen. Esimerkiksi ty6-
matkan matkaketjuun voi sisaltyd pyoraily kotoa juna-asemalle, pydréan pysakaointi lityntdalueelle ja ka-
vely pyoralté junaan, runkomatka junalla seka kavely juna-asemalta tydpaikalle. Kanta-Hameeseen on
syksylla 2023 valmistunut Kestavat matkaketjut ty6, jossa on tunnistettu maakunnan tarkeimmat matka-
ketjut ja solmupysékit. Solmupysékeiksi on maaritelty maakunnan tarkeimmat linja-auto ja juna-asemat.
Tunnistetut solmupysékit on jaettu neljaan pysékkiluokkaan, joita ovat terminaalit, keskeiset solmupis-
teet, vilkkaat pysakit ja peruspysakit. Kaikille solmupysakeille on maaritetty palvelutasotavoitteita, jotka
siséltavat myos pyorien liityntapysakaintiin liittyvia palvelutasotavoitteita.

Kanta-Hameen joukkoliikenteen runkoliikenteen palvelutaso mahdollistaa tyd- ja opiskelu- seka
my0s asiointi- ja vapaa-ajan matkoja joukkoliikenteell&. Runkoliikenteelld tarkoitetaan valtateiden var-
ren bussiliikennetta seka junaliikennetta paaradalla ja Humppilasta seké Loimaalta. Iso osa Kanta-Ha-
meen vaestosta ei kuitenkaan asu tai tydskentele kavelymatkan paassa runkolinjan pysakilta. Liityn-
tayhteyksien avulla parannetaan runkoliikenteen saavutettavuutta ja mahdollistetaan joukkoliikennepal-
velun parantaminen kustannustehokkaasti, nykyisia runkolinjoja hyodyntéaen. Pydraily on yleisinta itse-
naisena kulkumuotoja ja vain pieni osa pyoraliikenteen kokonaissuoritteesta tulee pyéramatkoista, jotka
on tehty osana matkaketjua. Liityntapysakoinnin kehittdminen myos pyorille osana sujuvia matkaketjuja
onkin Kanta-Hameen tyyppiselle pendeldintimaakunnalle keskeista.

Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa selvityksessa tunnistettiin yhteensa 77 keskeista kestavan
likkumisen solmupistetta. Terminaaleja ovat Hameenlinnan ja Riihimaen rautatieasemat. Keskeisia sol-
mupisteita tunnistettiin 18 ja niita sijaitsee jokaisessa kunnassa Jokioista lukuun ottamatta. Keskeisiin
solmupyséakkeihin lukeutuvat linja-autoasemat ja muut rautatieasemat sekd muutamia valtateiden var-
sien pysakkeja. Vilkkaita pysakkeja tunnistettiin 28 kpl ja peruspysékkeja 29 kpl. Tarkemmat tiedot py-
sakeista kunnittain 18ytyvat Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa selvityksesta ja liitteen 3 kartalta.



Kanta-Hameen pyoraliikenteen
paaverkko 2050

Pydraliikenteen paaverkon muodostamisen periaatteet

Pyoraliikenneverkon selked hierarkia auttaa jasentamaan eri pyorareittien roolit ja sijoittumisen pyora-
verkolle. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pyoraliikenteen paaverkko muodostuu paareiteista
ja aluereiteistad. Paaverkko yhdistaa toisiinsa tarkeimpia kohteita ja sen tehtava on varmistaa pyoralii-
kenteelle korkea laatutaso saavutettavuuden, mukavuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta. Paaver-
kon liséksi pyoréaliikenteen verkkoon kuuluu paikallisreitteja, jotka kasittavat kaikki muut kadut ja tiet,
pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat pyoraliikenteelle sallitut yhteydet.

Pyoraliikenteen hierarkialla kuvataan pyoraliikenneverkon tavoitetilaa. Pyoraliikenteen paaverkko
ohjaa pyoréaliikenteen olosuhteiden pitkdjanteista kehittdmista ja mahdollistaa investointien kohdistami-
sen pyoraliikenteen kannalta tarkeimmille reiteille. Pyoraliikkenteen paéaverkon tavoite ei ole yksinomaan
rakentaa uusia pyorateitd, vaan kehittda olemassa olevien pyodravaylien olosuhteita, yhteensovittaa eri
kulkumuotoja ja parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti. Kanta-Hameen pydraliikkenteen paa-
verkon kehittAmisessa tdhdatéén tavoitevuoteen 2050.

Pyoraliikenteen suunnitteluohije ei erikseen ohjeista maakunnallisen tai seudullisen paaverkon
suunnitteluun, joten tassa tydssa on sovellettu pyoraliikenteen suunnitteluohjeen paaverkon muodosta-
misen periaatteita maakunnalliseen tarkasteluun. Maakunnallinen verkko voidaan néahdé seudullisena
pyoraliikenteen paaverkkona. Seudullinen pyoraliikenteen paaverkko on yhtenainen kuntarajat ylittava
verkko, mutta samalla se on osa kuntien omaa pyoréliikenteen paaverkkoa. Tama tarkoittaa sita, etta
osa kuntien paaverkosta kuuluu myds seudulliseen paaverkkoon. Kaupunkien ja kuntien omat paareitit
yhdistavat paikallisesti merkittavia kohteita ja asuinalueita toisiinsa. Seudullisen paaverkon lisaksi kun-
nissa voi olla myds omaa kunnan sisaista pyoraliikenteen paaverkkoa. Maakunnan reitit ovat luonnolli-
sesti etaisyyksien takia pidempia ja ne sijoittuvat pitkalti maanteiden varsille rakentamattomaan ympéa-
ristddn. Kunnallisen ja seudullisen pyoréliikenteen paaverkon suhdetta ja hierarkiaa on kuvattu vierei-
sessd kuvassa (kuva 3).

Valtakunnallinen
pyoraliikenteen verkko

Paareitit

Maakuntatasoiset
seudulliset paareitit

Kunnan paareitit

Aluereitit

Paaverkko

Maakuntatasoinen
seudullinen
paaverkko

Kunnan sisainen

paaverkko Maakuntatasoiset

seudullisesti tarkeat
aluereitit

Kunnan aluereitit

Pyodraliikenteen
verkko

Paikallinen verkko

Kunnan sisainen
paikallinen verkko

Paikallisreitit

Kuva 3. Pyoéréliikenteen verkon hierarkia ja maakuntatasoisen seudullisen paéverkon sijoittuminen verkkohierarkiaan.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkko muodostuu maakuntatasoisista seudullisista paarei-
teista ja seudullisesti tarkeista aluereiteista. Paareitteja ja aluereitteja tdydentaéd valtakunnallinen pyora-
likenteen verkko. Valtakunnallinen pyoraliikenneverkko on esiselvitystasoinen ja sen tarkoitus on muis-
tuttaa pitkAmatkaisen pyoraliikenteen olemassaolosta ja tarjota tydkalu sen huomioimiseen maanteiden
kehittdmisen yhteydessa. Pitkdmatkaisen pydraliikenteen kayttajaryhmiksi on tunnistettu erityisesti pyo-
ramatkailun, harrastus- ja liikuntamielessa tapahtuvan pydréliikenteen seka pidempimatkaisen tyémat-
kapyoraliikenteen kayttajaryhmat. Verkkoon kuuluminen ei synnyta valittémia investointitarpeita. (Vay-
lavirasto, 2021) Paaverkon maarittelyn taustana kaytettiin valtakunnallista pyoraliikenteen suunnitte-
luohjetta, joka painottaa laadukkaan, muusta vaylastosta erottuvan paaverkoston merkitysta.



Pydoraliikenteen paaverkon muodostaminen

Pydoraliikenteen potentiaaliin vaikuttaa kohteiden koko ja ominaisuudet seka kohteiden valinen etaisyys.
Maakunnan mittakaavalla tama tarkoittaa kdytanndssa taajamia ja niiden valisia etaisyyksia. Pyoralii-
kenteen verkkosuunnittelu aloitettiin maarittelemalla pyoraliikennetta synnyttavat kohteet ja ryhmittele-
malla kohteet merkityksensa perusteella eri luokkiin. Kohteiden luokitus pohjautuu maakuntakaavan
luokitukseen, jota on tarkennettu yhteistydssa tyén ohjausryhméan kanssa. Kohteina huomioitiin Kanta-
Hameen kaupunkikeskukset, kuntakeskukset ja paikalliskeskukset. Liséksi tunnistettiin kaksi py6ralii-
kenteen kannalta tarkeda taajamaa, Lepaan ja Evon kylat, sekd Tammelassa sijaitseva Eerikkilan ur-
heiluopisto. Kohteiden potentiaalia pyéramatkojen kannalta varmistettiin saavutettavuustarkastelun
avulla, jolla kuvataan pyoréliikenteen ajallista saavutettavuusaluetta. Saavutettavuustarkastelut laadit-
tiin 3, 5 ja 10 km vy6hykkeillda nykyista tie- ja katuverkkoa pitkin (kuva 4).

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voi-
daan pitdd matkaa, jonka pyorailija ehtii kulkemaan 60—75 minuutin aikana ottaen huomioon matkan
varrella olevat viivytykset. Pyorailynopeus on keskimaérin noin 14-18 km/h, jolloin ajallinen saavutetta-
vuusalue vastaa noin 18—-20 km matkaa. Séahkopyorien yleistyessa vastaava saavutettavuusalue kas-
vaa noin 25 kilometriin. Nain pitkien etdisyyksien kulkeminen polkupyéralla ei kuitenkaan vastaa suo-
malaisten tyypillista arkiliikkumisen matkapituutta ja pitkat etaisyydet kuvaavat paremminkin pydramat-
kailua ja erityisesti paivaretkien potentiaalia.

Kanta-Hameen alue koostuu kolmesta kaupunkiseudusta, jotka ovat Forssan seutu, Hameenlinnan
seutu ja Riihim&en seutu. Tydn aikana kaytiin keskustelua siit, tuleeko seudullisen verkon yhdistaa
kaikki maakunnan kunnat toisiinsa. Paareittien maarittelyssa on otettu huomioon reitin paissa olevan
maankayton liséksi myos yhteysvalin maankaytto siten, etta yli 20 kilometrin pituisia yhteyksié on otettu
mukaan seudulliseksi paareitiksi, mikéli kuntakeskusten valilla on paikalliskeskuksia tai reitin varren
asutus on nauhamaista taajamaa. Pydréliikkenteen ajallisen saavutettavuuden nakdkulmasta Hameen-
linnan ja Riihimé&en seutu muodostavat nauhamaisen taajamarakenteen paaradan varteen. Forssan
seutu puolestaan sijaitsee etddmmalla maakunnan l&nsiosassa ja kaupunkiseutujen valinen maan-
kayttoé on hyvin hajanaisesti.

Kuva: Laura Poskiparta
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Pyoraliikenteen paaverkon rakenne

Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkko muodostuu seudullisista paareiteista ja seudullisesti tar-
keista aluereiteista. Molemmilla on oma toiminnallinen tehtavansa ja laatutasonsa. Verkkoa taydentaa
valtakunnalliset pyoraliikenteen reitit. Lisaksi seudullisista paareiteista tunnistettiin kestavan liikkkumisen
laatukaytavat. Tyossa maaritetty Kanta-Hameen pydraliikenteen tavoiteverkko on esitetty kokonaisuu-
dessaan kuvassa 5. ja kaupunkiseuduittain liitteessa 1.

Seudulliset paareitit yhdistavat pyorailyn saavutettavuusalueen sisédpuolella olevat eri kuntien kunta-
keskukset ja merkittdvimmat palvelukeskukset toisiinsa. Seudullisten paareittien tavoitteena on varmis-
taa paaverkon seudullinen jatkuvuus kuntarajoista huolimatta. Pyorailtdvan matkan raja-arvona on kay-
tetty 18—20 kilometria (noin tunnissa pyorailtava matkan pituus). Seudullisten pééreittien maarittelyssa
on otettu huomioon reitin paissa olevan maankayton lisaksi myos yhteysvalin maankaytto siten, etta yli
20 kilometrin pituisia yhteyksia on otettu mukaan seudulliseksi paareitiksi, mikali kuntakeskusten valilla
on merkittavia kylia tai reitin varren asutus on nauhamaista taajamaa. Paaasiallinen kriteeri verkon
muodostamisessa on ollut verkon yhdistavyys. Nykyiset tai ennustetut kayttajamaarat ovat vaikuttaneet
maarittelyyn vain hyvin pienten pyodraliikennemaérien tapauksessa. Seudullisen paaverkkoluokan ulko-
puolelle jatettiin sellaiset pienten paikalliskeskusten véliset yhteydet, joiden kayttajamaarat ennustettiin
etdisyyksien takia hyvin vahaisiksi. Ty6ssa maaritettyja seudullisia paareitteja on yhteensa noin 311
kilometria, joista olemassa olevia yhteyksia on noin 124 kilometria ja puuttuvia yhteyksia 187 kilometria.

Seudullisesti tarkeat aluereitit yhdistavat pyorailyn saavutettavuusalueen sisédpuolella, mutta etaam-
malla kaupunkikeskuksista sijaitsevat paikalliskeskukset sekd muut pyoraliikenteen kannalta tarkeiksi
tunnistetut kohteet toisiinsa tai seudullisiin paareitteihin. Seudullisesti tarkeiksi tunnistetuilla aluereiteilla
pyoraliikenteen nykyiset ja ennustetut likenneméaarat ovat vahaisempia, mutta niiden kehittymisessa on
potentiaalia, jota vahvistaa niiden potentiaali myds pyéramatkailun reitteind. Tydssa maaritettyja seu-
dullisesti tarkeita aluereitteja on yhteensa noin 78 kilometria, joista olemassa olevia yhteyksia on noin
12 kilometria ja puuttuvia yhteyksia 66 kilometria.

Valtakunnalliset pyo6réaliikenteen reitit yhdistavat maakuntakeskukset ja suurimmat seutukeskukset
toisiinsa. Valtakunnalliset reitit yhdistavat pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle jaavat alueet toi-
siinsa ylimaakunnallisesti. Valtakunnalliset reitit muistuttavat pitkdmatkaisen pydréliikenteen olemassa-
olosta ja tarjoavat tydkalun sen huomioimiseen maanteiden kehittdmisen yhteydessa. Kanta-Hameen
alueella valtakunnallinen pyoraliikenteen verkko yhdistéaa erityisesti Forssan kaupunkiseudun muuhun
seudulliseen paaverkkoon valtatien 10 ja kantatien 54 varrella. Yhteysvali ei kuulu pyoréaliikenteen ajalli-
seen saavutettavuusalueeseen eika yhteysvalia ole tunnistettu pyéramatkailun kannalta tarkeaksi rei-
tiksi.
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Kestavan lilkkkumisen laatukaytavalla tarkoitetaan vaylaa, joka on merkittéava kavelyn, pyoraliiken-
teen ja joukkoliikenteen paavayla. Kanta-Hameen seudullisista paareiteista osa on priorisoitu kestavan
likkumisen laatukaytaviksi. Kestavan liikkumisen laatukaytavat yhdistavat kaupunki- ja kuntakeskuksia
toisiinsa, ne sijaitsevat olemassa olevalla pyoréliikenteen verkolla ja ne ovat kuntarajat ylittavista yh-
teyksista kaytetyimpia. Kestavan liikkumisen laatukaytavat pohjautuvat valtakunnallisesti tunnistettuihin
pyoraliikenteen laatukaytaviin maantieverkolla (Vaylavirasto 2022).

Kestavan lilkkumisen laatukaytavat ovat:
1. Turenki-Hameenlinna—Parola (19 km)
2. Riihiméaki—-Hyvink&a (10 km)
3. Tammela-Forssa—Jokioinen (17 km)
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Kuva 5. Kanta-Hameen pyoéraliikenteen tavoiteverkko 2050, jossa puuttuvat yhteydet on esitetty
katkoviivalla.
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Pydramatkailun reittien maarittdminen

Pydramatkailu on lisdéntynyt merkittavasti vime vuosina. My6s sahkopyorien yleistyminen on mahdol-
listanut py6ramatkailun yhd useammalle. Pydramatkailu voidaan jakaa neljaan erilaiseen reittityyppiin:

e Pyodravaellusreitit ovat yleensé satoja kilometreja pitkia ja reitit kulkevat vaihtelevissa maastoissa
kuten sorateitd, metsateita ja polkuja pitkin. Tama erottaa ne tyypillisistéa pyoramatkailureiteista.

e Maastopydorailyreitit ovat maastossa kulkevia reitteja, joihin Suomessa lukeutuvat metséat ja tuntu-
rialueet. Suomessa maastopyorailija liikkuu usein muiden retkeilijoiden kanssa.

e Retkipydrailyreitit ovat paaosin paallystetyilla teilla kulkevia reitteja. Retkipyorailyreitit eroavat pyo6-
ravaellusreiteista juuri pinnoitteen osalta. Retkipyorailyyn soveltuvat my6s perinteisemmat polkupyo-
rat.

e Pyoramatkailun paikallisreitit ovat kestoltaan ja pituudeltaan lyhyempia ja ne kulkevat kaupunki-
alueella tai kaupungista kyliin. Kaupunkireitit ovat suosittuja paivaretkikohteita, koska niihin yhdistyy
mahdollisuus kuljettaa pyora junassa, vuokrata pyora paikanpaalta tai kayttaa paikallista kaupunki-
pyorajarjestelmaa.

Kanta-Hameen osalta tassa tydssa on keskitytty retkipyorailyreitteihin ja pydramatkailun paikallisreittei-
hin, jotka kulkevat taajama-alueiden ulkopuolella. Pyéramatkailun paikallisreitit tarjoavat ulkoilu- ja vir-
kistysmahdollisuuksia myds paikallisille asukkaille. Tyéssa ei ole tarkasteltu tarkemmin kaupunkireit-
teja, silla reittien maarittely vaatii tarkemman tason suunnittelua ja yhteensovittamista kaupunkien nah-
tavyyksien kanssa. Pydramatkailun kaupunkireitteja on maaritelty ainakin Hameenlinnassa kaupungin
matkailun toimesta. Riihimaki ja Hameenlinna ovatkin potentiaalisia paivamatkakohteita, silla molem-
mat kaupungit ovat saavutettavissa junalla padkaupunkiseudulta. Tyéssa on huomioitu myés mahdolli-
nen EuroVelo 11 -reitin uudelleen linjaus Helsingin ja Lahden valilla. Nykyinen linjaus kulkee Helsin-
gistd Vanhan Lahdentien kautta Lahteen ja toiveena on saada reitti kulkemaan Helsingista Hyvinkaan
ja Riihimaen kautta Lahteen, joka on reitin aiempi linjaus. EuroVelo -reitit muodostavat Euroopan laajui-
sen pyodramatkailureittien verkoston. Suomessa kulkee kolme EuroVelo -reittid, joiden kehitystyd on
kaynnissa. Tydssa tarkasteltu EuroVelo 11 -reitti on itdisin reitti ja se kulkee Helsingista Utsjoen Kari-
gashiemeen.

Pyodramatkailussa reitit kohteesta kohteeseen eivat riita, vaan reittien tulisi olla rengasmaisia. Mat-
kan varrelle tarvitaan lisdksi elamyksia, palveluita ja turvallisia pysahdyspaikkoja kuten kahviloita ja ra-
vintoloita. My6s kaupunkeihin tarvitaan rengasmaisia reitteja ja tietoa kohteista, joissa kannattaa vie-
railla. Pyoramatkailun reitit tulee ohjata pyorétieta pitkin aina kun mahdollista. Pydramatkailureitin kayt-
taminen ei saa olla muun liikenteen vuoksi vaarallista: matkailijat pitdisi saada ohjattua pienemmille
teille vilkkaiden maanteiden varsien sijaan. Reitti& ei tulisi ohjata tielle, jossa pientareet ovat kapeat
(alle 80 cm) ja nopeusrajoitus on 100 km/h. Reittia ei mydskaan tulisi ohjata tielle, jonka keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne ylittaa 4 000 ajon. /vrk ja nopeusrajoitus on 80 km/h tai enemman.
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Kanta-Hameen pytramatkailun olemassa olevia kehitettavia reitteja ja potentiaalisia uusia pyora-
matkailun reitteja on tunnistettu yhteistydssa tydn ohjausryhméan kanssa. Pydramatkailun kehitettaviksi
reiteiksi on nostettu nykyisia tunnettuja matkailureitteja: Via Finlandia Helsingista Vaasaan, Hameen
Harkatie Turusta Hameenlinnaan, Pyh&an Olavin mannerreitti Turusta Savonlinnaan seka paikallisia reit-
teja Kalvolan Kirkkopolku Tammelasta littalaan sekd Hameenlinnasta l&hteva rengasmainen Herkkujen
Hame -reitti. Naiden reittien lisdksi on tunnistettu muita potentiaalisia pyoramatkailu- ja virkistysreitteja,
jotka osin muodostavat rengasmaisia yhteyksia ja reittien varrella on olemassa olevia palveluita. Tassa
tydssa tunnistetut pyéramatkailun reitit on esitetty kuvassa 6.

Kanta-Hameen pyoramatkailun reitit kulkevat paasaantdisesti maanteiden varsilla, mutta alemmalla
tieverkolla, jossa likennemdaarat ovat hyvin alhaisia. Jatkosuunnittelussa reitin linjausta tulee tarkentaa
erityisesti Hameenlinnan itAosassa pyoramatkailun kehityskohteeksi tunnistetulla yhteydella Hameen-
linnasta Evon retkeilyalueelle seké Evon ja Tuuloksen vélisella yhteydella. Keskimaarainen vuokausilii-
kenne on yhteyksilla 4 800—7 000 ajon. / vrk valilla ylittden pyéramatkailureiteille sopivaksi rajaksi maa-
ritetyn 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nopeusrajoitus on alueella 80 km/h.
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Kuva 6. Tyon aikana tunnistetut pydramatkailureitit Kanta-Hameessa. Ei sisélla maastopydrareitteja.
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Kanta-Hameen pyoraliikenteen

paaverkon laatutaso

Suunnittelussa kaytettavat likenneymparistot

Pyoraliikenteen ratkaisu on erilainen eri likenneymparistdssa. Vaylasuunnittelussa paastaan parhaa-
seen ratkaisuun, kun vaylan mitoitus tukee sen kayttoéa ja sopii ymparistdonsa. Soveltuva ratkaisu riip-
puu seka autoliikenteen etté pyoréliikenteen vaylan funktiosta, kayttajamaarista ja ymparoivasta maan-
kaytosta. Tavoitteena on, ettd samantyyppisessa liikenneymparistbssa kaytetaan yhtenaisia pyoralii-
kenteen suunnitteluperiaatteita ja ratkaisuja.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen paaverkon suunnittelussa kaytettavat likenneymparistdt ovat pyora-
likenteen suunnitteluohjeen mukaisia. Rakennetun alueen osalta likenneympéristot ovat tiiviisti raken-
nettu liikenneymparistd, valjasti rakennettu likenneymparisto ja rauhallinen liikenneymparist®. Lisaksi
kaytetaan rakentamatonta likenneymparistda. Alla olevassa taulukossa 1 on kuvailtu erilaisten liiken-
neymparistbjen ominaispiirteitd. Tarkemmat kuvailut ja maaritelmat rakennetun alueen liikenneymparis-
toista 16ytyy pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta.

Taulukko 1. Kanta-Hameen pyoréliikenteen paaverkon maarittelyssa kaytettavat likenneymparistot ja niiden ominaispiir-
teet (Iahde: Pyodraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston julkaisuja 18/2020).

Rakennettu alue

Rauhallinen

Tiivis Valja

Keskusta-alueet ja aluekes-
kukset

Rakennus tai pysakointi-
alue rajaa katutilaa

Ei yleensé viherkaistaa ka-
dun ja tontin valissa
Katutilassa paljon maaran-
paita ja myos paljon jalan-
kulun kohteita

Rajallinen katutila

Keskustan ulkopuolella tai
pienen kunnan keskusta
Asemakaava-alueet ja
maanteiden nauhamainen
asutus, yleensé paateiden
ja kokoojakatujen varsilla
Enemman tilaa ja
vahemman risteyksia
Yleensa viherkaista ajora-
dan ja pydrétien ja/tai pyo-
ratien ja tontin valissa

Taajaman ulkopuoliset maantien varret ja yksityistiet

Tonttikadut ja vahaliikentei-
set tiet, joissa alhaiset
nopeudet

Ajorata kapea ja yleensa ei
tiemerkint6ja

Laajempi

yhtenéinen alue, jossa pyo-
réliikenne voi kulkea
sekaliikenteend

Rakentamaton alue

14

Laatutasotavoitteet

Pyoréliikenteen paareiteilla halutaan tarjota laadukkaat yhteydet, jotka mahdollistavat sujuvan, vaivatto-
man, miellyttavan ja turvallisen pydréilyn ja houkuttelevat uusia kayttgjia vaylalle. Tarkoituksena on,
etté paareitit erottuvat muista pyoravaylista laatutason ja opastuksen avulla. Lahtékohtana pééareiteilla
on mitoitusnopeus 25-30 km/h. Mitoitusnopeus vaikuttaa kaytettyihin ratkaisuihin ja geometriaan, eika
siita tulisi tinkid, silla séhkopyorien yleistyminen lisda noin 25 km/h vauhdilla liikkkuvia pydrailijoitéa mer-
kittavasti. Erityisesti paareiteilld vaylan mitoituksen tulee mahdollistaa eri vauhtisten pyorailijoiden liik-
kuminen ja turvalliset ohitukset.

Tassa tydssa asetetut laatutasotavoitteet ovat valtakunnallisen pyéraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaiset. Suunnitteluohjeessa esitetyista vaihtoehdoista kaytettiin paareittien ja aluereittien mitoituksia.
Vaylatyyppien valinnassa mukaan otettiin vaylatyypit, jotka soveltuvat paareittien luonteeseen ja kaytta-
jamaariin. Vaylatyyppien valinnassa haluttiin varmistaa paareitin visuaalinen jatkuvuus ja korkea laatu-
tavoite.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen paaverkon laatutasotavoitteissa on maaritelty vain vaylan poikkileik-
kauksen perusratkaisu ja muutamia muita laatuun vaikuttavia tekijoita, kuten paallystemateriaali, ajora-
tamaalaukset ja opastus. Muissa pyo6ravaylien suunnitteluun liittyvissa teknisissa yksityiskohdissa, ku-
ten vaylan pituuskaltevuuden, kaarresateiden, ndkemien ja littymajarjestelyjen suunnittelussa kayte-
téaan pydraliikenteen suunnitteluohjeessa paareiteille maariteltyja ratkaisuja, jotka tarkentuvat suunnitte-
lun edetessa. Laatutasotavoitteissa annetut ohjeelliset mitat ovat niin sanottuja perusratkaisun mittoja,
joihin pyritaan pitkalla aikavalilla koko verkolla. Poikkeustapaukset on mietittédva tapauskohtaisesti. Hy-
villa ja painavilla perusteilla perusratkaisun mitoista voidaan tarvittaessa joustaa.

Kokonaiskuvan saamiseksi tydssa arvioitiin Kanta-Hameen pyoraliikenteen paaverkon nykytilan ja
tavoitetilan valista eroa. Arviointi tehtiin tydpoytatyona ilmakuvien ja kantakartan avulla. Arvio pohjautuu
vaylan vallitsevaan poikkileikkaukseen, eiké se ota huomioon esimerkiksi pistemaisia puutteita tai ris-
teysjarjestelyjen turvallisuutta. Tuloksista kéavi ilmi, etta valtaosa paaverkosta on 3 metria leveaa yhdis-
tettya pyoratieta ja jalkakaytavaa eika tavoitelaatuun yltavia yhteyksia juurikaan ole. Nain ollen ei ole
realistista tavoitella koko pyoraliikenteen paaverkon olevan vaylien leveyden osalta tavoitelaadun mu-
kaisessa kunnossa lahivuosina, vaan ensin on keskityttdva puuttuvien yhteyksien rakentamiseen ja
kaytetyimpien reittien laadun parantamiseen. Kanta-Hameen alueella kdytetyimmaét reitit sijaitsevat
kaupunkien ja kuntien keskustoissa, joissa ainakin Riihimaen, Hameenlinnan ja Forssan keskustoissa
vaylien nykyista laatua voidaan parantaa muuttamalla jarjestelyja osin yksisuuntaiseksi.



Pyoréaliikenteen ja jalankulun erottelu ja vaylan mitoitus

Lahtokohtaisesti tiiviilla alueilla jalankulku ja pyoéraliikenne pidetéaén erillaan toisistaan. Tassa tydssa
tiiviitd alueita on Hameenlinnan, Riihiméen ja Forssan keskusta-alueet. Valjilla alueilla yhdistetty jalka-
kaytava ja pyoratie on mahdollinen ratkaisu kayttajamaarien ollessa alhaisia. Tassa tyossa valjia alu-
eita ovat kaikki taajama-alueet, joihin lukeutuu myods kuntakeskukset ja aluekeskukset. Taulukoissa 2 ja
3 on esitetty seudullisille paareiteille ja seudullisesti tarkeille aluereiteille soveltuvat vaylatyypit ja niiden
leveydet eri likenneymparistdisséd. Seuraavalla sivulla kuvassa 7 on esitetty seudullisille paareiteille so-
veltuvien pyoraliikenteen vaylatyyppien poikkileikkauskuvia.

Taulukko 2. Seudullisten paareittien vaylatyypit ja mitoitus.

SEUDULLISET PAAREITIT

Rakennettu alue

Tiivis Vilja

¢ Yksisuuntainen pyoréatie

¢ Yksisuuntainen pyoréatie o Pyorakatu
2,0-2,25-2,5 m* 2,0-2,25-2,5 m*

o Kaksisuuntainen pyoratie o Kaksisuuntainen pyoratie
3,0m 3,0m

¢ Yhdistetty pyoréatie- ja

jalkakaytava 4,0-4,5 m**

o Pyorakatu

o Pyorakatu

Alla esitetty ratkaisut, joita ei suositella kaytettavaksi seudullisilla paareiteilla vaylan visuaali-
sen jatkuvuuden ja korkean laadun varmistamiseksi

e Ei: sekaliikenne
o Ei mielelldaan: pyotrakaista,
2-1-tie, kylatie

¢ Ei: Yhdistetty pyorétie ja ¢ Ei: sekaliikenne, kylatie
jalkakaytava, sekalikenne | e Ei mielellaan: pyorakaista,
o Ei mielellaan: pyorékaista, 2-1-tie, kylatie

2—1-tie, kylatie

Rakentamaton alue

e Kaksisuuntainen pyoratie 3,0 m
e Yhdistetty pyoratie- ja jalkakaytava 4,0—4,5 m**
o Kylatie

Alla esitetty ratkaisut, joita ei suositella kaytettavaksi seudullisilla paéreiteilla vaylan visuaali-
sen jatkuvuuden ja korkean laadun varmistamiseksi

o Ei: sekaliikenne, piennar

Taulukko 3. Seudullisesti tarkeiden aluereittien vaylatyypit ja mitoitus.

SEUDULLISESTI TARKEAT ALUEREITIT

Rakennettu alue

Valja

e Yhdistetty pyorétie- ja jalkakaytava 4,0-4,5 m**

Alla esitetty ratkaisut, joita ei suositella kaytettavaksi seudullisesti tarkeilla aluereiteilla vaylan vi-
suaalisen jatkuvuuden ja korkean laadun varmistamiseksi

e Ei: sekaliikenne, kylatie, piennar

Rakentamaton alue

e Yhdistetty pyoratie- ja jalkakaytava 3,5 m***

Alla esitetty ratkaisut, joita ei suositella kaytettavaksi seudullisesti téarkeilla aluereiteilla visuaali-
sen jatkuvuuden ja korkean laadun varmistamiseksi

o Ei: sekaliikenne, kylatie, piennar

HUOM! Mitoissa mukana vain pydratien paallysteen leveys lukuun ottamatta yhdistettya pyorétieta
ja jalkakaytavaa, jossa mukana koko paallysteen leveys.

* 2,0 m voidaan kayttaa, kun pydraliikenne alle 500 / vrk / suunta, 2,5 m kaytetdan, kun pyoralii-
kenne yli 2500 / vrk / suunta

** 4,0 m minimivaatimus péaareiteille ja liséksi leveys mahdollistaa mopoilun sallimisen pyoratiella,
4,5 m kaytetaéan, kun jalankulku ja pyoraliikkenne yli 2000 / vrk

***3,5 minimivaatimus aluereiteille, 4 m kaytetaan, kun jalankulku ja pyoéraliikenne yli 2000 / vrk,
mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti vahintaan 4 m leveydella.

Tarkka mitoitusleveys riippuu vaylan kayttajamaarista. Mikali taulukossa on esitetty useampi mitta, tu-
lee kaytettava mitta tarkistaa ennustettuihin kayttajamaariin perustuen. Kanta-Hameen alueella annetut
minimileveydet yhdistetylle pyorétielle ja jalkakaytavalla ovat padsaantoisesti riittdvia suhteessa kaytta-
jamaariin ja niiden kasvupotentiaaliin. Yksisuuntaisissa jarjestelyissa tulee kayttajamaaria tarkastella
tarkemmin erityisesti Hameenlinnan keskustan vilkkaimmilla osuuksilla, jossa kayttajamaéarien potenti-
aali vuoteen 2035 on poikkileikkauksessa arviolta noin 1200-1600 pyorailijaa / vrk.
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Kaksisuuntainen
pyoratie

3.0m

Kylatie

Kylatiellda autoliikenteen kohtaamistilanteessa
autot ajavat tilapaisesti pientareelle.
Pientareen leveys on yleensd 1,5-22m ja
ajoradan leveys 2,6-3,8 m. Autoliikenteen
nopeusrajoitus yleensa 30 tai 40 km/h.

=

< ~ & ~N & ~,
~ -~ N ~

215m 3.0m 215m

Yksisuuntainen
pyoratie

2,0-2,5m

2-1 -tie

2-1 -tie on rakennetun ympaéristdn kylatieratkaisu,
jossa autoliikenteen kohtaamistilanteessa autot
ajavat tilapaisesti pyorakaistalla. Jalankulkijoiden
kaytossa on jalkakaytava. Pyorakaistan leveys on
yleensa 1,5-2,2m ja ajoradan leveys 2,6-3,8 m.
Autolilkenteen nopeusrajoitus yleensa

30 tai 40 km/h.

Kuva 7. Pyoréliikkenteen vaylatyyppien poikkileikkauskuvia (lahde: Pyéréliikenteen suunnittelu,

Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
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Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava

< >~
~ ~

35/40m

Pyorakatu

Pyorakatu on katu, jossa on ajorata ja yleensa
jalkakaytava. Pyorakadulla voi ajaa autolla, mutta
pyorélikenteelle annetaan esteetdnkulku ja
autojen ajonopeus sovitetaan pyoralikenteen
mukaiseksi.

4,5-55m



Risteamiset

Vaylien ristedmiset auto- ja pyoraliikenteen kanssa ovat merkittavia laatutasoon vaikuttavia tekijoitéa. Ne
vaikuttavat paitsi pyorailyn sujuvuuteen ja hairi6ttomyyteen myos sen turvallisuuteen merkittavasti. Ris-
tedmiskohtien minimointiin seka turvallisiin jarjestelyihin tulee kiinnittda erityistd huomiota pyoraliiken-
teen péaareiteilla.

Risteyksessa tarkein suunnittelun kriteeri on turvallisuus. Risteykset tulee suunnitella siten, etta lii-
kennejarjestelyt ovat kaikille liikkujille mahdollisimman selkeita ja risteyksissa on kaikille hyvat nakemat.
Turvallisuutta lisatdan, kun risteyksen vaistamisvelvollisuudet ovat helposti ymmarrettavia. Saman linja-
osuuden risteamisratkaisujen on lisaksi hyva olla keskenddn samantyyppisia, mika vahvistaa risteysten
ymmarrettavyytta. Pyoraliikkenteen vaylatyypin tulee myos jatkua samana risteyksen molemmin puolin
ja mahdollinen muutoskohta toteutetaan aina ennen ristedmista tai vasta sen jalkeen.

Seuraavassa taulukossa 4 on kayty lapi periaatteet seudullisten paareittien ja seudullisesti tarkei-
den aluereittien risteamiskohtien jarjestelyista. Suositukset perustuvat pyoéraliikenteen paaverkon toi-
minnalliseen luonteeseen, autoliikenteen maariin ja ristedavaan katutyyppiin. Maarityksessa on annettu
vain ristedmisen perusratkaisu. Risteamisten tekniset yksityiskohdat suunnitellaan tarkemmin pyoralii-
kenteen suunnitteluohjeen mukaan.

Taulukko 4. Seudullisten paéareittien ja seudullisesti tarkeiden aluereittien ristedmistavat autoliikenteen ja pyoraliikkenteen
kanssa.

RISTEAMISET

Seudullisesti tarkeat aluereitit

Seudulliset paareitit

e Reitit suunnitellaan siten, etta viivytyksid, pysahdyksia ja puolenvaihtoja on mahdollisimman va-
han.

e Yhdistetty pyoratie- ja jalkakaytava voidaan valjalla rakennetulla alueella erotella risteysalueen
laheisyydessa (10-30 m etéisyydelld) jarjestelyjen selkeyttdmiseksi

e Vilkas liikenne (padakadut, kokoojakadut): | e Vilkas liikenne (paakadut, kokoojakadut):
mieluiten eritaso-, likennevalo-ohjaus- tai mieluiten eritaso- tai kiertoliittyma, vahintaan
kiertoliittyméaratkaisu, vahintaan ylityksen ylityksen turvaaminen esim. suojatiesaarek-
turvaaminen esim. suojatiesaarekkeella keella

e Vahaliikenteinen sivukatu: e Vahéliikenteinen sivukatu:
pyorétie katkeamattomana liittymén 1&pi (ei pyorétie katkeamattomana liittymén 1&pi (ei
suojatietd) tai pyoratien jatke suojatietd) tai pyoratien jatke

e Pyoréateiden liittymat: e Pydréateiden liittymat:
likennesaantdjen mukaan likennesaantdjen mukaan

e Pyodrakatu:
risteava liilkenne vaistaa

Paallyste, ajoratamaalaukset ja opasteet

Seudullisen pyoréliikenteen paaverkon laatuvaatimukset paallysteen, ajoratamaalausten ja opastuksen
osalta on esitetty taulukossa 5. Padllysteen laadulla on merkittdva vaikutus pyorailyn mukavuuteen ja
houkuttelevuuteen, minka lisaksi varillisella paallysteella voidaan ohjata visuaalisesti pyorailijaa pysy-
maaén reitilla ja autoilijaa huomaamaan paremmin pyoravaylan. Vérillisen paallysteen kayttd on perus-
teltua erityisesti tiiviilla rakennetuilla alueilla, joilla myds muita liikkujia on paljon. Pyoéraliikenteen seu-
dullisilla paéareiteilla kaytetdan lahtokohtaisesti asfalttipdéllystettd. Kaupunkikuvallisista tai kulttuurihisto-
riallisista syista voidaan poikkeuksellisesti kayttdd myds muita kiintegpintaisia materiaaleja.

Ajoratamaalauksilla voidaan visuaalisesti ohjata pyorailijad pysymaan paareitilla. Liséksi liikenteen
suuntia erottavan keskiviivan on todettu vaikuttavan siihen, etta pyorailijat ja yhdistetyilla vaylilla myos
jalankulkijat pysyvat paremmin oikeassa reunassa ja likenne sujuu jouhevammin ja turvallisemmin.
Kaikilla seudullisilla paéareiteilla kaytetaan ajosuunnat erottavaa keskiviivaa. Tama parantaa liikennetur-
vallisuutta ja erottaa paareitit muista pyoravaylista. Kaikki seudulliset paareitit opastetaan kayttaen uu-
den tieliikennelain mukaisia opasteita.

Taulukko 5. Seudullisten paareittien ja seudullisesti tarkeiden aluereittien paallyste, ajoratamaalaukset ja opastus.

PAALLYSTE, AJORATAMAALAUKSET JA OPASTUS

Seudullisesti tarkeat aluereitit

Seudulliset paareitit

Paallyste Paallyste

e Lahtbkohtaisesti aina asfaltti. Kaupunkiku- e Lahtokohtaisesti aina asfaltti. Kivituhkapintaa
vallisista tai kulttuurihistoriallisista syistéa voi- voidaan kayttaa tapauskohtaisesti, jos ulkoilu-
daan kayttda myos muita lahtokohtaisesti reitti toimii aluereitin osana.
kiintedpintaisia tasaisia materiaaleja. e Paallysten kunto on erinomainen. Paallysten

o Varillista paallystetta suositaan tiiviisti raken- kuntoa seurataan ja se uusitaan tarvittaessa.
netuilla alueilla tai alueilla, joilla on paljon ja-
lankulkua.

o Paallysten kunto on erinomainen. Paallysten
kuntoa seurataan ja se uusitaan tarvitta-
essa.

Ajoratamaalaukset Ajoratamaalaukset

e Ajosuunnat erotteleva keskiviiva e Ei ajoratamaalauksia

Opasteet
o Uudet pyoraliikenteen opasteet. Koko seudullinen paaverkko kattavasti opastettu.
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Kunnossapito

Pyoraliikenteen paareittien tulisi olla kaytettavissa ympari vuoden. Taman tavoitteen saavuttamisessa
laadukas ja oikea-aikainen talvikunnossapito on tarkedssé asemassa. Jalankulku- ja pyoréateiden hoitoa
tehd&an talven lisaksi myds muina vuodenaikoina. Talvihoitoon kuuluvat erityisesti lumen ja sohjon
poisto seka liukkauden torjunta. Kevaisin hoitoon sisaltyy erityisesti hiekoitussepelin poisto ja kesalla
nakemaesteiden tai jalankulku- ja pyoréatielle ylikasvaneen kasvuston raivaukset seka kuivatuksen toi-
mivuuden varmistaminen. Yllapitoon puolestaan siséltyy vaylien erilaiset rakenteelliset korjaukset kuten
uudelleen paallystykset ja tiemerkintdjen paivitykset.

Kunnossapidon laatuvaatimusten tulisi pyoraliikenteen nakokulmasta maarittya pyoérateiden toimin-
nallisen luokan mukaan. Vilkkaimmilla jalankulku- ja pyo6rateilla hoidon tason tulisi olla laadukkainta.
Laadun tulisi liséksi olla yhtenaista tienpitajasta rippumatta. Ymparivuotisen pyoérailyn mahdollista-
miseksi, myds pyorapysakointipaikkojen tulisi olla kaytettavissa ja putsattu lumesta pyorén turvallisen
lukitsemisen mahdollistamiseksi.

Kunnossapidon laatuvaatimukset kasittavat pyoraliikenteen paareittien talvihoidon ja paallysteiden
kunnon. Seudullisen pyoréliikenteen paéaverkon kunnossapidon laatutaso on esitetty taulukossa 6.
Muina talvihoidon kehittamistoimenpiteena kunnille esitetdén tavoitteeksi sdénndlliset tapaamiset rajan-
ylitysten laadun varmistamiseksi. Kunnossapidon kehittdmistoimenpiteena esitetaan myos nykyisten
vaylien paallysteen kunnon saanndéllista seurantaa sekd uusimista tarvittaessa. Paallysteen kunnolla on
suuri merkitys pyorailyn turvallisuuteen, mukavuuteen seka sujuvuuteen.

Taulukko 6. Seudullisten paareittien kunnossapito.
Kunnossapito

Seudullisesti tarkeat aluereitit

Seudulliset paareitit

Talvihoito Talvihoito
e Yhtenainen korkea taso: K1 (ELY) ja 1 Ik. (kun- e Yhtenainen korkea taso: K1 (ELY) ja 1 Ik. (kun-
nat) nat)
¢ Reittiurakointi tapauskohtaisesti vilkkaimmilla
reiteilla

e Kuntien valinen seké kuntien ja ELY-keskuksen
yhteisty6 rajanylitysten laadun varmistamiseksi

Kevat- ja kesdhoito
¢ Hiekoitussepelin poisto kevaalla niin aikaisin, kun mahdollista
¢ Nakemaesteiden ja muun ylikasvaneen kasvillisuuden sdannéllinen seuranta ja raivaus tarvittaessa

Kunnossapito
e Paallysteen kunnon saanndéllinen seuranta ja paallysteen uusiminen tarvittaessa.
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Pyorapysakaointi

Laadukkaasti suunniteltu pyorapysakointijarjestely on keskeisessa asemassa pyoréliikenteen maaran
kasvattamisessa, pyoravarkauksien ehkaisyssa ja matkaketjujen kehittamisessa, silla jokainen pyora-
matka alkaa ja paattyy pysakaointiin. Erityisesti sdhkopyorien yleistyessa turvalliseen pyorapysakaintiin
tulee kiinnittdd entistd enemman huomiota. Parhaimmillaan hyvin jarjestetty pyorapysakaointi synnyttaa
kysyntaa. Erityisesti tama péatee joukkoliikenteen pysakeilla ja -terminaaleissa, joissa hyvin jarjestetty
pyorapysakointi lisda seka pyoraliikenteen ettd joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Taman lisdksi hyvin
jarjestetylla pyorapysakainnilla tuetaan oikeanlaista likennekayttaytymista.

Pyo6rapysakadinnin helppoon ja vaivattomaan kayttoon vaikuttaa pyorapysakoinnille varattu oikea
mitoitus, riittava tila ja kalusteiden valinta, jotka muodostavat pydrapysakoinnin laatuvaatimukset.
Tassa tydssa on esitetty laatutasotavoitteita pyoraliikenteen liityntapysakaointiin, jonka kehittdminen
osana sujuvia matkaketjuja on Kanta-Hameen tyyppiselle pendeldintimaakunnalle keskeista. Laatuta-
sotavoitteiden maarittdmisen pohjalla on toiminut Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa selvityksessa
esitetyt polkupyorien liityntdpysakoinnin palvelutasotavoitteet eri pysakkityypeille, joita on tarkennettu
laatutasokuvausten osalta. Laatutasotavoitteet on esitetty terminaaleille, keskeisille solmupysékeille,
vilkkaille pysakeille seka peruspysékeille taulukossa 7.

Laatutasotavoitteet ja pyorapysakoéinniltéa edellytetyt ominaisuudet ovat korkeimmat terminaaleissa
ja keskeisilla solmupysékeilla. Terminaaleja ovat Riihimaen ja Hameenlinnan rautatieasemat, kun taas
keskeinen solmupysakki 16ytyy kaikista kunnista pois lukien Jokioisista. Vilkkailla pyséakeilld ja perus-
pysakeilla perusratkaisuksi riittaa runkolukituksen mahdollistavat telineet, mutta myds katos on suosi-
teltavaa.

Pyo6rapysakainnin suunnittelun yleisiin vaatimuksiin kuuluu se, etta pysakdinti on lahella kohdetta,
oikeassa paikassa ja helposti kaytettavissa. Pyoralla on houkuttelevaa kulkea, kun pyorapysakaointi si-
jaitsee mahdollisimman lahelld kohdetta ja kayttdjan paalahestymissuunnan varrella eika siita aiheudu
kiertolenkkia. Liséksi pyorapysakdinti on tarkea sijoittaa helposti havaittavaan paikkaan. Pyora-
pysakadinnin nékyvyytta voidaan myds parantaa opastuksella.

Joukkoliikenneterminaalien kohdalla kiinnitetd&dn huomiota selkeisiin reitteihin niin pyorépysakaintiin
kuin kavely-yhteyksiin pydrapysakoinnista terminaalialueelle. Tavoitteena on toteuttaa matkustajille
mahdollisimman lyhyet ja turvalliset yhteydet. Terminaalien osalta etdisyys pyorépysakaointiin voi olla
hieman pidempi kuin bussipyséakeilld, silld terminaalien yhteydessa on usein muitakin toimintoja ja tila-
varauksia. Kestavien kulkumuotojen kasvattamiseksi tulee kuitenkin huomioida, etté pyorapysakointi
sijaitsee aina lAhempénéa kohdetta kuin autoliikenteen pysakdintia. Kaikilla pysékkityypeilléa tulee aina
olla pyoréatie perille asti.

Pyorapysakaintia on tarkea myos yllapitaa, jotta pyodrapysakointialueet pysyvat siisteina ja houkutte-
levina. Mahdollisesti rikkoontuneet telineet tai katokset korjataan tai vaihdetaan nopeasti ja hylatyt py6-
rat poistetaan. Lisaksi keskeisimmilla paikoilla on térke& huomioida py6rapysakaintipaikkojen talvikun-
nossapito.



Taulukko 7. Liityntapyérapysakainnin laatutasotavoitteet pysakkiluokittain (lahde: Kestavat matkaketjut Kanta-Ha-
meessé, Uudenmaan ELY-keskuksen raportteja 53/2023).

Palvelutyyppi Kuvaus Keskeinen solmupyséakki Vilkas pysakki Peruspyséakki

Polkupydrien liityntapysakaointi ‘ Oltava aina Oltava aina Oltava aina Suositeltava ratkaisu

Pysakaoinnin
sijainti

(suositus alle 10 m)

(suositus alle 20 m) (suositus alle 10 m)

Etaisyys kohteesta maksimissaan 50 m

Taivasalla

Pyoratelineen
sijainti Katoksessa

Sisatilassa

Kaariteline / runkolukituksen mahdollistava teline
Telinetyyppi

Erikoispyorien teline ja riittava tilavaraus

Valaistus

Turvallisuus Vartiointi

Kameravalvonta

Sahkopyoran lataus

Pesupaikka

Lisapalvelut
Pyo6ranhuoltopiste

Tavaroiden sailytys

Pyo6raparkin opasmerkki

Opastus

Opastus kohteeseen

Kunnossapito Ymparivuotinen yllapito, korkein laatuluokka

Tieto pyorapysakainnista kuntien karttapalvelussa
Informaatio

Ohijeistus pyorapysakoinnin kayttéon

Varien selitteet: Oltava aina _ Suositeltava ratkaisu



Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelman muodostaminen

Hiilineutraaliustavoitteen saavuttaminen edellyttad merkittavida muutoksia likkumistottumuksiin, mika
puolestaan edellyttdd panostuksia henkildautosuoritteen vahentdmiseen. Muutoksia ei voida saavuttaa
ilman merkittavia panostuksia kestavien liikkumismuotojen edistamiseen, jossa alle 10 km matkoilla eri-
tyisesti pyoraliikennematkojen lisaaminen on tarkeassé asemassa. Pyoraliikenteen maarien merkittava
kasvu edellyttaa jatkuvaa ja laadukasta pyoraliikenteen verkkoa.

Pydréliikenneinfraa rakennetaan seké omina erillishankkeinaan ettd muiden hankkeiden tai katujen
perusparannusten yhteydessa. Liséksi hankkeet ovat usein myds sidonnaisia alueen muiden hankkei-
den ja kaavoituksen edistymiseen. Téllaisia hankkeita on usein muun muassa kaupunkien keskusta-
alueilla. Pyoraliikenneverkon rakentaminen on nain ollen palapeli, jossa on monia toisistaan riippuvia
osia. Parhaaseen tulokseen paastaan, kun jokainen palapelin osa vie kokonaisuutta kohti tavoitetta.
Tavoitteena tulee olla, ettd jokainen hanke, jossa rakennetaan paaverkon osia, toteuttaa paaverkkoa
maaritetyn laatutason mukaisesti.

Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkon tarkeimmat toimenpidetarpeet on maaritetty vuoteen
2030 asti. Toimenpidetarpeiden tunnistamisessa tavoiteverkon puuttuvien pyoraliikenteen yhteyksien
osalta on hyddynnetty Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvitysta (2022)
ja tydn aikana jarjestetyn tyopajatydskentelyn tuloksia kuntien maarittamisté tarkeimmista yhteyksista.
Toimenpideohjelmaan on pyritty osoittamaan hankkeita tasaisesti koko seudulle, silla verkon rakentu-
misen kannalta on tehokkainta tehda investointeja yhta aikaa kaikissa kunnissa. Pyéravaylien kehitta-
misen lisaksi toimenpideohjelmaan on sisallytetty muita kevyempia toimenpiteita pyoraliikenteen olo-
suhteiden kehittamiseksi, jotka ovat nousseet esille tyon aikana jarjestetyissa vuorovaikutustilanteissa.

Toimenpideohjelman sisalto

TyOssa maaritettyd Kanta-Hameen pyoréaliikenteen tavoiteverkkoa on yhteensa noin 389 kilometria,
joista olemassa olevia yhteyksia on noin 136 (n. 35 %) kilometria ja puuttuvia yhteyksia 253 kilometria
(n. 65 %). Valtaosa puuttuvista yhteyksista sijaitsee valtion tieverkolla. Kaikkia puuttuvia yhteyksia ei
ole mielekasta luetella toimenpideohjelmassa, vaan pyodréliikenteen paéaverkon puuttuvien yhteyksien
toimenpidetarpeiden priorisoinnissa hyédynnettiin Uudenmaan ELY-keskuksen hankekorin toimenpitei-
den kiireellisyysluokitusta ja toteutuksen suunnittelutilannetta. Liséksi toimenpiteiden priorisoinnissa on
huomioitu liikenteellinen nykytilanne, eli toimenpiteitd on pyritty priorisoimaan sen perusteella, missa
nykytila on liikenneturvallisuuden kannalta puutteellinen. Lisaksi eri yhteyksien tarkeytta on peilattu toi-
minnalliseen luokkaan, arkipyorailypotentiaaliin seka tunnistettuun pydramatkailupotentiaaliin.
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Puuttuvan pyoraliikenneinfran rakentamisen liséksi toimenpideohjelmassa on esitetty muita pyoralii-
kenteen olosuhteiden edistamisen toimenpiteita, jotka ovat olemassa olevan pyoratieverkon laadun pa-
rantaminen, reittien opastuksen parantaminen, talvikunnossapidon kehittaminen, pydraliikenteen seu-
rannan kehittaminen, liitynt&pyorapysakaoinnin kehittdminen seka pyéramatkailun edistdminen. Toimen-
piteet ovat padsaantoisesti laajempia kokonaisuuksia, joiden edistaminen edellyttaa yhteisty6ta. Toi-
menpiteiden toteuttamisessa priorisoidaan kestavan liikkumisen laatukaytavia, jotka ovat yhteysvalit
Turenki-Hameenlinna—Parola (19 km), Riihimaki—Hyvinkaéa (10 km) ja Tammela—Forssa—Jokioinen (17
km).

Puuttuvien ja parannettavien yhteyksien rakentaminen

Tyo6n aikana on tunnistettu toimenpidetarpeita tavoiteverkon puuttuvien ja parannettavien pyoraliiken-
teen yhteyksien rakentamiseksi. Toimenpiteet on luokiteltu kolmeen koriin:

e Kori I: Hankkeet, joita tavoitellaan toteutettavaksi vuosina 2024—2030.

e Kori ll: Hankkeet, joita tavoitellaan toteutettavaksi vuosina 2031-2035. Hankkeiden suunnitelmaval-
miutta on tarkea edistaa jo ennen vuotta 2030.

e Kori lll: Pidemman tahtaimen toimenpidetarpeet, joita edistetaan vuoden 2035 jalkeen.

Toimenpiteet sisédltavat yhteensa 21 hanketta, joista 12 on ensimmaisessa korissa. Ensimmaisen
korin hankkeista 10 on puuttuvien yhteyksien rakentamista, 1 parannettavan yhteyden rakentaminen
Hameenlinnan keskustassa ja 1 alikulun toteuttaminen. Toimenpiteita ja niiden priorisointia on kasitelty
kuntien edustajien kanssa yhteisesti tyon aikana. Kaikki toimenpiteet on esitetty tarkemmin seuraavalla
sivulla taulukossa 8 ja kartalla kuvassa 8. Toimenpideohjelmassa esitettyjen hankkeiden kustannusar-
viot perustuvat taméan tyon yhteydessa tehtyyn karkeaan kilometripohjaiseen arvioon, jossa on kaikkien
yhteyksien osalta kaytetty arviota 850 000 € / km. Kustannus on hankkeen arvioitu kokonaiskustannus,
ja kustannusten jaosta ELY-keskuksen kanssa sovitaan kunkin hankkeen osalta erikseen niiden ede-
tessa.

Taulukossa listattujen hankkeiden lisdksi Kanta-Hameen alueella on pyoréliikkenteen paaverkon ul-
kopuolella muutamia kuntien tai Uudenmaan ELY -keskuksen tarkedksi tunnistamia hankkeita. Hank-
keet ovat:

¢ Nuutinkulmantien ja Papinsillantien (mt 2826) jalankulku- ja pyoréatien toteuttaminen (5 km) / Tam-
mela

e Valtatien 2 alikulku Torronsuon kohdalla / Tammela (n. 1,0 M€)

e Maantien 2804 Jokioistentien alikulku / Forssa (n. 1,0 M€)

¢ Kiipulantien jalankulku- ja pydratien toteuttaminen (5 km) / Janakkala (hanketta edistetaén yhteis-
tydssa kolmannen osapuolen kanssa) (n. 2,9 M€)



Taulukko 8. Toimenpiteet pydraliikenteen padverkon puuttuvien ja parannettavien yhteyksien toteuttamiseksi.

Kori

Nro

Hanke

Vastuu

Pituus

Kustannus-

arvio (M€)

Lisatiedot

| 11 Jokioinen-Humppila yhteysvalin uusi jkp-tie Jokioinen ja kunnat, 10 85
) Humppilantielle valilla Valimaentie—Kiipuméentie Humppila ELY '
. T . . . Tammela kunta - u
| 1.2 Portaantien uusi jkp-tie valilla Venesillanlahti—-Kaukolantie ELY ’ 3,6 3,1 Yhteysvali on osa Porras-Saaren-kylat hanketta
- . . kunta, Hanke esitetty Uudenmaan ELY-keskuksen
| 13 Mt 2804 Jokioistentien ja Tuomolankadun alikulku Forssa ELY - - tarveselvityksessd 2022
| 14 Jokpmen-Vgngmmm kyla valin uusi jkp-tie Vaulammintielle valilla Tu- Jokioinen kunta, 34 1.9 Hankkeen mukainen kustannusarvio
runtie-Hauniontie ELY
| 1.5 | Vanajantien uusi jkp-tie valilla Puusepankatu—Myllarinkatu Hameenlinna kunta 0,5 04
Uusi jkp-tie Hameenlinnan keskustan lapi Sibeliuksenkadulle valilla Niit- N .
| 1.6 tykatu—Paasikiventie Hameenlinna kunta 0,7 0,6
Nykyisen yhteyden laadun parantaminen Viipurintiella valilla Arvo Karis- N . Nykyisen pydraliikenteen yhteyden laadun
I L7 ton katu—Keinusaarentie Hameenlinna kunta 0.4 0.3 parantaminen
| 1.8 | Turengintien (mt 292) uusi jkp-tie vélille Rastilantie—Rastikankaantie Janakkala l((élr_]% 11 1,0
Turengintien (mt 292) uusi jkp-tie vélille Rastikankaantie—Viralan erita- | Janakkala kunta,
| 19 - N 13 11
soliittyma ELY '
Koivikontien ja Monninlinjan uusi jkp-tie valilla Riihimaentia—Hyvinkaan N kunta, 4,6 3,8
| 1.10 5 Hausjarvi
raja ELY
' 111 | Kormu-Riihimaki yhteysvalin uusi jkp-tie kantatien 54 varrelle ja Sipilan- | Loppi ja kunnat, 4,9 4,2 Hanke esitetty Uudenmaan ELY-keskuksen tarveselvityk-
’ tielle valilla Kartanontie—Hameenlinnantie (mt 130) Riihimaki ELY sessa 2022 kokonaan kantatien 54 varrelle
| 112 Riihimaki—Ryttyla yhteysvalin uusi jkp-tie Riihiviidantien ja Lasitehtaan- Hausjarvi ja kunta, 8 6.8
’ tien varrelle valilla Puhaltajantie—kt 54 Riihimaki ELY '
Il 2.1 | Uusi jkp-tie Harkéatien ja Rahamaantien varrelle valilla Tammela ll(ELII_r\'(ta’ 7,6 6,5
" 29 Hameenlinna- I_:_zgrlko yhteysvalln uusi jkp-tie Lt_JanJantlen ja Hameenlinna kunta, ELY | 11,7 9.9
vt 10 varrelle vélilla Kotikunnankatu—Rengonraitti
Tervakoski—Turenki yhteysvalin uusi jkp-tie Helsingintien (mt 130) ja kunta,
I 2.3 Hakoistentien varrelle vélilla Tervakoskentie—Turengintie (mt 292) Janakkala ELY 13,9 118
" 24 Ryttyla—Tervakoski yhteysvalin uusi jkp-tie Rauhalantien, Evasojantien, | Janakkala ja kunta, 6 51
’ Ryttylantien ja Ohikulkutien varrelle valilla Huunantie—Vangonojantie Hausjérvi ELY '
Kormu—Loppi yhteysvalin uusi jkp-tie kt 54 varrelle valilla mt 130-Joki- Loppi ja kunta, - e L
11 3.1 niementie Riihimaki ELY 10 8,5 Yhteys sijaitsee osittain yksityistiella
3.2 Hameenlinna—littala yhteysvéalin uusi jkp-yhteys Kalvolantien (mt 130) Hameenlinna kunta, 178 15.1
i ’ varrelle valilla Vuorentaantie—Heinuntie ja Hattula ELY ' '
Hameenlinna—Eteldinen yhteysvalin uusi . . kunta,
i 33 jkp-yhteys vt 10 varrelle valilla Siirintaustantie—Hauhontie Hameenlinna ELY 82 7.0
" 34 Janakkala—Hameenlinnan yhteysvalin uusi jkp-yhteys Helsingintien (mt | Janakkala ja kunta, 8 6.8
’ 130) varrelle vélilla Turengintie (mt 292) —valtatie 10 Hameenlinna ELY '
" 35 Riihiméaki—Tervakoski yhteysvalin uusi jkp-yhteys Helsingintien (mt 130) | Riihimaki ja kunta, 992 78
’ varrelle vélilla Lasitehtaantie-Tervakoskentie Janakkala ELY ' '
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Toimenpiteet puuttuvien yhteyksien ja
parannettavien yhteyksien toteuttamiseksi

O Kori I: tavoitevuosi 2024-2030

C——> Kori II: tavoitevuosi 2031-2035

C—— Kori III: edistaminen vuoden 2035 jalkeen
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Kuva 8. Toimenpiteet pydraliikenteen paaverkon puuttuvien ja parannettavien yhteyksien
toteuttamiseksi.
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Pyoréaliikenteen nykyisten reittien parantaminen

Pydoraliikenteen paareittien osalta esitetdédn nykyisten vaylien laadun parantamista paallysteen laadun
ja kunnon osalta. Tasaisella paallysteelld on suuri merkitys pyorailyn turvallisuuteen, mukavuuteen
seka sujuvuuteen.

1. Pyorateiden uudelleenpaallystaminen

Kartoitetaan kaikkien nykyisten pyoraliikenteen paareittien paallysteen kunto. Laaditaan kartoi-
tuksen pohjalta uudelleenpéaallystyksen 5-vuotinen tavoiteohjelma. Paallystysohjelmassa priori-
soidaan paareitteja.

Paallysteen kunnon arvioimiseksi suositellaan pyoralla tehtavaa tarkastelua. Hyédynnetaan
paallysteen kunnon luokittelussa myos asukkailta saatua palautetta. Huomioidaan lisaksi nykyi-
sen péaallysteen ika.

Seurataan paallysteen kuntoa ja saatua asukaspalautetta vuosittain.

Vastuutaho
Kunnat
ELY-keskus

2. Pyoraliikenteen paareittien valaistus

Kartoitetaan pyoraliikenteen padreittien valaistusolosuhteet ja parannetaan valaistusta vaiheit-
tain. Toteutetaan uusi valaistus niille osuuksille, joilta valaistus puuttuu.

Vastuutaho
Kunnat
ELY-keskus




Pyoraliikenteen paaverkon visuaalisen jatkuvuuden parantaminen

Tavoitteena on, ettd koko seudullinen pyoraliikenteen paaverkko on merkitty ja opastettu tavoitelaadun
mukaisilla ajoratamaalauksilla ja opasteilla vuoteen 2030 mennessa. Nain paareiteista saadaan visuaa-
lisesti erottuvat ja helposti seurattavat, vaikka paareittien tavoiteleveys tai vaylatyyppi eivat viela olisi-
kaan tavoitelaadun mukainen koko verkolla. Pyoraliikenteen paareittien opastus tukee myds pyéramat-
kailua.

3. Pydraliikenteen paareittien opastus

Toteutetaan pydréliikenteen opastus kaikille Kanta-Hameen pydréliikenteen paareiteille vaiheittain.
Tarkastetaan opastuksen kattavuus maaritetyn paareitin mukaiseksi Hameenlinnan kaupunkiseu-
dulla, tarkastetaan Forssan kaupunkiseudun opastuksen rakennussuunnitelman ajantasaisuus ja to-
teutetaan Riihimaen kaupunkiseudulle opastussuunnitelma.

Vastuutaho
Kunnat
ELY-keskus

4. Pyoraliikenteen paareittien ajoratamaalaukset

Parannetaan pydraliikenteen sujuvuutta ja paareittien havaittavuutta toteuttamalla pydraliikkenteen
paareiteille kulkusuuntien erottelu katkoviivalla ja nuolimerkinndin. Kulkusuuntien erottelu katkovii-
valla on mahdollista 3,0 metria leveilla yhdistetyilla jalankulku- ja pydrateilld, jotka eivat ole riittdvan
leveitd kulkumuotojen erotteluun. Nuolimerkinnat toteutetaan ensisijaisesti moporeiteille ja alikulkui-
hin.

Vastuutaho
Kunnat
ELY-keskus
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Pydoréaliikenteen paaverkon talvikunnossapidon kehittadminen

Talvikunnossapito on tarkeassa asemassa sujuvan pyoraliikenteen mahdollistamisessa ja pyoraliiken-
teen maarien kasvattamisessa myos talvikaudella. Pyoraliikenteen vaylien talvikunnossapitoa onkin tar-
keé tarkastella omana kokonaisuutenaan erilld&dn muusta ajoneuvoliikenteestad. Kanta-Hameen kaupun-
git ovat tehneet kehitystyota pyorailyn ja jalankulun vaylien talvikunnossapidon kehittémiseksi. Kehitys-
tyota on tarkeaa jatkaa ja huomioida jatkossa vahvemmin myds kuntarajat ylittdvat matkat.

5. Pyorateiden talvikunnossapidon kehittdminen

Tarkastetaan talvikunnossapidon luokitus suhteessa pyoraliikenteen paareitteihin. Pyoraliikenteen
tavoiteverkon tulee olla korkeimmassa kunnossapitoluokassa. Kehitetaan kuntien ja ELY-
keskuksen saanndllisten tapaamisten kaytantoda, jotta varmistetaan korkein laatu myoés rajanylityk-
sissa ja vaihdetaan kokemuksia talvikunnossapidon kehittamisesta.

Kehitetaan talvihoidon menetelmia reiteista esimerkiksi hyddyntamalla reittiurakointia ja tapauskoh-
taisesti harjasuolausta. Aloitetaan vilkkaimmista reiteista. Lisaksi kehitetdan urakkasopimuksia si-
ten, ettd asiakaspalaute huomioidaan jatkossa paremmin osana urakkaa. Palautteen kerddmisen
on hyva olla organisoitua esimerkiksi kayttden vapaaehtoisia laaduntarkkailijoina.

Liityntapyorapysakointia kehitettdessa varmistetaan myos pyorapyséakaintipaikkojen talvikunnossa-
pito siten, ettd pyoran turvallinen pysakadiminen on mahdollista my6s lumisena aikana.

Vastuutaho
Kunnat

ELY-keskus
Vaylavirasto




Pyoréaliikenteen seurannan kehittaminen

Pydraliikenteen maarien seuraaminen on toimenpiteiden vaikuttavuuden toteamisen ja pyotraliikenteen
edistamisen nakodkulmasta erittiin tarkeda. Laskentojen avulla voidaan paattksenteon tueksi esittéaa
tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia ja saada tarpeellista tietoa kehittamistoimenpiteiden rahoituksen
perustelemiseen. Taman lisaksi laskentatietoa tarvitaan vaylatyypin ja erottelutavan suunnitteluun, kun-
nossapidon luokitukseen, hankkeiden priorisointiin ja pyoraliikennemaarien yleisen kehityksen seuraa-
miseen. Laskentaa tehdaan nykyisin konelaskentana ainoastaan Hameenlinnassa. Forssassa ja Riihi-
maella tehd&én ajoittaisia k&sin laskentoja.

6. Pyoraliikenteen laskennat

Kehitetdan pyoraliikenteen maarien seurantaa lisdamalla automaattisia laskureita (esimerkiksi Eco
Counter) mittaamiseen kaikkien kaupunkiseutujen alueille. Automaattilaskimista saatavan datan li-
saksi suositellaan vahintdan kerran vuodessa tehtavia kasin laskentoja kayttajamaarien seuraa-
miseksi laajemmalta alueelta. Kasin laskennat suoritetaan vuosittain samoissa pisteissa. Automaatti-
nen laskin mahdollistaa viikonpaiva-, vuosi ja saavaihtelun huomioon ottamisen késin laskentojen tu-
loksissa.

Lisatédan automaattisia laskimia ensin kaupunkien ja kuntien keskustoihin ja vaiheittain lisdantyen
myds muualle.

Vastuutaho
Kunnat

A




Liityntapyorapysakdinnin kehittaminen osana kestavia matkaketjuja

Kestavat matkaketjut Kanta-Hameessa selvityksessa tunnistettiin yhdekséan maakunnallisesti merkitta-
vaa laatusolmupistettd, jotka koostuvat tunnistetuista terminaaleista, keskeisista solmupysékeista ja
vilkkaista pysakeista. Tunnistetuille laatusolmuille on esitetty kehittdmistoimenpiteitd, jotka siséltavat

myds toimenpiteita pyorapysakoinnin parantamiseksi. Kohteet ja niille esitetyt pydréliikenteen toimenpi-
teet on esitetty vieressa. Py6rapysakoinnin parantamisessa pysakkiluokan palvelutasotavoitteet maarit-

tavat tarkemmin kehittAmisen laatutason. Laatupyséakkien toimenpiteet kohdistuvat vain osaan Kanta-

Hameen alueen kunnista: Hameenlinnaan, Riihim&elle, Forssaan, Humppilaan, Hausjarvelle ja Janak-

kalaan. Vastuutahoina pyorapysakainnin kehittdmisessé ovat alueen kunnat ja rautatieasemien osalta

Vaylavirasto.

Laatupysékkien liséksi jokaisessa kunnassa on keskeisia solmupysékkeja ja vilkkaita pysékkeja.
Tavoitteena on, etta kaikkien solmupyséakkien ja vilkkaiden pysakkien pytrapysakdinnin olosuhteita ke-
hitetddn vuoteen 2030 mennessa. Keskeisten solmupysakkien ja vilkkaiden pysakkien kehittamisessa
keskitytaan tarkeimmiksi tunnistetuilla matkaketjuilla sijaitsevien pyséakkien kehittdmiseen.

7. Liityntapyorapysakoinnin parantaminen

Kohde

Riihimaki rautatieasema

Pysakkiluokka: terminaali
Vastuutaho: Vaylavirasto

Toimenpiteen kuvaus

— Polkupyorien liityntédpysakoéinnin parantaminen (sijainti
sisétilaan, telinetyyppi: runkolukitus ja erikoispyorien
telineet)

Ryttylan rautatieasema,
Hausjarvi

Pysakkiluokka: keskeinen solmupysakki
Vastuutaho: Vaylavirasto

— Jalankulun ja pyoraliikenteen reittien ja liikenneturvalli-
suuden parantaminen, aseman viihtyisyyden ja opas-
tuksen parantaminen.

— Polkupydrien liityntdpysakoinnin parantaminen (sijainti
katoksessa, telinetyyppi: runkolukitus ja erikoispyorien
telineet, informaatio).

Turengin rautatieasema,
Janakkala

Pysakkiluokka: keskeinen solmupysakki
Vastuutaho: Vaylavirasto

— Jalankulun ja pyoréaliikenteen reittien parantaminen
asemalle seka liityntadliikenteestd, parannetaan opas-
tusta seké kunnossapitoa

— Jalankulun ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuuden
parantaminen (alikulut) seka valaistusta

— Polkupydrien liityntapysakoinnin turvallisuuden ja ja-
lankulun reittien parantaminen

Turengin linja-autoasema,
Janakkala

Pysakkiluokka: vilkas pysakki
Vastuutaho: Janakkalan kunta

— Polkupydrien liityntdpysakoinnin turvallisuuden paran-
taminen

Hameenlinnan linja-autoasema

Pysakkiluokka: vilkas pysakki
Vastuutaho: Hameenlinnan kaupunki

— Jalankulun ja pyoréaliikenteen reittien parantaminen

Polkupyorien liityntdpysakoinnin parantaminen
(maara, sijainti, telinetyyppi)

Hameenlinna rautatieasema

Pysakkiluokka: terminaali
Vastuutaho: Vaylavirasto

— Polkupyorien liityntdpysakoinnin parantaminen (maara,
sijainti sisatilassa tai katoksessa, telinetyyppi: runkolu-
kitus ja erikoispydrien telineet, opastus)

— Parannetaan liikenneturvallisuutta (alikulku: valaistus,
kunnossapito, liikennejarjestelyt)

Hameenlinna Eureninkatu

Pysakkiluokka: keskeinen solmupyséakki
Vastuutaho: Hameenlinnan kaupunki

— Polkupyorien liityntdpysakaoinnin laadun parantaminen
lisdamalla katos

Forssa linja-autoasema

Pysakkiluokka: keskeinen solmupysakki
Vastuutaho: Forssan kaupunki

— Polkupyorien liityntdpysakaoinnin laadun parantaminen
lisdamalla katos

Humppila rautatieasema

Pysakkiluokka: keskeinen solmupysakki
Vastuutaho: Vaylavirasto

— Jalankulun ja pyoraliikenteen reittien ja opastuksen pa-
rantaminen

— Polkupyorien liityntédpysakoéinnin laadun parantaminen
lisdamalla katos
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Pyoramatkailun edellytysten kehittdminen

Kanta-Hame alueena on viehattava ja vetovoimainen matkailukohde ja alue tarjoaa runsaasti pyoraily-
reitteja pyéramatkailuun kauniissa kulttuurimaisemissa ja luonnonymparistoissa. Kanta-Hameessa on
erinomaiset mahdollisuudet pydramatkailuun. Tyon aikana on tunnistettu pyoramatkailun ndkékulmasta
potentiaalisia kehitettavia reitteja. Reittien jatkokehittdminen edellyttaa reittikuvauksia, reittien opasta-
mista ja palveluita reitin varrella. Jatkossa pydramatkailun opastuksen kehittdmisté on jarkeva yhteen-
sovittaa muun pyoraliikenteen paaverkon opastuksen kehittamisen kanssa.

8. Pyoramatkailun reittien priorisointi ja kehittaminen

Jatketaan pyoramatkailun kehittdmistyota Kanta-Hameen retkipyordilyreittien osalta. Retkipyorailyrei-
tit ovat pidempia reitteja, jotka edellyttavat yopymismahdollisuuksia. Valitaan kehitettavat reitit ja ke-
hitetaan reitteja yhteistydssa kuntien ja alueen yritysten kanssa. Potentiaalisia lahtopisteita retkipyo-
railyreiteille ovat maakunnan rautatieasemat. Tavoitteena on, ettd Kanta-Hameen pyodramatkailun rei-
tit, reittien kuvaukset ja reitin varren palvelut 16ytyvat kootusti Bikeland.fi -sivustolta. Valitaan liséksi
virkistysreitit, joita aletaan kehittdd pyéramatkailun nakdkulmasta.

Muodostetaan kehityshanke Kanta-Hameen pydramatkailukokonaisuuden kehittdmiseksi, johon hae-
taan esimerkiksi Maaseuturahaston tukea. Nain on tehty Paijat-Hameessa Pytramatkailijan Paijat-
Hame -hankkeessa. Tyota koordinoi Hameen liitto.

9. Hameen Harkatien matkailureitin opastuksen uusiminen

Hameen Harkétie on noin 160 km pitk& valtakunnallinen matkailutie, joka kulkee Turusta Hameenlin-
naan. Hameen Harkatiella on nykyiselladn huonokuntoista tieviitoituksen opasteita, jotka eivat ole
nykyisen tielikennelain mukaisia. Opastus uusitaan vastaamaan valtakunnallisen matkailureitin tar-
peita ja tielikennelakia.

Koska kyseessa on valtakunnallinen matkailutie, voidaan opastuksen uusimisessa hyodyntaa EU-
rahoitusta.

Vastuutaho

Kunnat

Hameen ja Varsinais-Suomen liitot
Hameen Harkatie ry

Valonia

Vaylavirasto

Opetus- ja kulttuuriministerio

Ty6- ja elinkeinoministeri6

Vastuutaho

Kunnat

Matkailun seutukoordinaattorit
Hameen liitto

Uudenmaan ELY-keskus
Hameen ELY-keskus
Hameen Virkistysalueyhdistys
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likennejarjestelmasuunnitelman toteutumisen seurannan yhteydessa. Helsingin seudulla toimii Helsin-

J atkOtOI me n plteet pyo ral I I ke ntee n gin seudun liikenteen (HSL) koordinoima Kavelyn ja pyorailyn seudullinen yhteistyéryhma. Jatkossa

ed |Sta m |Se kSl Kanta-Hameen alueella voidaan pohtia myds erillisen yhteistydryhman perustamista kavelyn ja pyoralii-
kenteen edistamiseksi.

Tassa tydssa muodostettiin Kanta-Hameeseen seudullinen pyoréliikenteen tavoiteverkko. Kanta-Ha-
meessa investoinnit maanteiden varsien pyoraliikkenneinfran kehittamiseksi ovat pitkélti ajoittuneet ai-
kaisemmille vuosikymmenille. Nyt muodostetulla tavoiteverkolla onkin useita yhteyksia, joista puuttuu
pyoraliikenteen jarjestelyt. Puuttuvat yhteydet sijoittuvat paaosin verkon hiljaisemmille osuuksille eli pi-
demmille reiteille, joissa etdisyydet taajamien valilla on pitkia. Pitk&t yhteydet palvelevat kuitenkin myoés
pyoramatkailua, jonka suosio on kasvussa. Myos pyoraliikenteen matkapituudet ovat viime vuosina
kasvaneet sdhkopyorien yleistyessa. Tyon aikana pohdittiin, miten Kanta-Hameen seudullisia pyoralii-
kenteen paareitteja saataisiin etenemaéan seka suunnitteluun ettéa toteutukseen. Tyon aikana kaydyisséa
keskusteluissa nousi esille, etta pyoraliikenteen edistamiselle tarvitaan alueella vahvempaa poliittista
tahtotilaa, jotta rahoitusta saadaan ohjattua vahvemmin niin pyoraliikenteen uusinvestointeihin kuin ole-
massa olevan infrastruktuurin laadun parantamiseen seka hoidon ja yllapidon kehittdmiseen.

Kuntarajat ylittavissa yhteyksissé néhtiin vahvuutena seudullinen yhteistyo, jolla voidaan tukea
hankkeiden etenemista. Tama edellyttédd yhteistydn lisaamista rajanaapurikuntien valilla erityisesti vay-
lien toteuttamisohjelmien laadinnan aikana, jotta hankkeet saadaan ohjelmoitua samoille vuosille. Yh-
tend keinona pyoraliikenteen vaylien kehittamiseksi nostettiin laajempien hankekokonaisuuksien saami-
nen mukaan kehittdmisinvestointeina vaylaverkon investointiohjelmaan. Alueen kunnat myos toivovat
Uudenmaan ELY-keskuksen vahvempaa mukana olemista pyoratiehankkeiden eteenpéin viemisessa.

Tyo6n aikana tunnistettiin Kanta-Hameen potentiaali kehittya houkuttelevaksi pydramatkailun matkai-
lualueeksi. Pydramatkailureitit tunnistettiin yhdeksi seudullisia pyoraliikenteen paareitteja yhdistavaksi
tekijaksi, mika samalla lisda kuntien yhteisia intresseja pyoraliikenteen infrastruktuurin kehittdmisessa.

Yhtena keinona seudullisten pyoéréliikenteen paareittien kehittamiseen on hytdyntéaa erilaisia avus-
tuksia ja kehitysrahoitusta. Erityisesti kuntien katuverkolle kohdistuviin pydraliikkenteen infrastruktuurin
investointeihin kannattaa hakea Traficomin myodntamaa kavelyn ja pyorailyn vuosittaista investointioh-
jelman valtionavustusta. Avustusta mydnnetaan infrastruktuurin, kuten vaylien ja py6rapysakainnin ra-
kentamiseen tai parantamiseen. Pydramatkailun edistdamiseen on haettavissa Maaseuturahaston kehi-
tysrahoitusta. Erilaisia rahoitusmahdollisuuksia on esitetty kootusta liitteessa 4.

Pyodramatkailun edistdmisessa tunnistettiin haasteeksi, ettd mikaan taho ei kokonaisvaltaisesti vas-
taa vapaa-ajan pyoraliikenteen edistamisesta. Maakunnan tasolla pydramatkailun edistdmisen ja naky-
vyyden lisdamiseksi tunnistettiin tarve koordinoivalle taholle, joka kokoaa kunnista tarvittavat edustajat
tybryhmaksi. Kanta-Hameessé pyodramatkailun edistdminen kuuluu kaupunkiseutujen matkailuorgani-
saatioiden vastuulle. Yhteysty6ta ELY-keskuksen ja kuntien liikkennesuunnittelun kanssa tulee tehda
erityisesti reittien opastuksen osalta.

Jatkossa Kanta-Hameen pyoraliikenteen tavoiteverkon toimenpiteiden edistymista on hyva seurata
saannollisesti. Maakuntatasoinen pyoréliikenteen kehittdmisen seuranta tapahtuu
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Liite 1. Kanta-Hameen pydoréaliikenteen tavoiteverkkokartat
kaupunkiseuduittain
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Forssan seutu
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Liite 2. Toimenpidekartat kaupunkiseuduittain

Hameenlinnan seutu
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Riihimaen seutu

Toimenpiteet puuttuvien yhteyksien ja parannettavien
yhteyksien toteuttamiseksi, Riihimaen seutu

CT—D Kori I: tavoitevuosi 2024-2030

C—— Kori II: tavoitevuosi 2031-2035

C—— Kori III: edistaminen vuoden 2035 jalkeen

.\0"
LOW\,- 3.1
Loppi
N
A 0 20 L”5 i 10 Kilpmetria
| ] 1 S ML ] |

Riihimaki

Hausjarvi

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps

contributors, Map layer by Esri
Taustakartta: Maanmittauslaitos, ArcGIS Pro

36




Forssan seutu
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Liite 3. Kanta-Hameen solmupisteet kartta

Kanta-Hame, solmupisteet
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Liite 4. Rahoitusmahdollisuuksia kunnille

Rahoitusmahdollisuuksia kunnille! (lahde: Kanta-Hameen pydrailyohjelma, Hameen liitto 2021)

Valtion mydntamaét

avustukset

Aluehallintoviraston (AVI) myéntamat
avustukset

EU:n myo6ntamat
kehitysrahoitukset

Muita rahoitusmahdollisuuksia

Kavelyn ja pyorailyn

investointiohjelman avustus

Avustusta mydnnetéan infrastruktuurin, kuten
vaylien, niiden varusteiden, pyorapysakainnin
yms. rakentamiseen tai parantamiseen.

Liikunnalliseen elaméantapojen
edistdmiseen

Pyorailytaitojen opetusta, kampanjoita ja
kokeiluja

EAKR - Euroopan
aluekehitysrahasto
Rahoitusta palveluiden, reittien,
liketoiminnan kehittamiseen?

Ministerididen rahoitus

TEM - rahoitusta py6ramatkailun kehittamiseen
YM — rahoitusta kestavaan kehitykseen
(py6ramekaanikkokoulutus)

Huom! Eduskunnan lisdbudjettihankkeet —
kaytettavissa myos pyorailyinfran kehittdmiseen (Pyo-
ramatkailukeskus)

Liikkumisen ohjauksen avustus
Viisaan liikkkumisen suunnitelmat,
kokeilut ja kampanjat.

Liikuntapaikkarakentamiseen
Soveltuu myds pyorailyn infraan --
maastopyodrapolut, pumptrackradat,
trialradat yms.

ESR - Euroopan Sosiaalirahasto
Koulutuksen ja ohjauksen kehittdminen

ELY-keskukset ja Business Finland
Rahoitusta palveluliiketoiminnan kehittdmiseen

Kavelyn ja pyorailyn

edistamisohjelmien tuet

Paikalliset ja seudulliset kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelmat

Lahiliikuntapaikkojen

kunnostuksen erillisavustus
Koronapandemia toi tarvetta ja lisétukea l&hilii-
kuntapaikkojen kehittamiseen.

Maaseuturahasto Rahoitusta reittien suunnitte-
luun ja markkinointiin

Pyhé ja Nasi -reitit, Ekokumppanit

Paijat-Hameen pyorailyreitit®

EU:n rahoitusta tutkimukseen ja kehittdmiseen
Horisontti Eurooppa Interreg rahoitus (retkireitit,
Lappi), Next Generation EU Local Missions,

UIA — Urban Innovation Action ohjelma (&lykas
pyorétieinfra, Lahti)

Tieliikenteen turvallisuuden

avustus

Ajokoulutus ja -opastus, likennekasvatus, tur-
vallisuuskampanjat

LEADER rahoitus
Reittien suunnittelu, kehitys ja
toteutus (Pikku-Passi pyorailyreitti)

Joukkorahoituksen mahdollisuudet
Kaupunkipyorajarjestelmén joukkorahoitus
(Uusi-Seelanti)

Talkoot — pyoratie piennen kuntaan talkoilla (Karvia)

1 Kooste rahoitusmahdollisuuksista linkkeineen on Hameen pyoérailyohjelman Trellossa
2 Eura tietopalvelusta l6ytyy esimerkkeja rahoitetuista pyorailyhankkeista

3 Hameen raitti hankerekisterista l6ytyy esimerkkeja rahoitetuista pyorailyyn liittyvista hankkeista
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https://hameenraitti.fi/hankerekisteri/
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