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1 �1�\�N�\�W�L�O�D�Q�Q�H 

1.1 Johdanto 

Työn tavoitteena on luoda ajantasainen kokonaiskuva Kanta-Hämeen alueen logistiikan nykytilanteesta 

ja kehitysnäkymistä sekä peilata logistiikan trendien vaikutuksia tulevaan kehitykseen. Tavoitteena on 

tunnistaa elinkeinoelämän toiminnalle ja toimintaedellytysten kehittämiselle tärkeät liikenneverkon osat 

sekä palvella alueen liikennejärjestelmän kehitystä. Työn tuloksia käytetään myös 

maakuntakaavoituksen pohjatietoina elinkeinoelämän logistiikkatarpeiden osalta. 

Työn lähtökohtana on valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman tavoitteet 

saavutettavuudesta, tehokkuudesta ja kestävyydestä. Samoin Kanta-Hämeen 

liikennejärjestelmäsuunnitelman kehittämistavoite elinkeinoelämän toimintaedellytysten parantamisesta 

Kanta-Hämeessä on keskeisessä osassa. Logistiikan on todettu Keskuskauppakamarin säännöllisesti 

toteutettavissa kyselyissä olevan kahden tärkeimmän yritysten sijoittumiseen vaikuttavan tekijän 

joukossa osaavan työvoiman saatavuuden ohella. Siten logistiikan kehittämisellä voidaan todeta olevan 

suuri merkitys elinkeinoelämän kilpailukyvylle ja elinkeinorakenteen kehitykselle. Uudenmaan ELY-

keskuksen liikennestrategia on kolmas ohjaava linjausdokumentti, jossa yhtenä painopisteenä on 

alueiden elinvoimaisuus, jota toteutetaan muun muassa pitkämatkaisen tavaraliikenteen 

toimintaedellytyksiä ja eri infrastruktuurin osia kehittämällä. 

Kanta-Häme on noin 170 000 asukkaan maakunta, jolla on kolme seutukuntaa: Forssan, 

Hämeenlinnan ja Riihimäen seudut. Kanta-Hämeessä on yhteensä 11 kuntaa, joista kolme on 

kaupunkeja. Väestökehitys on vuoden 2013 jälkeen ollut taantuvaa, mutta maakunta menestyy 

kuitenkin hyvin maakuntien välisessä muuttoliikkeessä ja kohtuullisesti maahanmuutossakin. 

Työpaikkaomavaraisuus on alhaisin Suomen maakunnista eli työvoimaa on enemmän kuin työpaikkoja 

ja alueelta pendelöidään maakunnan ulkopuolelle eniten koko maassa. Riihimäen seutukunnalla 

pendelöijien osuus on suurin, jossa yli puolet työmatkaliikenteestä suuntautuu oman asuinkunnan 

ulkopuolelle. Kanta-Hämeen oma teollinen rakenne on erikoistunut elintarviketeollisuuteen, 

metalliteollisuuteen ja metallituotteiden valmistukseen. Alueella sijaitsee myös puolustusteollisuuden 

vahvaa osaamista ja tuotantoa. Bio- ja kiertotalous on myös vahvistunut merkittävästi ja muodostaa 

merkittävän toimialan maakunnassa. Myös kaupan logistiikan rakenteissa Kanta-Häme voidaan katsoa 

olevan valtakunnallinen keskittymä. (Hämeen liitto 2022) 

Kanta-Hämeen alueen kolme kaupunkikeskusta Hämeenlinna, Riihimäki ja Forssa ovat samalla 

myös maakunnan keskeisiä teollisuuden ja logistiikan solmupisteitä. Näiden ympäristökunnissa on 

myös runsaasti eri toimialojen pk-teollisuutta, joiden kuljetusvirrat ovat huomattavia ja niiden 

toimintaedellytyksiä on tärkeää parantaa logistisen järjestelmän kokonaistoimivuuden tarkasteluilla. 

Maakunnan keskuksissa risteää useita valtatietason teitä sekä elinkeinoelämän kuljetusten kannalta 

tärkeitä kantateitä. Lisäksi Kanta-Hämeen alue on merkittävä alkutuotannon alue, jonka maa- ja 

metsätalouden kuljetukset kohdistuvat koko tieverkolle yksityisteistä valtateille. Myös 

rautatiekuljetuksilla on tärkeä rooli alueen teollisuudelle ja Riihimäki toimii yhtenä rautatiekuljetusten 

tärkeänä solmupisteenä, jonka palvelutarjontaa ja roolia on mahdollista kehittää edelleen. Siten työssä 

luodaan kokonaiskuva Kanta-Hämeen elinkeinorakenteesta ja sen kehitysnäkymistä sekä logistiikan 

toiminnallisesta kokonaisuudesta. 

Vihreä siirtymä ja kiertotalouden rooli ovat tärkeä huomioon otettava tekijä. Ajoneuvojen 

latausverkkojen ja erilaisten biopolttoaineiden sekä tulevaisuudessa vedyn todennäköisenä raskaalle 

kalustolle tärkeänä käyttövoimana jakeluverkkojen laajuus on tärkeä tarkasteltava ja pitkäjänteisesti 

kehitettävä kohde vihreän siirtymän toimien edistämiseksi. Raskaiden ajoneuvojen taukopaikkojen 

kehittäminen vaatii panostusta kaikkialla Suomessa ja onkin syytä pohtia, olisiko kuljetuskaluston, 

kuljetettavan tavaran ja kuljettajien turvallisten taukopaikkojen palvelurakenteet yhdistettävissä raskaan 

kaluston tarvitsemien monipuolisten energiahubien kanssa. 

Multimodaalisuus on yksi logistiikassa kiinnostava tarkasteltava tekijä ja erityisesti kun 

maakunnassa kehittyy MOREn logistiikka-alue sekä logistiikkavyöhyke laajenee vt3 suuntaan 

Riihimäelle ja Hämeenlinnaan saakka kiihtyvällä vauhdilla, on hyvä tarkastella eri kuljetusmuotojen 

parhaiden ominaisuuksien yhdistämistä ja esimerkiksi sisämaan satamakonseptin kehittämisen 

mahdollisuuksia palvelemaan elinkeinoelämän vienti- ja tuontikuljetuksia. 

Työ on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hämeen liiton ja Kanta-Hämeen kuntien 

toimeksiantona. Työn toteutuksesta ovat vastanneet AFRY Finland Oy:n ja FLOU Oy:n asiantuntijat. 

AFRY Finland Oy:sta toteutukseen ovat osallistuneet Jarkko Rantala (projektipäällikkö), Juho 

Peltoniemi ja Aleksi Heininen. FLOU Oy:sta liikenne-ennustetarkasteluja ovat toteuttaneet Sami 

Mäkinen ja Tommi Kantala. Työtä on ohjannut ohjausryhmä ja lisäksi ohjausryhmän kokousten välillä 

kokoontunut pienryhmä, johon ovat kuuluneet puheenjohtajana Anna Puolamäki Uudenmaan ELY-

keskuksesta ja Juuso Helander Hämeen liitosta tilaajien edustajina sekä edellä mainitut 

toteuttajaorganisaatioiden edustajat. Hankkeen ohjausryhmään ovat kuuluneet seuraavat organisaatiot 

ja henkilöt: 

Anna Puolamäki, Uudenmaan ELY-keskus, ohjausryhmän puheenjohtaja 

Sami Tanhuansuu, Uudenmaan ELY-keskus 

Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus 

Juuso Helander, Hämeen liitto 

Heidi Koponen, Hämeen liitto 

Janne Kojo, Väylävirasto 

Marko Mäenpää, Traficom 

Antti Heinilä, Forssan kaupunki 

Jukka-Pekka Saikkonen, Hattulan kunta 

Jouni Mattsson, Hausjärven kunta 

Pekka Säteri, Hausjärven kunta 

Tarja Majuri, Hämeenlinnan kaupunki 

Jenni Sabel, Hämeenlinnan kaupunki 
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Jari Mettälä, Hämeenlinnan kaupunki 

Mari Honkonen, Humppilan kunta 

Antti Jämsen, Humppilan kunta 

Ismo Holstila, Janakkalan kunta 

Sonja Tanner, Janakkalan kunta 

Johannes Koski, Jokioisten kunta 

Emilia Koivula, Jokioisten kunta 

Jenny Saarela, Lopen kunta 

Werner Franzen, Lopen kunta 

Anna-Maija Jämsen, Riihimäen kaupunki 

Niina Matkala, Riihimäen kaupunki 

Miika Tuki, Tammelan kunta 

Jari Kauppi, Tammelan kunta 

Jouko Käkönen, Ypäjän kunta 

Tatu Ujula, Ypäjän kunta 

1.2 Kanta-Hämeen saavutettavuus 

Kanta-Hämeen logistinen sijainti on erittäin hyvä. Alue sijaitsee lähellä pääkaupunkiseudun väestön ja 

elinkeinoelämän keskittymää. Alue on liikenneinfrastruktuurilla hyvin saavutettavissa sekä tie- että 

rautatiekuljetuksin. Kanta-Hämeen läpi kulkee moottoritienä valtatie 3 Helsingistä Tampereen kautta 

Vaasaan Hämeenlinnan ja Riihimäen kaupunkiseutujen läpi. Maakunnan eteläosassa alueen läpi 

kulkee valtatie 2 Helsingistä Poriin Forssan kaupunkiseudun läpi. Lisäksi Kanta-Hämeen pohjoisosan 

läpi kulkee valtatie 12 Lahdesta Tampereelle. Merkittäviin poikittaisyhteyksiin kuuluu valtatie 10, joka 

yhdistää valtatien 12 Hämeenlinnan ja Forssan kautta Turkuun. Lisäksi kantatie 54 Lahdesta Riihimäen 

kautta valtatielle 10 on merkittävä raskaan liikenteen yhteys. Kanta-Hämeen pohjoisosassa kantatie 53 

yhdistää valtatien 10 valtatiehen 24 Jämsän suuntaan. Kanta-Hämeen väyläkartta on esitetty kuvassa 

1.1. 

Rautateitse päärata kulkee Kanta-Hämeen kautta ja erityisesti Riihimäki on alueella tärkeä 

rautatiekuljetusten solmupiste ja ratapiha, johon liittyy paljon kehitysmahdollisuuksia. Myös 

Hämeenlinna on kuljetusvolyymiltaan keskeinen rautatiekuljetusten keskus erityisesti alueen 

terästeollisuuden kuljetusten osalta. Lisäksi Turku-Toijala rata sivuaa Humppilan kohdalla Kanta-

Hämeen aluetta. Kanta-Hämeen alueella on rautateitä 124 km, josta kaksiraiteista rataa on 95 km. 

Lisäksi Hanko�±Hyvinkää-radan sähköistys, joka otetaan käyttöön vuoden 2024 alkupuolella tarjoaa 

mahdollisuuksia rautatiekuljetusten ja siihen liittyvien toimintamallien kehittämiselle Riihimäen 

tavararatapihan kautta sekä pääradan että Lahden kautta Kymenlaakson suuntaan. Vuosille 2024�±

2028 suunniteltu läntinen lisäraideinvestointi Hyvinkään ja Arolammin välille parantaa ratakapasiteettia 

tällä rataosuudella, vaikka Riihimäelle saakka lisäraideinvestoinnista ei vielä olekaan päätöstä. 

Pääradan kapasiteetin lisäämiseksi on käynnistetty kehitysprojekteja lisäraiteiden suunnittelemiseksi ja 

rakentamiseksi. Suunnitelmavalmius koko Helsinki�±Riihimäki-yhteysvälin neliraiteistamiseksi on 

olemassa ja pitkän aikavälin tavoite on saada myös Riihimäki�±Tampere-väli neliraiteiseksi. Siten 

rautatiekuljetusten operointimahdollisuudet tulevat paranemaan Kanta-Hämeen osalta. 

Samanaikaisesti on syytä nostaa esille, että pääradan kunto on monilta osin melko heikko ja edellyttää 

peruskorjausten käynnistämistä lähivuosien tai -vuosikymmenten aikana. Siten kuluu vielä melko 

pitkään ennen kuin pääradan kapasiteetti ja kunto ovat tavoiteltavalla tasolla. Lisäksi Turku-Toijala -

rautatieyhteyteen liittyen on suunnitelma kehittää rata osin kaksiraiteiseksi. 

 

Kuva 1.1. Kanta-Hämeen tie- ja rautatieverkko. (Väylävirasto 2023a) 

 

Kanta-Hämeen sijainti suhteessa Suomen tärkeimpiin vienti- ja tuontisatamiin ovat maakunnan eri 

keskittymistä hyvät ja tarjoaa paljon mahdollisuuksia kansainvälisen logistiikan kehittämiselle. Noin 

100�±150 kilometrin etäisyydellä riippuen tarkasteltavasta alueesta on saavutettavissa kaikki Suomen 

etelä- ja länsirannikon merisatamat Helsingin Vuosaaresta Poriin. Kuljetusmatkan lisäksi kuljetusaika 

tärkeisiin logistisiin solmupisteisiin on kiinnostava tarkastelu ja riippuen Kanta-Hämeen 

kaupunkiseudusta maakunnan voidaan todeta olevan noin kahden tunnin kuljetusmatkan päästä 

kyseisistä satamista. Lisäksi myös Suomen suurimpaan yleissatamaan HaminaKotkaan on alueelta 

hyvät tie- ja rautatiekuljetusyhteydet. Siten kansainvälisten kuljetusvirtojen näkökulmasta Kanta-
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Hämeen logistinen sijainti on erinomainen, joka tarjoaa paljon mahdollisuuksia erilaisten 

logistiikkakeskus- ja sisämaasatamakonseptien kehittämiselle tukemaan elinkeinoelämän 

toimintaympäristön monipuolista kehitystä alueella. 

Kuvassa 1.2 on esitetty Forssan seudun matka-aikaisokronit (saman matka-ajan käyrät) eli tietyssä 

matka-ajassa Forssasta saavutettavat alueet kartalla. Useimmat etelä- ja länsirannikon satamista ovat 

saavutettavissa kahdessa tunnissa Forssasta ja 4,5 tunnin ajoajalla on saavutettavissa merkittävä osa 

Suomen väestöstä. Myös pääkaupunkiseutu, Turku ja Tampere ovat saavutettavissa kahdessa 

tunnissa. Matka-aikaisokronit on laskettu nykyhetken tieverkkoa ja nopeusrajoituksia käyttäen, asettaen 

ajoneuvon suurimmaksi mahdolliseksi nopeudeksi 90 km/h.  

 

Kuva 1.2. Forssan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90 km/h 
maksiminopeus. 

Matka-aikaisokronit Hämeenlinnasta ovat hyvin vastaavia kuin Forssasta (kuva 1.3). Useat satamat 

ovat saavutettavissa noin kahden tunnin matka-ajassa sekä monet pääkaupunkiseudun ja Pirkanmaan 

logistiikkakeskukset noin tunnissa.  

 

 

Kuva 1.3. Hämeenlinnan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90 
km/h maksiminopeus. 

 

Riihimäen osalta vastaava matka-aikaisokronitarkastelu tuottaa hyvin samankaltaisen tuloksen 

(kuva 1.4) kuin Hämeenlinna ja Forssa. Merkittävänä lisäyksenä on HaminaKotkan sataman 

sijoittuminen kahden tunnin kuljetusaikavyöhykkeen sisälle. Tämä tarkastelu osoittaa kokonaisuutena 

maakunnan erinomaisen logistisen sijainnin sekä viennin ja tuonnin, että kaupan ja teollisuuden 

logistiikkatarpeisiin liittyen. 
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Kuva 1.4. Riihimäen saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90 
km/h maksiminopeus.  

Elinkeinoelämän saavutettavuutta tarkasteltaessa on syytä ottaa huomioon myös lentoliikenteen 

rooli, koska se on usein yksi yritysten alueelle sijoittumiseen vaikuttava tekijä ja osa alueen 

saavutettavuuden kokonaisuutta. Kanta-Hämeen osalta Helsinki-Vantaan lentokenttä Suomen 

tärkeimpänä kansainvälisen lentoliikenteen hubina on hyvin saavutettavissa Kanta-Hämeen alueella ja 

tuo merkittävän yritysten sijoittumiseen ja toimintaedellytyksiin vaikuttavan tekijän. Lentoliikenteen 

yhteystarjonnan näkökulmasta Kanta-Häme sijaitsee Helsinki-Vantaan, Tampereen ja Turun 

lentokenttien muodostaman kolmion keskellä ja edellä mainitut alueen kautta kulkevat pääväylät 

johtavat kaikille näistä lentokentistä, joten tältä osin alueen henkilöliikenteen sekä lentorahdin 

palvelutarjonta ja saavutettavuus ovat erittäin hyvät. Tällä hetkellä lentorahti on Suomessa keskittynyt 

Helsinki-Vantaan lentokentälle ja sen ympäristön logistiikkarakenteisiin, mutta myös Turun ja 

Tampereen kentiltä sitä on aiemmin operoitu ja valmiudet toiminnan uudelleen aloittamiseen ovat 

edelleen hyvät, mikäli kysyntätilanne uusille yhteyksille muodostaa tarvetta. 

Kanta-Häme ja erityisesti Hämeenlinnan seutu on viime aikoina todettu useissa selvityksissä 

parhaaksi paikaksi Suomessa logistiikkakeskuksen sijoittamiseen ja Pohjoismaissakin kärkijoukkoon. 

Tällaisiin sijoittumisarviointeihin vaikuttaa toimiala, tuote sekä millä markkinalla toimitaan ja missä 

sijaitsee päämarkkina-alueet, mutta vertailut kuitenkin nostavat hyvin esille alueen keskeisen logistisen 

sijainnin ja kytkeytyvyyden eri suuntiin erilaisin multimodaalisin kuljetusketjuin. Logistiikkaselvitys 2023 

(Solakivi et al. 2023) nostaa myös Kanta-Hämeen yhdeksi neljästä maakunnasta, jossa yritykset ovat 

tyytyväisimpiä toimintaedellytyksiin sijaintipaikkakunnalla Uudenmaan, Pirkanmaan ja Pohjanmaan 

ohella. 

1.3 Elinkeinorakenne 

Kanta-Hämeen maakunnan elinkeinoprofiili (taulukko 1.1) osoittaa, että jalostuksen osuus on alueella 

suurempi suhteessa alkutuotantoon ja palveluihin kuin suurimmassa osassa maakuntia. Maakunnan 

tasolla jalostuksen painopistealueita ovat metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus 

(rakennuseristeet) ja elintarviketeollisuus. Alueella sijaitsee myös useita keskisuuria sahateollisuuden 

tuotantolaitoksia sekä merkittävää puolustusteollisuutta ja alan osaamista. Kiertotalouden rooli on myös 

merkittävä maakunnassa ja alueelta löytyykin useita kiertotalouteen sekä myös ongelmajätteiden 

käsittelyyn liittyviä toimijoita, joilla on myös valtakunnan tason rooli toimialallaan. Kanta-Hämeen 

ulkomaiden tavaraviennin arvo oli vuonna 2022 noin 1,83 miljardia euroa. Tärkeimpinä vientialoina 

toimivat kone-, metalli- ja valmistava teollisuus, maatalous sekä elintarviketeollisuus. Monipuolinen 

elinkeinorakenne onkin yksi Kanta-Hämeen vahvuuksista. 

 
Taulukko 1.1. Kanta-Hämeen maakunnan elinkeinoprofiili. (Destia ja Correct Consulting, 2023) 

Väestö 169 500 

�%�.�7�����¼���D�V�X�N�D�V 35 860 

Tavaraviennin arvo, milj. euroa 1 829 

Tavaratuonnin arvo, milj. euroa 1 131 

Työpaikkoja 63 900 

Alkutuotannon osuus 3,3 % 

Jalostuksen osuus 25,4 % 

Palveluiden osuus 70,2 % 

Painopistealoja: Metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus, elintarviketeollisuus 

 
Myös alkutuotannon osuus on merkittävä, tosin sen osuus maakunnan elinkeinoista on hyvin 

keskimääräinen Suomessa verrattuna muihin maakuntiin. Maa- ja metsätalous tuottaa raaka-aineita 

alueen elintarvike- ja sahateollisuudelle ja siten myös alemman tieverkon merkitys alueella korostuu. 

Kanta-Hämeen seutukunnista erityisesti Forssan seutu korostuu alkutuotannon alueena. 

Logistiikkapalvelut ovat maakunnassa myös selkeä kasvuala, joka konkretisoituu ison logistiikka-alueen 

kehityksenä Hämeenlinnan seudulla, mutta myös muilla kaupunkiseuduilla nähdään siinä positiivista 

kehitystä. Alla oleviin kuviin 1.5�±1.10 on koottu seutukunnittain kuljetuskysyntään vaikuttavaa 

maankäyttöä (Syke CLC 2018) sekä yli 10 henkeä työllistäviä tuotanto- ja teollisuuslaitoksia 

(Tilastokeskus 2019). 



8 
 

 

Kuva 1.5. Kuljetuskysyntään vaikuttava maankäyttö Forssan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018) 

 

Kuva 1.6. Yli 10 henkilöä työllistävät tuotanto- ja teollisuuslaitokset Forssan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus, 2019) 

 
Forssan seutukunnalla tiivein kuljetuksia synnyttävä maankäyttö osuu Forssan kaupungin ympärille, 

jossa on selkeät vähittäiskaupan ja teollisuuden keskittymät. Valtatiet 2 ja 10 takaavat alueen hyvän 

saavutettavuuden tiekuljetuksin. Forssan seutukunnalla merkittävimpiä teollisuudenaloja ovat 

rakennus- ja elintarviketeollisuus sekä kiertotalous. Nämä kaikki ovat kuljetusintensiivisiä aloja ja 

synnyttävät merkittäviä kuljetusvirtoja. Esimerkiksi HKScanin suuri elintarvikkeiden tuotantolaitos 

sijaitsee Forssassa. 
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Kuva 1.7. Kuljetuskysyntään vaikuttava maankäyttö Hämeenlinnan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018) 

 

 

Kuva 1.8. Yli 10 henkilöä työllistävät tuotanto- ja teollisuuslaitokset Hämeenlinnan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus, 
2019) 

 

Hämeenlinnan seutukunnalla suurin osa teollisuuden ja palveluiden alueista sijaitsevat tiiviisti 

valtatien 3 läheisyydessä Hattulan, Hämeenlinnan ja Janakkalan alueilla. Merkittäviä vähittäiskaupan 

keskittymiä alueelta löytyy Hämeenlinnasta ja esimerkiksi Tiiriöstä löytyy suuri keskittymä. Suuria 

kuljetusvirtoja synnyttäviä teollisuuslaitoksia löytyy Hämeenlinnasta ja myös muualta seutukunnalta. 

Hämeenlinnassa sijaitsee esimerkiksi SSAB:n terästuotetehdas, Rengossa Metsä Fibren saha ja 

Tervakoskella Tervakoski Oy:n paperitehdas. Seutukunnalla on panostettu paljon Hämeenlinnan ja 

Janakkalan välillä sijaitsevaan MORE:n logistiikka-alueeseen, jonne onkin syntynyt merkittäviä 

kuljetusvirtoja operoivia logistiikkaterminaaleja sekä teollista toimintaa. Alueella sijaitsee esimerkiksi 

Lidlin jakelukeskus ja useita kiertotalouden toimijoita. Hämeenlinnan seudun tärkeimmät pääväylät ovat 

valtatiet 3 ja 10, jotka mahdollistavat hyvän saavutettavuuden eri puolille Suomea. 

Riihimäen seutukunnalla valtaosa kuljetustarpeita aiheuttavista toiminoista on sijoittunut Riihimäen 

keskustaajaman sekä valtatien 3 ja kantatien 54 varrelle. Merkittäviä teollisuustoimijoita alueella ovat 

esimerkiksi metsäteollisuuden osalta Versowoodin saha ja elintarviketeollisuuden tapauksessa Valion 

meijeri. Alueella on muun Kanta-Hämeen tapaan vahvaa kiertotalouden toimintaa, kuten Fortumin 

kiertotalouskeskus. Valtatie 3 ja kantatie 54 mahdollistavat Riihimäen seudun hyvän saavutettavuuden 

eri suunnista. 
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Kuva 1.9. Kuljetuskysyntään vaikuttava maankäyttö Riihimäen seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018) 

 

 

Kuva 1.10. Yli 10 henkilöä työllistävät tuotanto- ja teollisuuslaitokset Riihimäen seutukunnan alueella. (Tilastokeskus, 
2019) 

 

Logistiikkatoimijoiden näkökulmasta alueen hyvä saavutettavuus tukee hyvin toimialan positiivista 

kehitystä. Erityisesti Riihimäki ja Hämeenlinna ovat Kanta-Hämeen selkeitä logistiikkakeskuksia 

pääteiden risteysalueilla sekä lisäksi pääradan kautta rautatiekuljetuksin hyvin saavutettavissa. Siten 

kuljetusvolyymien mukaisesti Kanta-Hämeen logistiset solmupisteet kytkeytyvät eri suuntiin sekä 

sisämaahan, että viennin ja tuonnin satamiin tie- ja rautatiekuljetuksin. Tämä tarjoaa hyvät 

perusedellytykset logistiikka-alueiden ja laajempien keskittymien kehittämiselle. Hämeenlinnan ja 

Janakkalan alueelle onkin rakennettu MORE-logistiikka-alue, jossa on molempien kuntien alueella jo 

nykyisellään logistiikka-alan sekä kaupan, teollisuuden ja kiertotalouden toimijoita. Niiden 

liiketoimintaan kytkeytyvät suurivolyymiset materiaalivirrat ja niiden tehokas käsittely. Aluetta on 

mahdollisuus kehittää valtakunnallisesti merkittäväksi logistiikan solmupisteeksi, joka puolestaan 

mahdollistaa logistiikkapalvelujen tarjonnan ja logistiikkainfrastruktuurin laajentamisen ja 

monipuolistamisen. MORE:n visiona on laajentua vaiheittain yli 1000 hehtaarin ja 3000 työntekijän 

kehittyväksi ekosysteemiksi (Linnan Kehitys Oy, Hämeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta 2020). 

Kehä III:n alueesta valtateiden 3 ja 4 väliselle alueelle on muodostunut Suomen keskeisin 

logistiikkavyöhyke. Vyöhyke on alkanut laajenemaan valtatien 3 suuntaan erityisesti Nurmijärvelle ja 

Hyvinkäälle, mutta laajenevan logistiikkavyöhykkeen alueen voidaan katsoa jatkuvan Riihimäelle ja 
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Hämeenlinnaan saakka, jotka ovat tehokkaita logistiikkapalveluja tarvitsevien toimijoiden näkökulmasta 

kiinnostavia sijoittumispaikkoja. Kehä III:n alue tulee erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman 

ympäristössä toimimaan pitkään tärkeänä logistiikkakeskittymänä, mutta kehitys logistiikkavyöhykkeen 

laajenemiseen kauemmaksi pääkaupunkiseudulta vahvistuu koko ajan. Tämä näkyy selkeästi 

viimeaikaisissa ja suunnitteluvaiheessa olevissa kaupan ja logistiikkatoimijoiden terminaalien 

sijoittumispäätöksissä, joita on sijoittumassa erityisesti Nurmijärven ja Hyvinkään alueelle, mutta 

logistiikkavyöhykkeen laajenemista myös Riihimäen ja Hämeenlinnan seutukuntien alueille on selkeästi 

havaittavissa. Toisaalta on myös syytä ottaa huomioon, että erityisesti Riihimäen alueella logistiikan 

kuljetusvirtojen tarkastelu ja kehitys ei pääty maakunnan rajalle, vaan seutukunta on tiiviisti kytkeytynyt 

etelän suunnassa Hyvinkään ja Nurmijärven logistiikan sekä kaupan ja teollisuuden rakenteiden 

kehitykseen. Myös tieyhteydet Kanta-Hämeestä valtatien 4 logistiikan, kaupan ja teollisuuden 

keskittymiin on syytä ottaa saavutettavuustarkasteluissa huomioon. Erityisesti valtatie 25, kantatie 45 ja 

yhdystie 1421 ovat Riihimäen seutukunnan elinkeinorakenteen kehityksen kannalta tärkeitä 

liikenneväyliä. Tämä vaikuttaa kuljetusvirtojen suuntautumiseen ja edelleen infrastruktuurin 

kehitystarpeisiin tärkeillä yhteysväleillä maakunnan rajojen ulkopuolella. 

Kanta-Hämeen kaupan ja teollisuuden työpaikkojen osuus kaikista työpaikoista on esitetty 

taulukossa 1.2. Kaupan ja teollisuuden työpaikkojen osuus korostuu Kanta-Hämeessä suhteessa 

muihin maakuntiin ja lisäksi alkutuotannon osuus on melko keskimääräinen valtakunnallisesti 

tarkasteltuna. Kuljetusintensiivisinä toimialoina teollisuuden ja kaupan suuri painotus vaikuttaa 

kuljetuskysyntään alueella. 

Taulukko1.2. Työpaikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021). 

 
 

Kanta-Hämeen erikoispiirre on työvoiman pendelöinnin korkea osuus. Kanta-Hämeessä 

pendelöidäänkin eniten koko maassa, sillä kotikuntansa ulkopuolelle matkustaa jopa 45 % työvoimasta. 

Työmatkaliikkuminen korostuu erityisesti Riihimäen ja Hämeenlinnan seuduilla, joista on hyvät tie- ja 

rautatieyhteydet Uudenmaan ja Pirkanmaan suuntiin. Maakunnan ulkopuolelle töihin matkustaa noin 

16 300 henkilöä. Pendelöintiä selittää osittain myös Kanta-Hämeen työpaikkaomavaraisuus, joka on 90 

%:n osuudella Suomen alhaisin. Yksityisten yritysten toimipaikkoja Kanta-Hämeen alueella oli vuonna 

2022 yhteensä 12 156 ja niissä työskenteli 39 698 henkilöä. (Hämeen Liitto 2022) 

Työpaikkojen sijoittuminen Kanta-Hämeen alueelle kokoluokittain on esitetty kuvassa 1.11. 

Luonnollisesti seutukuntien keskuskaupungit korostuvat tarkastelussa, mutta myös muiden kuntien 

alueella löytyy selkeitä pk-yritysten keskittymiä ja siten merkittäviä työllistäjiä. Toimialoittain työpaikat 

jakautuvat kuvan 1.12 mukaisesti.  

 

 

Forssan
seutukunta

Hämeenlinnan
seutukunta

Riihimäen
seutukunta

Kanta-Häme Koko maa

Muut 7707 25334 10474 43515 1755396

Maa-, metsä- ja kalatalous 614 1102 368 2084 60899

Tukku- ja vähittäiskauppa 1152 4175 2182 7509 257908

Teollisuus 2875 5501 2421 10797 302923
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Työpaikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021)
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Kuva 1.11. Työpaikkojen sijoittuminen Kanta-Hämeen alueelle kokoluokittain (Syke YKR-aineisto 2021). 
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Kuva 1.12. Työpaikkojen määrä Kanta-Hämeen alueella toimialoittain (Tilastokeskus 2021). 

1.4 Kuljetusvirrat Kanta-Hämeen alueella 
 

Taulukkoon 1.3 on koottu tavarankuljetustilaston perusteella Kanta-Hämeen alueen 

tiekuljetussuoritteita eri toimialoilla, jotka on sijoiteltu tieverkolle lähtö- ja määränpäätiedon perusteella 

hyödyntäen tarkennettua aluejakoa sekä tietoja työpaikoista, tuotantolaitoksista ja biomassasta. 

Tavarakuljetustilaston pienen otoskoon vuoksi aineistoa käsitellään yksittäisen vuoden sijaan 2018�±

2022 vuosien keskiarvona, jolloin mahdollisimman monet tavaralajit kyetään tunnistamaan mukaan 

aineistoon.  Kuljetusintensiiviset alat, kuten metsäteollisuus (raakapuukuljetukset ja metsäteollisuus 

yhteensä 23 %), rakennusteollisuus (maa-ainekset ja mineraalituotteet yhteensä 23 %), 

elintarviketeollisuus ja maatalous (yhteensä 15 %) erottuvat aineistoista korkeilla suoritteillaan, mutta 

myös muiden kuljetusten (esim. postilähetykset, monet kotitaloustavarat ja muut lähetykset, joiden 

sisältö voi koostua monista eri tuotteista) määrä on merkittävä. Myös muut kuljetukset, joka sisältää 

 
1 Esim. betoni, lasi  
2 Esim. postikuljetukset, paketit, kontit, muut tavarat  

esimerkiksi postipaketit, muodostavat merkittävän osan kuljetusvirroista. Vastaavat suoriteosuudet ovat 

kuitenkin yleisiä myös muissa maakunnissa. 

Taulukko 1.3. Kanta-Hämeen liikenteellinen profiili tiekuljetusten osalta tavarakuljetustilaston perusteella, 
kuljetussuoritteet tonnikilometreinä ja tavaralajien osuudet maakunnan kokonaiskuljetussuoritteesta. Aineisto on vuosien 
2018�±2022 keskiarvo. (Tilastokeskus 2023) 

 
Tavaralaji Miljoonaa tonnikilometriä Osuus suoritteesta 

Elintarviketeollisuus ja maatalous 133,7 15 % 
Kemianteollisuus 55,6 6 % 
Koneiden ja laitteiden valmistus 20,0 2 % 
Maa-ainekset 114,0 13 % 
Metallien ja metallituotteiden valmistus jalostus 51,4 6 % 
Metsäteollisuus 94,7 11 % 
Mineraalituotteet1  83,3 10 % 
Muut kuljetukset2 134,6 15 % 
Muu teollisuus3 79,2 9 % 
Raakapuu 101,9 12 % 
Yhteensä 868,4 100 % 

 
Tarkastellessa Kanta-Hämeen alueen raskaan liikenteen keskivuorokausiliikennemääriä vuodelta 

2021 (kuva 1.13), voidaan huomata valtatien 3 tärkeä rooli tavarakuljetusten keskeisenä väylänä. 

Keskimääräinen vuorokausiliikennemäärä on raskaan liikenteen osalta pääosin yli 2000 ajoneuvoa 

vuorokaudessa. Tätä selittää osaltaan läpikulkuliikenteen suuri määrä. Muutenkin suurimmat raskaan 

liikenteen määrät ovat Kanta-Hämeessä keskittyneet päätieverkolle eli valtateille ja kantateille. Muita 

vilkkaita osuuksia raskaan liikenteen osalta löytyy päätieverkolta valtatieltä 2 Humppilan ja Forssan eli 

valtateiden 9 ja 10 välillä sekä muilla pääteiden risteysalueilla esimerkiksi Hämeenlinnassa ja 

Riihimäellä. Alemmalla tieverkolla merkittäviä raskaan liikenteen määriä löytyy esimerkiksi Forssan 

seudulta Someron (seututie 282) ja Loimaan (seututie 213) suuntiin sekä Lopesta etelään (seututie 

132) Uudenmaan maakunnan puolelle. 

3 Esim. polttoaineet ja energiapuu, asfaltti, jätteet, kierrätysmateriaalit 
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Kuva 1.13. Raskaan liikenteen keskivuorokausiliikenne Kanta-Hämeen alueella vuonna 2021. (Väylävirasto 2023a) 

 

 

Tavarakuljetustilaston aineisto sijoiteltuna Kanta-Hämeen tieverkolle on esitetty kuvassa 1.14, jossa 

on esitetty kaikki Kanta-Hämeen alueen läpi kulkevat, alueelta lähtevät tai alueelle saapuvat sekä 

alueen sisäiset kuljetusvirrat. Tieverkon kuljetuksissa painottuvat erityisesti etelä-pohjoissuuntaiset 

päätieverkon kuljetukset, varsinkin valtatietä 3 pitkin. Kuljetusmäärät ovat huomattavasti suuremmat 

kuin muilla alueen pääteillä. Kuljetusvirroissa korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset sekä 

ryhmä muut kuljetukset, jotka koostuvat useista tuoteryhmistä. Maa-ainekuljetukset korostuvat 

erityisesti Riihimäeltä etelään. Metsäteollisuuden virrat ovat erityisesti etelän suuntaan. Valtatien 2 

pohjoispäässä raakapuukuljetusten osuus on merkittävä, etelässä lisäksi maa-ainesten kuljetukset ovat 

merkittävä yksittäinen tavaravirta. Valtatien 2 pohjoiseen suuntautuvassa raakapuukuljetusvirrrassa 

näkyy uuden sahalaitoksen rakentaminen Raumalle, jonka puunhankinta-alue ulottuu Kanta-Hämeen 

alueelle saakka. Valtatien 12 pohjoispäässä raakapuu- ja metsäteollisuuden kuljetukset ovat merkittävä 

kuljetusvirta. Lahden suuntaan kuljetukset jakautuvat useiden tuoteryhmien välille. Valtatien 10 

kuljetusvirrat ovat huomattavasti muita valtateitä vähäisemmät.  

 

 

Kuva 1.14. Kanta-Hämeen tavarakuljetusvirroissa painottuvat etelä-pohjoissuuntaiset kuljetukset. Tavararyhmien 
jakauman kuvaajat kuvaavat läpileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan ja kuvassa on esitetty kaikki 
maakunnan tavaravirrat (sisäiset, läpikulkevat, saapuvat ja lähtevät) vuosien 2018�±2022 keskiarvona. Kuljetusvirtojen eri 
osatekijöitä on kuvattu seuraavissa kuvissa. Yksikkö 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023) 

 

Kun tarkastellaan Kanta-Hämeen läpi kulkevia kuljetusvirtoja kuvassa 1.15, valtatien 3 kuljetuksissa 

korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset sekä muut kuljetukset, jotka muodostavat noin puolet 

kokonaismäärästä. Myös metsäteollisuuden tuotteita kuljetetaan paljon, erityisesti etelään. Valtatiet 12 

ja 2 ovat kuljetusvirtojen osalta melko samantyyppisiä ja myös kuljetusmäärät ovat melko 

samansuuruiset. Maakunnan läpi kulkevissa kuljetusvirroissa korostuvat valtateiden 2 ja 3 lisäksi 

kantatien 54 merkitys raskaan liikenteen kuljetusreittinä. Valtatielle 10 Hämeenlinnasta etelään ei 

kohdistu maakunnan läpi kulkevia kuljetusvirtoja ennen kuin kantatien 54 liittymästä eteenpäin. Tämä 

johtuu osittain mallinnuksessa käytettyjen aineistojen tarkkuustasosta, kun Kanta-Hämeen ulkopuolelta 

lähtevät tai saapuvat, Kanta-Hämeen läpi kulkevat kuljetusvirrat on reititetty kuntien keskipisteiden 

välille. Tällöin Kanta-Hämeen rajan ulkopuolelta lähtevät kuljetusvirrat eivät aineistotarkkuuden takia 

lähde todellisesta sijainnista ja silloin esimerkiksi rajalta ja rajalle koillis-lounas-suuntaiset virrat eivät 

reitity valtatie 10:lle. Tavaravirtojen reititys on toteutettu nopeimman reitin menetelmällä, vaikka 

todellisuudessa kuljetukset eivät aina noudata sitä, mutta useimmissa tapauksissa koillis-lounais-

suunnassa kulkevien kuljetusten nopein reitti ohittaa Kanta-Hämeen tai käyttää kantatietä 54. Tulos 
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kuitenkin kuvaa valtatien 10 roolia ensisijaisesti alueen sisäisten, alueelle saapuvien ja alueelta 

lähtevien kuljetusvirtojen reittinä, joka vastaa hyvin myös todellista tilannetta.  

 

Kuva 1.15. Kanta-Hämeen läpi kulkevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat läpileikkausta 
maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018�±
2022. Yksikkö 1 000 tonnia. Valtatie 10:lle Forssa�±Hämeenlinna ei reitity läpikulkevia virtoja Kanta-Hämeen ulkopuolisen 
alueen lähtö- ja määränpääaineiston epätarkkuuden ja suppeiden kuljetusvirta-aineistojen takia. (Tilastokeskus 2023) 

 

Kanta-Hämeeseen saapuvat ja lähtevät kuljetusvirrat on esitetty kuvassa 1.16. Riihimäeltä etelään 

maa-aineskuljetukset muodostavat merkittävän osan tonnimääräisestä suoritteesta ja osuus on 

huomattava myös pohjoiseen päin. Valtatietä 2 pitkin saapuu Kanta-Hämeeseen maa-aineksia. 

Valtatien 2 saapuvat ja lähtevät kuljetukset ovat painottuneet etelästä pohjoiseen. Kantatiellä 57 ja 

valtatien 12 pohjoisosassa raakapuukuljetukset muodostavat merkittävän alueelle saapuvan virran, kun 

taas valtatie 2 pohjoiseen on merkittävä lähtevä virta raakapuukuljetusten osalta. Elintarvikekuljetukset 

muodostavat kohtuullisen suuria osuuksia alueelle lähtevistä ja saapuvista kuljetusvirroista.  

 

 

Kuva 1.16. Kanta-Hämeeseen saapuvat ja lähtevät kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat 
läpileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon 
vuosilta 2018�±2022. Yksikkö 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023) 

 

Kanta-Hämeen kuntien väliset kuljetukset painottuvat Hämeenlinnan ja Riihimäen välille, mutta 

valtatie 10 on alueen sisäisten kuljetusvirtojen näkökulmasta myös merkittävä tie. Sisäinen 

kuljetussuorite koostuu pääasiassa maa-aineksista, raakapuusta ja ryhmän muu teollisuus 

kuljetuksista, joka pitää sisällään esimerkiksi jätteet ja energian, kuten polttoaineet ja hakkeen. Alueen 

sisäisiä kuljetusvirtoja on esitetty kuvassa 1.17. 
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Kuva 1.17. Kanta-Hämeen sisäiset kuljetusvirrat. Tavaralajiosuudet on laskettu Kanta-Hämeen kuntien välisestä 
kuljetussuoritteesta. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018�±2022. Yksikkö 1 000 
tonnia. (Tilastokeskus 2023) 

Tärkeä osa toimivaa tavaraliikennettä on liikenneturvallisuus. Tieliikenneonnettomuudet, joissa on 

osana raskas ajoneuvo, ovat kaikista vaarallisimpia onnettomuuksia suurten massojen vuoksi. 

Ihmishenkeen kohdistuvan vaaran lisäksi materiaaliset vahingot voivat nousta suuriksi ja myös 

ympäristöriski on suuri esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksissa. Kuvaan 1.18 on merkitty kartalle 

Kanta-Hämeen alueella tapahtuneita loukkaantumiseen johtaneita tieliikenneonnettomuuksia vuosilta 

2017�±2021, joissa osallisena on ollut raskas ajoneuvo. Kokonaisuudessaan onnettomuuksia oli 

yhteensä 70 kappaletta, joista kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 12. Vakavaan 

loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 2 ja loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 

56 kappaletta. Merkittävä osa onnettomuuksista on tapahtunut päätieverkolla ja taajama-alueilla näiden 

läheisyydessä, joissa suuremmat liikennemäärät kasvattavat onnettomuusriskiä. (Tilastokeskus 2022) 

 

Kuva 1.18. Loukkaantumiseen johtaneet raskaan liikenteen onnettomuudet 2017�±2021 Kanta-Hämeen alueella. 
(Tilastokeskus 2022) 

Rautatiekuljetusten kuljetusvirroissa on tapahtunut valtakunnallisesti suuri muutos vuonna 2022, 

kun Venäjän liikenne on päättynyt lähes kokonaan vuoden loppuun mennessä. Suurempi muutos 

näkyy vuoden 2023 rautatiekuljetustilastojen tarkastelussa, kun koko vuosi on operoitu erittäin vähän 

Venäjään liittyviä tavaravirtoja. Kokonaisuutena kuljetusmäärät ovat vähentyneet noin 30 prosenttia 

vuodesta 2021 vuoteen 2023. Rautatiekuljetusten osuus maakuljetusten kuljetussuoritteesta (tkm) oli 

21 prosenttia vuonna 2022 kuljetetun tavaran kokonaismäärän ollessa 31 miljoonaa tonnia, kun se 

suurimmillaan on ollut noin 30 prosenttia ja kuljetettu tavaramäärä 33�±41 miljoonan tonnin välillä. 

Vuonna 2023 kuljetettu tavaramäärä oli kokonaisuutena 27 miljoonaa tonnia. Suurin volyymien pudotus 

on tapahtunut Vartius�±Kokkola sekä Vainikkala�±Luumäki yhteysväleillä, joissa suurivolyymiset Venäjän 

kuljetusvirrat ovat joko päättyneet kokonaan tai ovat erittäin vähäisiä. Samanaikaisesti 

raakapuukuljetusten virrat ovat muuttuneet Suomessa, joka näkyy voimakkaasti kasvavana 

tavaraliikenteenä erityisesti Savon ja Karjalan radoilla. Elokuusta 2022 alkaen on saatu lupa 

venäläisessä vaunurekisterissä oleville GOST-puukuljetusvaunujen käyttöön Suomen sisäisissä 

kuljetusvirroissa. Näillä Baltian maista vuokratuilla vaunuilla voidaan operoida vuoteen 2026 saakka. 

Kanta-Hämeen osalta päärata on rataverkon suurivolyymisimpien kuljetuskäytävien aluetta (kuva 

1.19). Riihimäen risteysaseman rooli korostuu myös rautatiekuljetusvirtojen tarkasteluissa. Yksi 

suurimmista yksittäisistä rautatiekuljetusvirroista Suomessa on terästeollisuuden tuotteiden päivittäinen 
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kuljetusvirta Raahen ja Hämeenlinnan tuotantolaitosten välillä. Merkittävä rautatiekuljetusvirta on 

edelleen Hämeenlinnassa jatkojalostettujen tuotteiden kuljetukset Hangon Koverharin satamaan. 

Raahen ja Hämeenlinnan välillä on operoitu aiemmin kahdella päivittäisellä junayhteydellä, mutta 

vuodesta 2018 alkaen on käytössä ollut 690 metrin pituinen ja 5 200 tonnin kokonaismassan juna, joka 

on mahdollistanut päivittäisten kuljetusvolyymien operoinnin yhdellä junavuorolla (SSAB 2018). 

 
Kuva 1.19. Rautateiden tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023 (Väylävirasto 2024). 

1.5 Kanta-Hämeen rooli valtakunnan kuljetusvirroissa 

Kanta-Häme kuuluu kuljetusvirtojen näkökulmasta Suomen keskisten alueiden eteläosaan, jotka 

toimivat tärkeimmän kuljetusinfrastruktuurin näkökulmasta eräänlaisessa välittäjäroolissa. Tämä 

tarkoittaa sitä, että alueen kautta kulkevat Suomen tärkeimpiin kuuluvat kuljetusväylät ja sen kautta 

operoidaan merkittävää osaa Suomen kuljetusvirroista. Siten alueen oman kaupan ja teollisuuden 

toimipaikkojen kuljetustarpeiden lisäksi tulee ottaa huomioon Kanta-Hämeen rooli valtakunnan ja 

muiden maakuntien kuljetusvirroissa. Tämä tekee Kanta-Hämeestä myös luontaisen logistisen 

solmupisteen, joka tarjoaa mahdollisuuksia kehittää logistiikkapalveluja ja siten rakentaa logistiikan 

ympärille kasvavaa, eri kaupan ja teollisuuden aloja tukevaa logistiikkaliiketoimintaa. 

Logistiikkavyöhykkeiden laajeneminen Helsinki-Vantaan lentoaseman ympäriltä Kehä III alueelta 

valtateitä 3 ja 4 pitkin kohti pohjoista vahvistaa myös Kanta-Hämeen roolia valtakunnan kattavissa 

kuljetusjärjestelmissä. Näiden logistiikkavyöhykkeiden terminaalit ja logistiikkakeskukset ovat usein 

koko Suomea palvelevia logistiikkakeskuksia toimialallaan ja logistiikkaverkostoissaan, joille on haettu 

optimaalinen sijainti Suomen suurimpien vienti- ja tuontisatamien sekä elinkeinorakenteen ja väestön 

keskittymän läheisyydestä. Tällä ratkaisulla tehostetaan alueellisen logistiikan toimintamalleja ja 

samanaikaisesti muodostetaan suurivolyymisia, tehokkaita runkokuljetuksia Suomen muihin 

kaupunkiseutuihin. Kehä III:n logistiikka-alue tulee säilyttämään roolinsa vielä pitkään, vaikka 

kannattavan jakeluvyöhykkeen raja onkin kaupunkiseuduilla laajentunut aiempaan tarkastelumalliin 

verrattuna ja siten pääkaupunkiseudun jakelua operoidaan aiempaa pidemmiltä etäisyyksiltä.  

Kanta-Hämeen keskeinen sijainti ja logistiikan näkökulmasta välittäjämaakunnan rooli oman 

elinkeinorakenteen lisäksi johtaa myös siihen, että erityisesti maakunnan eteläosassa on tärkeää 

tarkastella elinkeinorakenteen kytkentöjä ja tärkeimpiä kuljetusvirtoja maakunnan rajan ulkopuolelle. 

Hyvinkää-Riihimäki on hyvin tiivis kaksoiskaupunki elinkeinoelämän näkökulmasta, vaikka välissä 

kulkee maakuntaraja. Yhdystie 2850 Riihimäen ja Hyvinkään välillä tunnistettiin väyläksi, jossa raskaan 

liikenteen määrä tulee kasvamaan Hyvinkäälle valmistuvan teknisen kaupan logistiikkakeskuksen 

myötä. Samoin poikittaisyhteydet valtatien 4 suuntaan tulevat yhä tärkeämmiksi kuljetuskäytäviksi 

erityisesti valtatien 25 osalta, mutta myös yhdysteiden osalta. 

1.6 Kanta-Hämeen kansainväliset kuljetusketjut  

Kuvassa 1.20 on esitetty tavarakuljetustilastossa Kanta-Hämeen saapuvat ja lähtevät kuljetusvirrat 

sekä alueen läpi kulkevat virrat, joiden toinen määränpää on merkitty satamaan tai rajanylityspaikalle. 

Sekä tuonti- ja vientivirrat jakautuvat useille eri sektoreille Tuontivirroista on havaittavissa niiden 

jakautuminen useille sektoreille. Suhteessa vientiin elintarvikkeiden ja kemikaalien tuonti etelän 

satamista valtatiellä 3 erottuu erona vientivirtoihin. Valtatiellä 12 läpikulkevien muu teollisuus -

tavararyhmän (mm. jätteet, polttoaineet ja kierrätysmateriaalit) kuljetusten osuus on merkittävä, vaikka 

tonnimääräisesti osuus koko alueen kuljetuksista on vähäinen.  
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Kuva 1.20. Kanta-Hämeen alueelle reitittyvät satamien sekä rajanylityspaikkojen väliset tavarakuljetukset tieverkolla, 
sisältäen alueelta lähtevät, alueelle saapuvat ja alueen läpi kulkevat kuljetukset. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta 
laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018�±2022. Yksikkö 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023) 

Kuvassa 1.21 kuljetusvirroista on poistettu alueen läpi kulkevat virrat. Kanta-Hämeestä lähtevistä 

vientivirroista korostuvat valtatiellä 3 elintarvikkeet, metsäteollisuuden tuotteet ja metallituotteet sekä 

valtatiellä 2 metsäteollisuuden tuotteet. Kanta-Hämeeseen saapuu ulkomailta suuria määriä 

elintarvikkeita, mineraalituotteita sekä erilaisia teollisuustuotteita. Aineiston otoskoot ovat hyvin pieniä, 

eikä kuljetustilaston perusteella voida luotettavasti kuvata Kanta-Hämeen tuonti- ja vientikuljetuksia.  

 

 

Kuva 1.21. Kanta-Hämeen kansainväliset vienti- ja tuontivirrat, eli Kanta-Hämeen ja satamien tai rajanylityspaikkojen 
väliset saapuvat ja lähtevät kuljetusvirrat. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018�±
2022. Yksikkö 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023) 

Tuonnin ja viennin määrää vuosina 2020�±2022 maakunnittain sekä jakaumaa teollisuuden, kaupan 

ja muiden toimialojen välillä on tarkasteltu taulukoissa 1.4 ja 1.5. Kanta-Hämeen osalta viennin arvo on 

kasvanut tarkastelujaksolla merkittävästi, kun tuonnissa on tapahtunut vähäistä kasvua.  

Tavaraliikenteen viennin ja tuonnin tiekuljetuksiin liittyvät laivayhteystarjonta, joista Helsinki on 

pääsuunta Viroon ja Saksaan, Hanko Saksaan sekä Turku ja Naantali Ruotsiin. Näillä yhteysväleillä 

operoi matkustaja-alusten lisäksi ro-pax-aluksia, jotka tarjoavat rahdin lisäksi henkilöliikenteelle 

palveluja. Näiden laivojen määrä on viime vuosina lisääntynyt ja aluskanta uusiutunut. Siten tämä 

voidaan nähdä Kanta-Hämeen liikenneverkkojen näkökulmasta yhdistäväksi tekijäksi, jossa henkilö- ja 

tavaraliikenteen yhteystarpeet yhdistyvät. 
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