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1 Nykytilanne

1.1 Johdanto

TyOn tavoitteena on luoda ajantasainen kokonaiskuva Kanta-Hameen alueen logistiikan nykytilanteesta
ja kehitysnakymista seka peilata logistiikan trendien vaikutuksia tulevaan kehitykseen. Tavoitteena on
tunnistaa elinkeinoelaman toiminnalle ja toimintaedellytysten kehittdmiselle tarkeat liikenneverkon osat
seka palvella alueen liikennejarjestelman kehitysta. Tyon tuloksia kaytetdan myos
maakuntakaavoituksen pohjatietoina elinkeinoelaman logistiikkatarpeiden osalta.

Tyo6n lahtdokohtana on valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet
saavutettavuudesta, tehokkuudesta ja kestavyydestd. Samoin Kanta-Hameen
likennejarjestelmasuunnitelman kehittamistavoite elinkeinoeldman toimintaedellytysten parantamisesta
Kanta-Hameesséa on keskeisessa osassa. Logistiikan on todettu Keskuskauppakamarin saannéllisesti
toteutettavissa kyselyissa olevan kahden tarkeimman yritysten sijoittumiseen vaikuttavan tekijan
joukossa osaavan tyovoiman saatavuuden ohella. Siten logistiikan kehittdmisella voidaan todeta olevan
suuri merkitys elinkeinoelaman kilpailukyvylle ja elinkeinorakenteen kehitykselle. Uudenmaan ELY-
keskuksen liikennestrategia on kolmas ohjaava linjausdokumentti, jossa yhtena painopisteena on
alueiden elinvoimaisuus, jota toteutetaan muun muassa pitkdmatkaisen tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia ja eri infrastruktuurin osia kehittamalla.

Kanta-Hame on noin 170 000 asukkaan maakunta, jolla on kolme seutukuntaa: Forssan,
Hameenlinnan ja Riihimaen seudut. Kanta-Hameessa on yhteensa 11 kuntaa, joista kolme on
kaupunkeja. Vaestokehitys on vuoden 2013 jalkeen ollut taantuvaa, mutta maakunta menestyy
kuitenkin hyvin maakuntien valisessd muuttoliikkeessa ja kohtuullisesti maahanmuutossakin.
Tyb6paikkaomavaraisuus on alhaisin Suomen maakunnista eli tydvoimaa on enemman kuin tyopaikkoja
ja alueelta pendeldidddn maakunnan ulkopuolelle eniten koko maassa. Riihiméen seutukunnalla
pendeldijien osuus on suurin, jossa yli puolet tydmatkaliikenteesta suuntautuu oman asuinkunnan
ulkopuolelle. Kanta-Hameen oma teollinen rakenne on erikoistunut elintarviketeollisuuteen,
metalliteollisuuteen ja metallituotteiden valmistukseen. Alueella sijaitsee myods puolustusteollisuuden
vahvaa osaamista ja tuotantoa. Bio- ja kiertotalous on myo6s vahvistunut merkittavasti ja muodostaa
merkittdvan toimialan maakunnassa. MyoOs kaupan logistiikan rakenteissa Kanta-Hame voidaan katsoa
olevan valtakunnallinen keskittyma. (Hameen liitto 2022)

Kanta-Hameen alueen kolme kaupunkikeskusta Hameenlinna, Riihiméki ja Forssa ovat samalla
myds maakunnan keskeisia teollisuuden ja logistiikan solmupisteitd. Naiden ymparistokunnissa on
my0s runsaasti eri toimialojen pk-teollisuutta, joiden kuljetusvirrat ovat huomattavia ja niiden
toimintaedellytyksia on téarkeda parantaa logistisen jarjestelméan kokonaistoimivuuden tarkasteluilla.
Maakunnan keskuksissa risteaa useita valtatietason teité seka elinkeinoelaman kuljetusten kannalta
tarkeita kantateitd. Liséksi Kanta-Hameen alue on merkittava alkutuotannon alue, jonka maa- ja
metsatalouden kuljetukset kohdistuvat koko tieverkolle yksityisteista valtateille. My6s

rautatiekuljetuksilla on tarked rooli alueen teollisuudelle ja Riihim&ki toimii yhtena rautatiekuljetusten
tarkeana solmupisteend, jonka palvelutarjontaa ja roolia on mahdollista kehittdd edelleen. Siten ty6ssa
luodaan kokonaiskuva Kanta-Hameen elinkeinorakenteesta ja sen kehitysnakymisté seka logistiikan
toiminnallisesta kokonaisuudesta.

Vihrea siirtyma ja kiertotalouden rooli ovat tarke&d huomioon otettava tekija. Ajoneuvojen
latausverkkojen ja erilaisten biopolttoaineiden seka tulevaisuudessa vedyn todenndkoisena raskaalle
kalustolle tarkeana kayttévoimana jakeluverkkojen laajuus on tarkeé tarkasteltava ja pitkajanteisesti
kehitettava kohde vihrean siirtyman toimien edistamiseksi. Raskaiden ajoneuvojen taukopaikkojen
kehittdminen vaatii panostusta kaikkialla Suomessa ja onkin syyta pohtia, olisiko kuljetuskaluston,
kuljetettavan tavaran ja kuljettajien turvallisten taukopaikkojen palvelurakenteet yhdistettavissa raskaan
kaluston tarvitsemien monipuolisten energiahubien kanssa.

Multimodaalisuus on yksi logistiikassa kiinnostava tarkasteltava tekija ja erityisesti kun
maakunnassa kehittyy MORER logistiikka-alue seka logistiikkavyohyke laajenee vt3 suuntaan
Riihimaelle ja Hameenlinnaan saakka kiihtyvalla vauhdilla, on hyva tarkastella eri kuljetusmuotojen
parhaiden ominaisuuksien yhdistéamista ja esimerkiksi sisdmaan satamakonseptin kehittamisen
mahdollisuuksia palvelemaan elinkeinoelaman vienti- ja tuontikuljetuksia.

Ty6 on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameen liiton ja Kanta-Hameen kuntien
toimeksiantona. Tyon toteutuksesta ovat vastanneet AFRY Finland Oy:n ja FLOU Oy:n asiantuntijat.
AFRY Finland Oy:sta toteutukseen ovat osallistuneet Jarkko Rantala (projektipaallikk®), Juho
Peltoniemi ja Aleksi Heininen. FLOU Oy:sta liikenne-ennustetarkasteluja ovat toteuttaneet Sami
Makinen ja Tommi Kantala. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma ja liséksi ohjausryhman kokousten valilla
kokoontunut pienryhmé, johon ovat kuuluneet puheenjohtajana Anna Puolamé&ki Uudenmaan ELY-
keskuksesta ja Juuso Helander Hameen liitosta tilaajien edustajina seka edella mainitut
toteuttajaorganisaatioiden edustajat. Hankkeen ohjausryhméén ovat kuuluneet seuraavat organisaatiot
ja henkilot:

Anna Puolamaki, Uudenmaan ELY-keskus, ohjausryhman puheenjohtaja
Sami Tanhuansuu, Uudenmaan ELY-keskus
Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus
Juuso Helander, Hameen liitto

Heidi Koponen, Hameen liitto

Janne Kojo, Vaylavirasto

Marko Maenpaa, Traficom

Antti Heinild, Forssan kaupunki
Jukka-Pekka Saikkonen, Hattulan kunta
Jouni Mattsson, Hausjarven kunta

Pekka Sateri, Hausjarven kunta

Tarja Majuri, Hameenlinnan kaupunki

Jenni Sabel, Hameenlinnan kaupunki



Jari Mettéala, Hameenlinnan kaupunki
Mari Honkonen, Humppilan kunta
Antti Jamsen, Humppilan kunta

Ismo Holstila, Janakkalan kunta
Sonja Tanner, Janakkalan kunta
Johannes Koski, Jokioisten kunta
Emilia Koivula, Jokioisten kunta
Jenny Saarela, Lopen kunta

Werner Franzen, Lopen kunta
Anna-Maija Jamsen, Riihiméaen kaupunki
Niina Matkala, Riihim&en kaupunki
Miika Tuki, Tammelan kunta

Jari Kauppi, Tammelan kunta

Jouko Kéakoénen, Ypéjan kunta

Tatu Ujula, Ypajan kunta

1.2 Kanta-Hameen saavutettavuus

Kanta-Hameen logistinen sijainti on erittéin hyva. Alue sijaitsee lahella paddkaupunkiseudun vaeston ja
elinkeinoelamén keskittymaa. Alue on liikenneinfrastruktuurilla hyvin saavutettavissa seka tie- ettéa
rautatiekuljetuksin. Kanta-Hameen lapi kulkee moottoritiend valtatie 3 Helsingista Tampereen kautta
Vaasaan Hameenlinnan ja Riihimaen kaupunkiseutujen lapi. Maakunnan eteldosassa alueen lapi
kulkee valtatie 2 Helsingista Poriin Forssan kaupunkiseudun lapi. Lisaksi Kanta-Hameen pohjoisosan
lapi kulkee valtatie 12 Lahdesta Tampereelle. Merkittaviin poikittaisyhteyksiin kuuluu valtatie 10, joka
yhdistaa valtatien 12 Hameenlinnan ja Forssan kautta Turkuun. Liséksi kantatie 54 Lahdesta Riihimaen
kautta valtatielle 10 on merkittava raskaan liikenteen yhteys. Kanta-Hameen pohjoisosassa kantatie 53
yhdistaa valtatien 10 valtatiehen 24 Jamsan suuntaan. Kanta-Hameen vaylakartta on esitetty kuvassa
1.1.

Rautateitse paarata kulkee Kanta-Hameen kautta ja erityisesti Riihimaki on alueella tarkea
rautatiekuljetusten solmupiste ja ratapiha, johon liittyy paljon kehitysmahdollisuuksia. My6s
Hameenlinna on kuljetusvolyymiltaan keskeinen rautatiekuljetusten keskus erityisesti alueen
terasteollisuuden kuljetusten osalta. Lisaksi Turku-Toijala rata sivuaa Humppilan kohdalla Kanta-
Hameen aluetta. Kanta-Hameen alueella on rautateita 124 km, josta kaksiraiteista rataa on 95 km.
Lisaksi Hanko—Hyvinkaa-radan sahkoistys, joka otetaan kayttéon vuoden 2024 alkupuolella tarjoaa
mahdollisuuksia rautatiekuljetusten ja siihen liittyvien toimintamallien kehittamiselle Riihiméen
tavararatapihan kautta sekd paaradan etta Lahden kautta Kymenlaakson suuntaan. Vuosille 2024—
2028 suunniteltu l&ntinen liséraideinvestointi Hyvinkaan ja Arolammin vélille parantaa ratakapasiteettia
talla rataosuudella, vaikka Riihim&elle saakka lisaraideinvestoinnista ei vield olekaan p&aatdsta.

Paaradan kapasiteetin lisaamiseksi on kaynnistetty kehitysprojekteja lisaraiteiden suunnittelemiseksi ja
rakentamiseksi. Suunnitelmavalmius koko Helsinki—Riihimé&ki-yhteysvalin neliraiteistamiseksi on
olemassa ja pitk&n aikavalin tavoite on saada myos Riihimaki—Tampere-vali neliraiteiseksi. Siten
rautatiekuljetusten operointimahdollisuudet tulevat paranemaan Kanta-Hameen osalta.
Samanaikaisesti on syyté nostaa esille, ettd paaradan kunto on monilta osin melko heikko ja edellyttaa
peruskorjausten kaynnistamista l&hivuosien tai -vuosikymmenten aikana. Siten kuluu viel& melko
pitkdan ennen kuin paaradan kapasiteetti ja kunto ovat tavoiteltavalla tasolla. Lisaksi Turku-Toijala -
rautatieyhteyteen liittyen on suunnitelma kehittéda rata osin kaksiraiteiseksi.

Vaylat

— Valtatie
— Kantatie
— Seututie
— Yhdystie
=== Rautatie

Ysf HAMEENLINNA
VASTEHUS

© MML Taustakarttasarja 11/2023
© Vayla Tienumerokartta 2023
© Vayla Rataverkko 2023
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Kuva 1.1. Kanta-Hameen tie- ja rautatieverkko. (Vaylavirasto 2023a)

Kanta-Hameen sijainti suhteessa Suomen tarkeimpiin vienti- ja tuontisatamiin ovat maakunnan eri
keskittymista hyvat ja tarjoaa paljon mahdollisuuksia kansainvalisen logistiikan kehittamiselle. Noin
100-150 kilometrin etaisyydella riippuen tarkasteltavasta alueesta on saavutettavissa kaikki Suomen
eteld- ja lansirannikon merisatamat Helsingin Vuosaaresta Poriin. Kuljetusmatkan liséksi kuljetusaika
tarkeisiin logistisiin solmupisteisiin on kiinnostava tarkastelu ja riippuen Kanta-Hameen
kaupunkiseudusta maakunnan voidaan todeta olevan noin kahden tunnin kuljetusmatkan paasta
kyseisista satamista. Lisaksi myds Suomen suurimpaan yleissatamaan HaminaKotkaan on alueelta
hyvét tie- ja rautatiekuljetusyhteydet. Siten kansainvalisten kuljetusvirtojen nakdkulmasta Kanta-



Héameen logistinen sijainti on erinomainen, joka tarjoaa paljon mahdollisuuksia erilaisten
logistiikkakeskus- ja sisamaasatamakonseptien kehittamiselle tukemaan elinkeinoelaman
toimintaymparistdon monipuolista kehitysta alueella.

Kuvassa 1.2 on esitetty Forssan seudun matka-aikaisokronit (saman matka-ajan kayrat) eli tietyssa
matka-ajassa Forssasta saavutettavat alueet kartalla. Useimmat etela- ja lansirannikon satamista ovat
saavutettavissa kahdessa tunnissa Forssasta ja 4,5 tunnin ajoajalla on saavutettavissa merkittava osa
Suomen vaestosta. Myos paakaupunkiseutu, Turku ja Tampere ovat saavutettavissa kahdessa
tunnissa. Matka-aikaisokronit on laskettu nykyhetken tieverkkoa ja nopeusrajoituksia kayttaen, asettaen
ajoneuvon suurimmaksi mahdolliseksi nopeudeksi 90 km/h.
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Kuva 1.2. Forssan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90 km/h
maksiminopeus.

Matka-aikaisokronit Hameenlinnasta ovat hyvin vastaavia kuin Forssasta (kuva 1.3). Useat satamat
ovat saavutettavissa noin kahden tunnin matka-ajassa sek& monet paékaupunkiseudun ja Pirkanmaan
logistiikkakeskukset noin tunnissa.
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Kuva 1.3. Hameenlinnan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan lilkkenteen 90

km/h maksiminopeus.

Riihimaen osalta vastaava matka-aikaisokronitarkastelu tuottaa hyvin samankaltaisen tuloksen
(kuva 1.4) kuin Hameenlinna ja Forssa. Merkittavana lisayksena on HaminaKotkan sataman
sijoittuminen kahden tunnin kuljetusaikavydhykkeen sisélle. Tama tarkastelu osoittaa kokonaisuutena

maakunnan erinomaisen logistisen sijainnin seka viennin ja tuonnin, ettd kaupan ja teollisuuden

logistiikkatarpeisiin liittyen.
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Kuva 1.4. Riihim&en saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90
km/h maksiminopeus.

Elinkeinoelamén saavutettavuutta tarkasteltaessa on syyta ottaa huomioon myds lentoliikenteen
rooli, koska se on usein yksi yritysten alueelle sijoittumiseen vaikuttava tekija ja osa alueen
saavutettavuuden kokonaisuutta. Kanta-Hameen osalta Helsinki-Vantaan lentokenttd Suomen
tarkeimpéana kansainvalisen lentoliikenteen hubina on hyvin saavutettavissa Kanta-Hameen alueella ja
tuo merkittéavan yritysten sijoittumiseen ja toimintaedellytyksiin vaikuttavan tekijan. Lentoliikenteen
yhteystarjonnan nakdkulmasta Kanta-Hame sijaitsee Helsinki-Vantaan, Tampereen ja Turun
lentokenttien muodostaman kolmion keskell& ja edelld mainitut alueen kautta kulkevat paavaylat
johtavat kaikille naista lentokentista, joten talta osin alueen henkil6liikenteen seké lentorahdin
palvelutarjonta ja saavutettavuus ovat erittdin hyvat. Talla hetkelld lentorahti on Suomessa keskittynyt
Helsinki-Vantaan lentokentalle ja sen ympariston logistiikkarakenteisiin, mutta myds Turun ja
Tampereen kentiltd sitd on aiemmin operoitu ja valmiudet toiminnan uudelleen aloittamiseen ovat
edelleen hyvat, mikali kysyntatilanne uusille yhteyksille muodostaa tarvetta.

Kanta-Hame ja erityisesti Hdmeenlinnan seutu on viime aikoina todettu useissa selvityksissa
parhaaksi paikaksi Suomessa logistiikkakeskuksen sijoittamiseen ja Pohjoismaissakin karkijoukkoon.
Tallaisiin sijoittumisarviointeihin vaikuttaa toimiala, tuote seka milla markkinalla toimitaan ja missa
sijaitsee paamarkkina-alueet, mutta vertailut kuitenkin nostavat hyvin esille alueen keskeisen logistisen
sijainnin ja kytkeytyvyyden eri suuntiin erilaisin multimodaalisin kuljetusketjuin. Logistiikkaselvitys 2023

(Solakivi et al. 2023) nostaa myos Kanta-Hameen yhdeksi neljastd maakunnasta, jossa yritykset ovat
tyytyvaisimpia toimintaedellytyksiin sijaintipaikkakunnalla Uudenmaan, Pirkanmaan ja Pohjanmaan
ohella.

1.3 Elinkeinorakenne

Kanta-Hameen maakunnan elinkeinoprofiili (taulukko 1.1) osoittaa, etta jalostuksen osuus on alueella
suurempi suhteessa alkutuotantoon ja palveluihin kuin suurimmassa osassa maakuntia. Maakunnan
tasolla jalostuksen painopistealueita ovat metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus
(rakennuseristeet) ja elintarviketeollisuus. Alueella sijaitsee myos useita keskisuuria sahateollisuuden
tuotantolaitoksia seka merkittavaa puolustusteollisuutta ja alan osaamista. Kiertotalouden rooli on myos
merkittdvd maakunnassa ja alueelta |6ytyykin useita kiertotalouteen sek& my6s ongelmajatteiden
kasittelyyn liittyvia toimijoita, joilla on myds valtakunnan tason rooli toimialallaan. Kanta-Hameen
ulkomaiden tavaraviennin arvo oli vuonna 2022 noin 1,83 miljardia euroa. Tarkeimpina vientialoina
toimivat kone-, metalli- ja valmistava teollisuus, maatalous seké elintarviketeollisuus. Monipuolinen
elinkeinorakenne onkin yksi Kanta-Hameen vahvuuksista.

Taulukko 1.1. Kanta-Hadmeen maakunnan elinkeinoprofiili. (Destia ja Correct Consulting, 2023)

Vaesto 169 500

BKT, €/asukas 35 860
Tavaraviennin arvo, milj. euroa 1829
Tavaratuonnin arvo, milj. euroa 1131

Ty0Opaikkoja 63 900
Alkutuotannon osuus 33%

Jalostuksen osuus 25,4 %

Palveluiden osuus 70,2 %
Painopistealoja: Metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus, elintarviketeollisuus

Myds alkutuotannon osuus on merkittava, tosin sen osuus maakunnan elinkeinoista on hyvin
keskim&arainen Suomessa verrattuna muihin maakuntiin. Maa- ja metsatalous tuottaa raaka-aineita
alueen elintarvike- ja sahateollisuudelle ja siten myds alemman tieverkon merkitys alueella korostuu.
Kanta-Hameen seutukunnista erityisesti Forssan seutu korostuu alkutuotannon alueena.
Logistiikkapalvelut ovat maakunnassa myos selkeé kasvuala, joka konkretisoituu ison logistiikka-alueen
kehityksenda Hameenlinnan seudulla, mutta myds muilla kaupunkiseuduilla ndhdaan siina positiivista
kehitysta. Alla oleviin kuviin 1.5-1.10 on koottu seutukunnittain kuljetuskysyntaan vaikuttavaa
maankayttod (Syke CLC 2018) seka yli 10 henked tyollistavia tuotanto- ja teollisuuslaitoksia
(Tilastokeskus 2019).
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Kuva 1.5. Kuljetuskysyntaan vaikuttava maankayttd Forssan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018)
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Kuva 1.6. YIi 10 henkil6a tyollistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Forssan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus, 2019)
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Forssan seutukunnalla tiivein kuljetuksia synnyttadva maankéayttdé osuu Forssan kaupungin ymparille,

saavutettavuuden tiekuljetuksin. Forssan seutukunnalla merkittdvimpia teollisuudenaloja ovat

rakennus- ja elintarviketeollisuus seké kiertotalous. Nama kaikki ovat kuljetusintensiivisia aloja ja

synnyttavat merkittavia kuljetusvirtoja. Esimerkiksi HKScanin suuri elintarvikkeiden tuotantolaitos

sijaitsee Forssassa.
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Kuva 1.7. Kuljetuskysyntaan vaikuttava maankaytté Hameenlinnan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018)
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Kuva 1.8. YIi 10 henkil6a tyollistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Hameenlinnan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus,
2019)

Hameenlinnan seutukunnalla suurin osa teollisuuden ja palveluiden alueista sijaitsevat tiiviisti
valtatien 3 laheisyydessa Hattulan, Hameenlinnan ja Janakkalan alueilla. Merkittavia vahittaiskaupan
keskittymia alueelta 16ytyy Hameenlinnasta ja esimerkiksi Tiiriosta [0ytyy suuri keskittyma. Suuria
kuljetusvirtoja synnyttavia teollisuuslaitoksia [6ytyy Hameenlinnasta ja myds muualta seutukunnalta.
Hameenlinnassa sijaitsee esimerkiksi SSAB:n terastuotetehdas, Rengossa Metsa Fibren saha ja
Tervakoskella Tervakoski Oy:n paperitehdas. Seutukunnalla on panostettu paljon Hameenlinnan ja
Janakkalan valilla sijaitsevaan MORE:n logistiikka-alueeseen, jonne onkin syntynyt merkittavia
kuljetusvirtoja operoivia logistiikkaterminaaleja seka teollista toimintaa. Alueella sijaitsee esimerkiksi
Lidlin jakelukeskus ja useita kiertotalouden toimijoita. Hameenlinnan seudun tarkeimmat paavaylat ovat
valtatiet 3 ja 10, jotka mahdollistavat hyvan saavutettavuuden eri puolille Suomea.

Riihimaen seutukunnalla valtaosa kuljetustarpeita aiheuttavista toiminoista on sijoittunut Riihiméen
keskustaajaman seka valtatien 3 ja kantatien 54 varrelle. Merkittavia teollisuustoimijoita alueella ovat
esimerkiksi metséateollisuuden osalta Versowoodin saha ja elintarviketeollisuuden tapauksessa Valion
meijeri. Alueella on muun Kanta-Hameen tapaan vahvaa kiertotalouden toimintaa, kuten Fortumin
kiertotalouskeskus. Valtatie 3 ja kantatie 54 mahdollistavat Riihim&en seudun hyvan saavutettavuuden
eri suunnista.
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Kuva 1.10. YIi 10 henkil6a tydllistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Riihimaen seutukunnan alueella. (Tilastokeskus,
2019)

Logistiikkatoimijoiden nakoékulmasta alueen hyva saavutettavuus tukee hyvin toimialan positiivista
kehitysta. Erityisesti Riihiméaki ja Hameenlinna ovat Kanta-Hameen selkeité logistiikkakeskuksia
paateiden risteysalueilla seka lisaksi paaradan kautta rautatiekuljetuksin hyvin saavutettavissa. Siten
kuljetusvolyymien mukaisesti Kanta-Hameen logistiset solmupisteet kytkeytyvat eri suuntiin seka
sisdmaahan, etta viennin ja tuonnin satamiin tie- ja rautatiekuljetuksin. Tama tarjoaa hyvat
perusedellytykset logistiikka-alueiden ja laajempien keskittymien kehittamiselle. Hameenlinnan ja
Janakkalan alueelle onkin rakennettu MORE-logistiikka-alue, jossa on molempien kuntien alueella jo
nykyisellaén logistiikka-alan seka kaupan, teollisuuden ja kiertotalouden toimijoita. Niiden
liketoimintaan kytkeytyvat suurivolyymiset materiaalivirrat ja niiden tehokas kasittely. Aluetta on
mahdollisuus kehittda valtakunnallisesti merkittéavaksi logistiikan solmupisteeksi, joka puolestaan
mahdollistaa logistiikkapalvelujen tarjonnan ja logistiikkainfrastruktuurin laajentamisen ja
monipuolistamisen. MORE:n visiona on laajentua vaiheittain yli 1000 hehtaarin ja 3000 tydntekijan
kehittyvaksi ekosysteemiksi (Linnan Kehitys Oy, Hadmeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta 2020).

Keha lll:n alueesta valtateiden 3 ja 4 valiselle alueelle on muodostunut Suomen keskeisin
logistiikkavydhyke. Vydhyke on alkanut laajenemaan valtatien 3 suuntaan erityisesti Nurmijarvelle ja
Hyvinkaalle, mutta laajenevan logistiikkavythykkeen alueen voidaan katsoa jatkuvan Riihimaelle ja



Hameenlinnaan saakka, jotka ovat tehokkaita logistiikkapalveluja tarvitsevien toimijoiden ndkékulmasta
kiinnostavia sijoittumispaikkoja. Keha Ill:n alue tulee erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman
ympaéristossa toimimaan pitkaan tarkeana logistiikkakeskittyméana, mutta kehitys logistiikkavythykkeen
laajenemiseen kauemmaksi padkaupunkiseudulta vahvistuu koko ajan. TAma nakyy selkeasti
viimeaikaisissa ja suunnitteluvaiheessa olevissa kaupan ja logistiikkatoimijoiden terminaalien
sijoittumispéatoksissa, joita on sijoittumassa erityisesti Nurmijarven ja Hyvinkaan alueelle, mutta
logistiikkavydhykkeen laajenemista myos Riihiméen ja Hameenlinnan seutukuntien alueille on selkeasti
havaittavissa. Toisaalta on my6s syyta ottaa huomioon, etté erityisesti Riihimaen alueella logistiikan
kuljetusvirtojen tarkastelu ja kehitys ei paaty maakunnan rajalle, vaan seutukunta on tiiviisti kytkeytynyt
eteldan suunnassa Hyvinkaan ja Nurmijarven logistiikan seka kaupan ja teollisuuden rakenteiden
kehitykseen. Myds tieyhteydet Kanta-Hameesta valtatien 4 logistiikan, kaupan ja teollisuuden
keskittymiin on syyta ottaa saavutettavuustarkasteluissa huomioon. Erityisesti valtatie 25, kantatie 45 ja
yhdystie 1421 ovat Riihimaen seutukunnan elinkeinorakenteen kehityksen kannalta tarkeita
likennevaylia. Tama vaikuttaa kuljetusvirtojen suuntautumiseen ja edelleen infrastruktuurin
kehitystarpeisiin tarkeilla yhteysvaleilla maakunnan rajojen ulkopuolella.

Kanta-Hameen kaupan ja teollisuuden tydpaikkojen osuus kaikista tydpaikoista on esitetty
taulukossa 1.2. Kaupan ja teollisuuden tydpaikkojen osuus korostuu Kanta-Hameessa suhteessa
muihin maakuntiin ja liséaksi alkutuotannon osuus on melko keskimé&arainen valtakunnallisesti
tarkasteltuna. Kuljetusintensiivisina toimialoina teollisuuden ja kaupan suuri painotus vaikuttaa
kuljetuskysyntaan alueella.

Taulukkol.2. Ty6paikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021).

Tyopaikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021)

100 %
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Forssan Hameenlinnan Riihimaden .
Kanta-Hame Koko maa
seutukunta seutukunta seutukunta
Muut 7707 25334 10474 43515 1755396
B Maa-, metsa- ja kalatalous 614 1102 368 2084 60899
B Tukku- ja vahittaiskauppa 1152 4175 2182 7509 257908
H Teollisuus 2875 5501 2421 10797 302923

Kanta-Hameen erikoispiirre on tydvoiman pendeldinnin korkea osuus. Kanta-Hameessa
pendeldidaankin eniten koko maassa, silla kotikuntansa ulkopuolelle matkustaa jopa 45 % tydvoimasta.
Tydmatkaliikkuminen korostuu erityisesti Riihiméen ja Hameenlinnan seuduilla, joista on hyvét tie- ja
rautatieyhteydet Uudenmaan ja Pirkanmaan suuntiin. Maakunnan ulkopuolelle t6ihin matkustaa noin
16 300 henkilva. Pendeldintia selittéda osittain myods Kanta-Hameen tydpaikkaomavaraisuus, joka on 90
%:n osuudella Suomen alhaisin. Yksityisten yritysten toimipaikkoja Kanta-Hameen alueella oli vuonna
2022 yhteensa 12 156 ja niissa tyoskenteli 39 698 henkiloa. (Hameen Liitto 2022)

Tyo6paikkojen sijoittuminen Kanta-Hameen alueelle kokoluokittain on esitetty kuvassa 1.11.
Luonnollisesti seutukuntien keskuskaupungit korostuvat tarkastelussa, mutta myds muiden kuntien
alueella Ioytyy selkeita pk-yritysten keskittymia ja siten merkittavia tyollistajia. Toimialoittain tyopaikat
jakautuvat kuvan 1.12 mukaisesti.
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Kuva 1.11. Tydpaikkojen sijoittuminen Kanta-Hameen alueelle kokoluokittain (Syke YKR-aineisto 2021).
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Tyopaikkojen maaréd Kanta-Hameessa toimialoittain 2021 (Tilastokeskus)
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Kuva 1.12. Ty6paikkojen maara Kanta-Hameen alueella toimialoittain (Tilastokeskus 2021).

1.4 Kuljetusvirrat Kanta-Hameen alueella

Taulukkoon 1.3 on koottu tavarankuljetustilaston perusteella Kanta-Hameen alueen
tiekuljetussuoritteita eri toimialoilla, jotka on sijoiteltu tieverkolle [&ht6- ja maaranpaatiedon perusteella
hyodyntéaen tarkennettua aluejakoa seka tietoja tydpaikoista, tuotantolaitoksista ja biomassasta.
Tavarakuljetustilaston pienen otoskoon vuoksi aineistoa kasitellaan yksittaisen vuoden sijaan 2018—
2022 vuosien keskiarvona, jolloin mahdollisimman monet tavaralajit kyetdan tunnistamaan mukaan
aineistoon. Kuljetusintensiiviset alat, kuten metsateollisuus (raakapuukuljetukset ja metsateollisuus
yhteensa 23 %), rakennusteollisuus (maa-ainekset ja mineraalituotteet yhteensa 23 %),
elintarviketeollisuus ja maatalous (yhteensa 15 %) erottuvat aineistoista korkeilla suoritteillaan, mutta
my6s muiden kuljetusten (esim. postilahetykset, monet kotitaloustavarat ja muut lahetykset, joiden
sisaltd voi koostua monista eri tuotteista) maara on merkittdva. Myds muut kuljetukset, joka sisaltaa

1 Esim. betoni, lasi
2 Esim. postikuljetukset, paketit, kontit, muut tavarat

esimerkiksi postipaketit, muodostavat merkittdvan osan kuljetusvirroista. Vastaavat suoriteosuudet ovat
kuitenkin yleisia myds muissa maakunnissa.
Taulukko 1.3. Kanta-Hameen liikenteellinen profiili tiekuljetusten osalta tavarakuljetustilaston perusteella,

kuljetussuoritteet tonnikilometreina ja tavaralajien osuudet maakunnan kokonaiskuljetussuoritteesta. Aineisto on vuosien
2018-2022 keskiarvo. (Tilastokeskus 2023)

Tavaralaji Miljoonaa tonnikilometria Osuus suoritteesta
Elintarviketeollisuus ja maatalous 133,7 15 %
Kemianteollisuus 55,6 6 %
Koneiden ja laitteiden valmistus 20,0 2 %
Maa-ainekset 114,0 13 %
Metallien ja metallituotteiden valmistus jalostus 51,4 6 %
Metsateollisuus 94,7 11 %
. . 1
Mineraalituotteet 83,3 10 %
i 2
Muut kuljetukset 134,6 15 %
i 3
Muu teollisuus 79,2 9%
Raakapuu 1019 12 %
Yhteensa 868,4 100 %

Tarkastellessa Kanta-Hameen alueen raskaan liikenteen keskivuorokausiliikennemaéaria vuodelta
2021 (kuva 1.13), voidaan huomata valtatien 3 tarkea rooli tavarakuljetusten keskeisena vaylana.
Keskimaarainen vuorokausilikennemaara on raskaan liikenteen osalta paaosin yli 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tata selittaa osaltaan lapikulkuliikenteen suuri maara. Muutenkin suurimmat raskaan
likenteen maarat ovat Kanta-Hameessé keskittyneet paatieverkolle eli valtateille ja kantateille. Muita
vilkkaita osuuksia raskaan liikenteen osalta |6ytyy paatieverkolta valtatieltd 2 Humppilan ja Forssan eli
valtateiden 9 ja 10 valilla sekd muilla paateiden risteysalueilla esimerkiksi Hameenlinnassa ja
Riihimaella. Alemmalla tieverkolla merkittavia raskaan liikenteen maaria 16ytyy esimerkiksi Forssan
seudulta Someron (seututie 282) ja Loimaan (seututie 213) suuntiin sek& Lopesta eteldén (seututie
132) Uudenmaan maakunnan puolelle.

3 Esim. polttoaineet ja energiapuu, asfaltti, jatteet, kierratysmateriaalit
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Kuva 1.13. Raskaan liikkenteen keskivuorokausiliikenne Kanta-Hameen alueella vuonna 2021. (Vaylavirasto 2023a)

Tavarakuljetustilaston aineisto sijoiteltuna Kanta-Hameen tieverkolle on esitetty kuvassa 1.14, jossa
on esitetty kaikki Kanta-Hameen alueen lapi kulkevat, alueelta lahtevat tai alueelle saapuvat sekéa
alueen sisaiset kuljetusvirrat. Tieverkon kuljetuksissa painottuvat erityisesti eteld-pohjoissuuntaiset
paatieverkon kuljetukset, varsinkin valtatieta 3 pitkin. Kuljetusmaarat ovat huomattavasti suuremmat
kuin muilla alueen péaateilla. Kuljetusvirroissa korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset seka
ryhma muut kuljetukset, jotka koostuvat useista tuoteryhmisté. Maa-ainekuljetukset korostuvat
erityisesti Riihimaelta etelaan. Metsateollisuuden virrat ovat erityisesti etelan suuntaan. Valtatien 2
pohjoispaassa raakapuukuljetusten osuus on merkittava, eteldassa liséksi maa-ainesten kuljetukset ovat
merkittava yksittdinen tavaravirta. Valtatien 2 pohjoiseen suuntautuvassa raakapuukuljetusvirrrassa
nakyy uuden sahalaitoksen rakentaminen Raumalle, jonka puunhankinta-alue ulottuu Kanta-Hameen
alueelle saakka. Valtatien 12 pohjoispaassa raakapuu- ja metsateollisuuden kuljetukset ovat merkittava
kuljetusvirta. Lahden suuntaan kuljetukset jakautuvat useiden tuoteryhmien vélille. Valtatien 10
kuljetusvirrat ovat huomattavasti muita valtateitd vahaisemmat.
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Kuva 1.14. Kanta-Hameen tavarakuljetusvirroissa painottuvat etelé-pohjoissuuntaiset kuljetukset. Tavararyhmien
jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan ja kuvassa on esitetty kaikki
maakunnan tavaravirrat (sisaiset, lapikulkevat, saapuvat ja lahtevéat) vuosien 2018-2022 keskiarvona. Kuljetusvirtojen eri
osatekijoita on kuvattu seuraavissa kuvissa. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Kun tarkastellaan Kanta-Hameen lapi kulkevia kuljetusvirtoja kuvassa 1.15, valtatien 3 kuljetuksissa
korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset seka muut kuljetukset, jotka muodostavat noin puolet
kokonaismaarasta. Myds metsateollisuuden tuotteita kuljetetaan paljon, erityisesti etelaan. Valtatiet 12
ja 2 ovat kuljetusvirtojen osalta melko samantyyppisia ja myds kuljetusméaarat ovat melko
samansuuruiset. Maakunnan l&api kulkevissa kuljetusvirroissa korostuvat valtateiden 2 ja 3 lisaksi
kantatien 54 merkitys raskaan liikenteen kuljetusreittind. Valtatielle 10 Hameenlinnasta etelaan ei
kohdistu maakunnan lapi kulkevia kuljetusvirtoja ennen kuin kantatien 54 liittymasta eteenpain. Tama
johtuu osittain mallinnuksessa kaytettyjen aineistojen tarkkuustasosta, kun Kanta-Hameen ulkopuolelta
l[ahtevat tai saapuvat, Kanta-Hameen lapi kulkevat kuljetusvirrat on reititetty kuntien keskipisteiden
valille. Tallin Kanta-Hameen rajan ulkopuolelta l&htevat kuljetusvirrat eivat aineistotarkkuuden takia
lahde todellisesta sijainnista ja silloin esimerkiksi rajalta ja rajalle koillis-lounas-suuntaiset virrat eivat
reitity valtatie 10:lle. Tavaravirtojen reititys on toteutettu nopeimman reitin menetelmalla, vaikka
todellisuudessa kuljetukset eivat aina noudata sitd, mutta useimmissa tapauksissa koillis-lounais-
suunnassa kulkevien kuljetusten nopein reitti ohittaa Kanta-Hameen tai kayttaa kantatieta 54. Tulos



kuitenkin kuvaa valtatien 10 roolia ensisijaisesti alueen sisdisten, alueelle saapuvien ja alueelta
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R k=t i o Kuva 1.16. Kanta-Hameeseen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat
2, wee e s y i: lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon
¥ )2 cpe N vuosilta 2018-2022. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)
Kuva 1.15. Kanta-Hameen l&api kulkevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta . ) . ) ) ) ] ) L .
maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018— Kanta-Hameen kuntien valiset kuljetukset painottuvat Hameenlinnan ja Riihimaen valille, mutta
2022. Yksikko 1 000 tonnia. Valtatie 10:lle Forssa—Hameenlinna ei reitity Iapikulkevia virtoja Kanta-Hameen ulkopuolisen . L . L p e .. s .
alueen lahto- ja maaranpaaaineiston epatarkkuuden ja suppeiden kuljetusvirta-aineistojen takia. (Tilastokeskus 2023) valtatie 10 on alueen sisaisten kuljetusvirtojen nakokulmasta my6s merkittava tie. Sisainen
kuljetussuorite koostuu padasiassa maa-aineksista, raakapuusta ja ryhnmén muu teollisuus
N o N . . . Lo - kuljetuksista, joka pitda sisallaan esimerkiksi jatteet ja energian, kuten polttoaineet ja hakkeen. Alueen
Kanta-Hameeseen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat on esitetty kuvassa 1.16. Riihimaelta etelaan

maa-aineskuljetukset muodostavat merkittdvan osan tonnimaaraisesta suoritteesta ja osuus on sisdisia kuljetusvirtoja on esitetty kuvassa 1.17.
huomattava my6s pohjoiseen péain. Valtatieta 2 pitkin saapuu Kanta-Hameeseen maa-aineksia.

Valtatien 2 saapuvat ja lahtevat kuljetukset ovat painottuneet etelasta pohjoiseen. Kantatiella 57 ja

valtatien 12 pohjoisosassa raakapuukuljetukset muodostavat merkittdvan alueelle saapuvan virran, kun

taas valtatie 2 pohjoiseen on merkittava lahteva virta raakapuukuljetusten osalta. Elintarvikekuljetukset

muodostavat kohtuullisen suuria osuuksia alueelle lahtevisté ja saapuvista kuljetusvirroista.
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Kuva 1.17. Kanta-Hameen sisdiset kuljetusvirrat. Tavaralajiosuudet on laskettu Kanta-Hameen kuntien vélisestéa Kuva 1.18. Loukkaantumiseen johtaneet raskaan liikenteen onnettomuudet 2017-2021 Kanta-Hameen alueella.
kuljetussuoritteesta. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018-2022. Yksikkd 1 000 (Tilastokeskus 2022)
tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Rautatiekuljetusten kuljetusvirroissa on tapahtunut valtakunnallisesti suuri muutos vuonna 2022,

Tarkea osa toimivaa tavaraliikennetta on liikkenneturvallisuus. Tieliikenneonnettomuudet, joissa on I - N N .
kun Venajan liikenne on paattynyt lahes kokonaan vuoden loppuun mennessa. Suurempi muutos

osana raskas ajoneuvo, ovat kaikista vaarallisimpia onnettomuuksia suurten massojen vuoksi. . . . . . . . e
) P ) nakyy vuoden 2023 rautatiekuljetustilastojen tarkastelussa, kun koko vuosi on operoitu erittdin vahan

Ihmishenkeen kohdistuvan vaaran lisaksi materiaaliset vahingot voivat nousta suuriksi ja myos s e i _— i . o y . .
9 jamy Vendajaan liittyvia tavaravirtoja. Kokonaisuutena kuljetusmaarat ovat vahentyneet noin 30 prosenttia

mparistoriski on suuri esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksissa. Kuvaan 1.18 on merkitty kartalle . . . . . .
ymp ) y vuodesta 2021 vuoteen 2023. Rautatiekuljetusten osuus maakuljetusten kuljetussuoritteesta (tkm) oli

Kanta-Hameen alueella tapahtuneita loukkaantumiseen johtaneita tieliikenneonnettomuuksia vuosilta . . T . .
P J 21 prosenttia vuonna 2022 kuljetetun tavaran kokonaismaaran ollessa 31 miljoonaa tonnia, kun se

2017-2021, joissa osallisena on ollut raskas ajoneuvo. Kokonaisuudessaan onnettomuuksia oli . . . . . v . s
J ) suurimmillaan on ollut noin 30 prosenttia ja kuljetettu tavaramaara 33—41 miljoonan tonnin valilla.

hteensa 70 kappaletta, joista kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 12. Vakavaan . i a1 . . . . .
y PP J J Vuonna 2023 kuljetettu tavaramaara oli kokonaisuutena 27 miljoonaa tonnia. Suurin volyymien pudotus

loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 2 ja loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli . s s Ay s s . .
J J J on tapahtunut Vartius—Kokkola seké Vainikkala—Luumaki yhteysvaleilld, joissa suurivolyymiset Venajan

56 kappaletta. Merkittava osa onnettomuuksista on tapahtunut paatieverkolla ja taajama-alueilla ndiden . . . . s oo .
PP P P J ) kuljetusvirrat ovat joko paattyneet kokonaan tai ovat erittéin vahaisia. Samanaikaisesti

laheisyydessa, joissa suuremmat likennemaarat kasvattavat onnettomuusriskia. (Tilastokeskus 2022) . . . y . )
raakapuukuljetusten virrat ovat muuttuneet Suomessa, joka nékyy voimakkaasti kasvavana
tavaraliikenteena erityisesti Savon ja Karjalan radoilla. Elokuusta 2022 alkaen on saatu lupa
venalaisessa vaunurekisterissa oleville GOST-puukuljetusvaunujen kayttdon Suomen sisaisissa
kuljetusvirroissa. Nailla Baltian maista vuokratuilla vaunuilla voidaan operoida vuoteen 2026 saakka.
Kanta-Hameen osalta paarata on rataverkon suurivolyymisimpien kuljetuskaytavien aluetta (kuva
1.19). Riihiméaen risteysaseman rooli korostuu myds rautatiekuljetusvirtojen tarkasteluissa. Yksi

suurimmista yksittaisista rautatiekuljetusvirroista Suomessa on terésteollisuuden tuotteiden paivittainen
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kuljetusvirta Raahen ja Hameenlinnan tuotantolaitosten vélilla. Merkittava rautatiekuljetusvirta on
edelleen Hameenlinnassa jatkojalostettujen tuotteiden kuljetukset Hangon Koverharin satamaan.
Raahen ja Hameenlinnan valilla on operoitu aiemmin kahdella paivittaisella junayhteydella, mutta
vuodesta 2018 alkaen on kaytossa ollut 690 metrin pituinen ja 5 200 tonnin kokonaismassan juna, joka
on mahdollistanut paivittaisten kuljetusvolyymien operoinnin yhdelld junavuorolla (SSAB 2018).

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023
Yhteensa 27 miljoonaa tonnia ja 8 miljardia tonnikilometria

L

5662 Rataosittaiset luvut osoittavat 343

- ko. rataosaa pitkin kuljetettuja

nettotonneja (1000 tonnia).

Lahteet:

S 734 T
LIIKE-tietojérjestelma ja
tilastoaineistot.

1583 2052

1/540 Vaylavirasto
Trafikledsverket
29.1.2024 HL

Kuva 1.19. Rautateiden tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023 (Vaylavirasto 2024).

1.5 Kanta-Hameen rooli valtakunnan kuljetusvirroissa

Kanta-Hame kuuluu kuljetusvirtojen nakdkulmasta Suomen keskisten alueiden eteldosaan, jotka
toimivat téarkeimman kuljetusinfrastruktuurin ndkékulmasta eréénlaisessa valittajaroolissa. Tama
tarkoittaa sité, etta alueen kautta kulkevat Suomen tarkeimpiin kuuluvat kuljetusvaylat ja sen kautta
operoidaan merkittdvaa osaa Suomen kuljetusvirroista. Siten alueen oman kaupan ja teollisuuden
toimipaikkojen kuljetustarpeiden lisdksi tulee ottaa huomioon Kanta-Hameen rooli valtakunnan ja
muiden maakuntien kuljetusvirroissa. TAma tekee Kanta-Hameesta myds luontaisen logistisen
solmupisteen, joka tarjoaa mahdollisuuksia kehittaa logistiikkapalveluja ja siten rakentaa logistiikan
ymparille kasvavaa, eri kaupan ja teollisuuden aloja tukevaa logistiikkaliiketoimintaa.

Logistiikkavythykkeiden laajeneminen Helsinki-Vantaan lentoaseman ympériltd Keha Il alueelta
valtateita 3 ja 4 pitkin kohti pohjoista vahvistaa myos Kanta-Hameen roolia valtakunnan kattavissa
kuljetusjarjestelmissa. Naiden logistiikkavyohykkeiden terminaalit ja logistiikkakeskukset ovat usein
koko Suomea palvelevia logistiikkakeskuksia toimialallaan ja logistiikkaverkostoissaan, joille on haettu
optimaalinen sijainti Suomen suurimpien vienti- ja tuontisatamien seké elinkeinorakenteen ja vaeston
keskittyman laheisyydesta. Talla ratkaisulla tehostetaan alueellisen logistiikan toimintamalleja ja
samanaikaisesti muodostetaan suurivolyymisia, tehokkaita runkokuljetuksia Suomen muihin
kaupunkiseutuihin. Keha lll:n logistiikka-alue tulee sailyttdméaan roolinsa viela pitkédan, vaikka
kannattavan jakeluvydhykkeen raja onkin kaupunkiseuduilla laajentunut aiempaan tarkastelumalliin
verrattuna ja siten paakaupunkiseudun jakelua operoidaan aiempaa pidemmilta etaisyyksilta.

Kanta-Hameen keskeinen sijainti ja logistiikan nakdkulmasta valittdjamaakunnan rooli oman
elinkeinorakenteen liséksi johtaa myds siihen, etta erityisesti maakunnan eteldosassa on tarkeéa
tarkastella elinkeinorakenteen kytkenttja ja téarkeimpié kuljetusvirtoja maakunnan rajan ulkopuolelle.
Hyvinkaa-Riihim&ki on hyvin tiivis kaksoiskaupunki elinkeinoelaman néakodkulmasta, vaikka valissa
kulkee maakuntaraja. Yhdystie 2850 Riihim&en ja Hyvink&an valilla tunnistettiin vaylaksi, jossa raskaan
likenteen maara tulee kasvamaan Hyvinkaalle valmistuvan teknisen kaupan logistiikkakeskuksen
myo6tad. Samoin poikittaisyhteydet valtatien 4 suuntaan tulevat yha tarkeammiksi kuljetuskaytaviksi
erityisesti valtatien 25 osalta, mutta my6s yhdysteiden osalta.

1.6 Kanta-Hameen kansainvaliset kuljetusketjut

Kuvassa 1.20 on esitetty tavarakuljetustilastossa Kanta-Hameen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat
seka alueen lapi kulkevat virrat, joiden toinen maaranpaa on merkitty satamaan tai rajanylityspaikalle.
Seka tuonti- ja vientivirrat jakautuvat useille eri sektoreille Tuontivirroista on havaittavissa niiden
jakautuminen useille sektoreille. Suhteessa vientiin elintarvikkeiden ja kemikaalien tuonti etelén
satamista valtatiella 3 erottuu erona vientivirtoihin. Valtatiella 12 lapikulkevien muu teollisuus -
tavararyhman (mm. jatteet, polttoaineet ja kierratysmateriaalit) kuljetusten osuus on merkittava, vaikka
tonnimaaraisesti osuus koko alueen kuljetuksista on vahainen.
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Kuva 1.20. Kanta-Hameen alueelle reitittyvat satamien seka rajanylityspaikkojen véliset tavarakuljetukset tieverkolla,
sisaltden alueelta lahtevat, alueelle saapuvat ja alueen l&pi kulkevat kuljetukset. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta
laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018—-2022. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Kuvassa 1.21 kuljetusvirroista on poistettu alueen lapi kulkevat virrat. Kanta-Hameesta lahtevista
vientivirroista korostuvat valtatiella 3 elintarvikkeet, metsateollisuuden tuotteet ja metallituotteet sekéa
valtatiella 2 metséteollisuuden tuotteet. Kanta-Hameeseen saapuu ulkomailta suuria maaria
elintarvikkeita, mineraalituotteita seka erilaisia teollisuustuotteita. Aineiston otoskoot ovat hyvin pienia,
eiké kuljetustilaston perusteella voida luotettavasti kuvata Kanta-Hameen tuonti- ja vientikuljetuksia.
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Kuva 1.21. Kanta-Hameen kansainvéliset vienti- ja tuontivirrat, eli Kanta-Hameen ja satamien tai rajanylityspaikkojen
véliset saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018—
2022. Yksikkd 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Tuonnin ja viennin maaraa vuosina 2020-2022 maakunnittain seké jakaumaa teollisuuden, kaupan
ja muiden toimialojen valilla on tarkasteltu taulukoissa 1.4 ja 1.5. Kanta-Hameen osalta viennin arvo on
kasvanut tarkastelujaksolla merkittavasti, kun tuonnissa on tapahtunut vahaista kasvua.

Tavaraliikenteen viennin ja tuonnin tiekuljetuksiin liittyvat laivayhteystarjonta, joista Helsinki on
paasuunta Viroon ja Saksaan, Hanko Saksaan seka Turku ja Naantali Ruotsiin. N&illa yhteysvaleilla
operoi matkustaja-alusten lisaksi ro-pax-aluksia, jotka tarjoavat rahdin lisaksi henkildliikenteelle
palveluja. Naiden laivojen mé&ara on viime vuosina lisdéntynyt ja aluskanta uusiutunut. Siten tama
voidaan ndhda Kanta-Hameen lilkkenneverkkojen ndkdkulmasta yhdistavaksi tekijaksi, jossa henkilo- ja
tavaraliikenteen yhteystarpeet yhdistyvat.



Taulukko 1.4. Toimialojen osuudet viennistd maakunnittain 2020-2022 (Tulli 2023).

2020 _ 2021 _ 2022 _
Vienti Osuudet toimialoittain Vienti Osuudet toimialoittain Vienti Osuudet toimialoittain
Export Teollisuus Kauppa Muut| Export Teollisuus Kauppa Muut| Export Teollisuus Kauppa Muut]
|Maakunta - Landskap milj. e Industi  Handel Andra| milj. e Industi  Handel Andra| milj.e Industri  Handel  Andra
Yo Yo Yo Yo Yo Yo %o Yo Yol
Uusimaa - Nyland 16 571 61,3 223 16,4| 19341 60,2 21,0 18,8 2383 67.6 16.6 15,8|
Varsinais-Suomi - Egentliga Finland 6916 88.9 7.0 4.1 8 039 93,5 4.7 1 d 8729 93.9 49 1‘2_|
|Satakunta - Satakunta 3857 67.2 30,6 2,3 4 859 68,1 20,9 2,0 6 589 70.0 28,7 1.3
Kanta-Hame - Egentliga Tavastland 1316 a91.1 31 S,B_I 1829 91,2 27 6,1 1912 89.7 2.3 B,QI
Pirkanmaa - Birkaland 4 871 93,0 3,8 32 5927 92,1 4,3 3,6/ 6 982 90,3 3,5 6,2
Paijat-Hame - Paijanne-Tavastiand 1648 93,9 46 15 2054 96,6 21 13| =2are 97.5 1,5 1,0|
Kymenlaakso - Kymmenedalen 3003 84,3 48 10,9 3181 843 54 10,2 3310 87.0 56 TAI
Eteld-Karjala - Sédra Karelen 1044 96,2 1,6 22 2 583 95,6 1,2 31 2984 944 1,0 4,5'
Eteld-Savo - Stdra Savolax 308 92,2 1,7 6,1 478 93,6 2,0 4,3 515 954 0,9 3.7
Pohjois-Savo - Norra Savolax 1457 97.5 1,2 1,3 1925 97,3 16 1,1| 2 156 98,3 1,3 0.4
Pohjois-Karjala - Norra Karelen 810 96,1 1,6 23 1029 97,4 2,0 O,BI 1204 98,4 1,3 0.4
Keski-Suomi - Mellersta Finland 2475 722 26,2 17| 2850 746 22,8 26| 2900 71,0 255 3,5/
Eteld-Pohjanmaa - Sodra Osterbotten 636 90.7 5,1 42 773 86,3 8.9 a8 842 88,8 74 ag|
Pohjanmaa - Osterbotten 3226 942 3,9 19 3 656 92,4 4,3 3,3 3919 94.0 31 Z,QI
Keski-Pohjanmaa - Mellersta Osterbotten 1893 41.1 58,4 0,5 2373 41,3 56,7 21 2 860 41,9 57.8 D,QI
Pohjois-Pohjanmaa - Norra Osterbotten 1621 93,3 1,9 4,8-I 2195 93,2 28 4,0 2 460 90,1 6,9 3.0
Kainuu - Kajanaland 395 258 53,1 21,1 520 226 54.9 225 817 16,5 37.8 45,7
Lappi - Lappland 3448 85.7 1,0 134 4 244 88,1 0,9 10,;' 5122 88,9 0.8 10.4]
Ahvenanmaa - Aland 85 79,1 10,5 10,5 113 71,5 11,7 15,8' 163 571 11.4 31.5)
Tuntematon - Okand 770 265 69,0 45| o3 159 733 108] 2064 9.3 280 62|
Yhteensa - Totalt 57 440 A 14,9 8,0| 68 908 77,5 14,1 8,4| 81825 77.9 129 Q,ZI
Tauluko 1.5. Toimialojen osuudet tuonnista maakunnittain 2020—-2022 (Tulli 2023).
2020 _ 2021 _ 2022 _
Tuonti Osuudet toimialoittain Tuonti Osuudet toimialoittain Tuonti Osuudet toimialoittain
Import Teollisuus Kauppa Muut| Import Teollisuus Kauppa Muut| Import Teollisuus Kauppa Muut]
|Maakunta - Landskap milj. e Industri  Handel Andra| milj. e Industi  Handel Andra] milj. e Industri  Handel  Andra
% % % % % % % % Y|
Uusimaa - Nyland 33 873 28,6 60,8 10,6] 40 962 206 58,6 11,8| 52344 36,3 52,8 10,9)
Varsinais-Suomi - Egentliga Finland 4 825 69,5 26,8 a7 5771 71,3 257 3,0' 5794 73,1 25,0 1,g|
|Satakunta - Satakunta 1842 834 7.6 90| 2281 82,9 7.2 g,gl 3022 87.9 62 5,9
Kanta-H&me - Egentliga Tavastland 1003 381 54,0 7.9 1131 379 54,8 ?,BJ 1088 47.3 50.0 2,d
Pirkanmaa - Birkaland 3527 47.2 43,6 9,2 4 303 48,6 434 8,0 4 754 53,8 386 7.7
Paijat-Hame - Paijanne-Tavastland 1145 64,6 31,3 4,0 1218 72,0 23,9 4,1 1379 80,2 16.4 3.4
Kymenlaakso - Kymmenedalen B56 43,6 31,0 254 1007 45,5 29,9 24,6 1108 46,2 28,3 25,5|
Eteli-Karjala - Sédra Karelen 457 736 19,3 7.1 523 75,4 16,9 7.8 516 83,9 12,0 4.1
Eteld-Savo - Stdra Savolax 286 69,3 20,2 10,5 311 68,5 21,9 Q,SI 315 70.5 22,1 74
Pohjois-Savo - Norra Savolax 564 66,7 224 10,8 641 70,3 20,0 Q,SI 652 78,5 16,7 4.9
Pohjois-Karjala - Norra Karelen 381 294 417 89 445 534 403 6.3 441 63,6 326 3|
Keski-Suomi - Mellersta Finland 1009 53,3 38,6 8,1 1281 46,1 38,4 155 1229 46,5 411 12.4]
Eteld-Pohjanmaa - Sédra Osterbotten 696 48,1 456 6,3 821 49,4 448 5,7 939 53,7 436 2,s|
Pohjanmaa - Osterbotten 1284 62.3 19,4 18,3 1938 47,2 14,7 38.1 2 306 53.1 11.7 35,2'
Keski-Pohjanmaa - Mellersta Osterbotten 2029 17.4 81,9 0,7 2 926 20,9 78,5 0.6/ 3603 26,7 729 D,QI
Pohjois-Pohjanmaa - Norra Osterbotten 1857 67,1 26,2 6,7 2 361 70,5 237 s,al 2785 78,6 18,4 3,0
Kainuu - Kajanaland 121 294 138 569 94 453 131 418 110 332 84 5£|
Lappi - Lappland 1601 91,7 5.1 31 2 409 93,3 46 2.1 2994 95,5 3.1 1.4
Ahvenanmaa - Aland 309 15.5 20,9 63,6 385 11,3 17,6 71,2 1085 35 4,7 91 ,BI
Tuntematon - Okand 2103 15,0 72,8 12,1 2127 15,2 72,0 12,8 5959 6.6 30.8 GZ,SI
Yhteensa - Totalt 59 768 40,2 50,1 97| 72936 41,3 479 10,8' 92 434 443 42,1 13,5I
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2 - Ka nta_ H a m ee n | | | ke n n e_e n n u Ste olennaiset muutostiedot. Lisaksi rautatie-ennusteet ovat yhteydessa merilikenteen vienti- ja

tuontiennusteisiin. TAméan vuoksi ennusteisiin ei ole tehty muutoksia. Rautatieliikenteen
valtakunnallinen ennuste ulottuu vuoteen 2040.
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Orivesi .

2.1 Liikenne-ennusteen lahtokohdat ja aineistot

Tampere Kuhmoinen

Tieliikenteen kuljetusennuste perustuu tielikenteen tavarakuljetusten kunta-kunta -tilastoon, joista
selviavat maakunnan lapi kulkevat, alueelle saapuvat ja lahtevét seka alueen sisaiset tavaravirrat. sreme
Koska tilasto perustuu kyselyotokseen, on aineistona kaytetty viittd edellisté vuotta 2018-2022 ja Sastamala

aineisto on keskiarvoistettu, jotta aineiston vinoumien (esimerkiksi poikkeusvuodet, aineiston / Lempédils

muodostusmenetelma ja rajallinen otoskoko) vaikutukset véahenevat. Nykytilakuvauksen pohjalta
laaditaan tavaralajikohtaiset ennusteet vuodelle 2040 skaalaamalla.

Tavarakuljetustilasto sisaltaa tiedon kuljetusmaarista (tonnia) seka kuljetusten 1aht6- ja _
maaranpadkunnan. Ennusteen tarkentamiseksi Kanta-Hameessa ja esimerkiksi alemman tieverkon e
kuljetusméaarien kuvaamiseksi Kanta-Hameeseen suuntautuvat tai lahtevat sekd maakunnan sisaiset
kuljetukset on jaettu YKR-aineiston 250x250m ruutuaineiston tydpaikkatilaston avulla alueelle, jolle on

laadittu tarkennettu aluejako, joka on esitetty kuvassa 2.1. Tarkennettu kuljetusmatriisi on taman

Hollola

Lahti
Orimattila

Pulckila
Myrskgla

‘ Askola
3

Porvoo

jalkeen sijoiteltu nykyhetken tieverkolle ja aineistosta on kuvattu Kanta-Hameen tie- ja katuverkolle
(kuva 2.2) sijoittuneet kuljetusvirrat, alueen lapi kulkevat kuljetusvirrat mukaan lukien.

Lahtokohtaisesti tavaravirrat on sijoiteltu teollisuustydpaikkojen suhteen. Joidenkin tavararyhmien
kohdalla 1aht6- ja maaranpaiden sijoittelua on tarkennettu. Raakapuuvirrat ja metséateollisuuden virtojen
sijoittelua on tarkennettu tiedolla raakapuunkuormauspaikoista sekd metsateollisuuden toimipisteista,
kuten sahoista. Ennusteissa raakapuu on erotettu omaksi tavararyhmakseen skenaariotarkastelun
lahtokohdaksi ja alemman tieverkon kuormituksen tunnistamiseksi. Muut kuljetukset -ryhman, joka
sisaltaa esimerkiksi postilahetykset, laht6-/maaranpaat on suhteutettu kaikkiin tydpaikkoihin, eli
mukana ovat esimerkiksi kaupanalan, palvelusektorin ja terveydenhuollon ty6paikat. Tilastoissa
merkittavin tonnimaarinen tavaralaji on maa-ainekset, kuten sora ja multa, joiden suuntautuminen
perustuu myds tydpaikka-aineistoon, jotta virrat ohjautuvat yhdyskuntarakenteen kannalta
todennakoisimpiin rakennusalueisiin, lisdksi suuntautumista on tarkennettu maakayttdaineistoon Sdlo

Lohja Vihti

Sipoo

kuvattujen maanottoalueiden painotusta kasvattamalla. [ 8
Perusennusteessa tieverkolla tai logistisessa jarjestelmassa ei ole oletettu tapahtuvan merkittavia ié? e
muutoksia. Mahdolliset muutokset esimerkiksi tuotantolaitosten tuotantovolyymeissa tai toimintojen Sugl\ (s o~ FRlsinki ‘ F"g
sijoittumisessa alueella tai muualla Suomessa vaikuttavat Kanta-Hameen alueen kuljetusvirtoihin Kuva 2.1. Kanta-Hameen tarkennettu aluejako,
merkittavasti. Ennakkoon naiden muutosten tunnistaminen on haasteellista. Tavarakuljetustilaston
yksityiskohtaiset tavaralajit on koottu yleisempiin teollisuudenaloja vastaaviin luokkiin. Naita yleisempié
tavaralajikohtaisia ennusteita on kuvattu tarkemmin luvussa 2.3.
Raideliikenteen ennusteet perustuvat uusimpaan valtakunnalliseen liikenne-ennusteeseen (2022).
Raideliikenteen valtakunnalliset ennusteet perustuvat rautateiden toteutuneisiin kuljetusmaariin ja niita
on taydennetty perustuen rahdinantajien ja kuljetusyritysten haastatteluilla tulevaisuuden

kuljetusmaarista. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet siséltavat myds Kanta-Hameen kannalta
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Kuva 2.2. Liikennemallitarkasteluissa kaytetty Kanta-Hameen tieverkon kuvaus.

2.2 Tavarakuljetusten kehitysnakymat ja muutosten
arviointi

Vihred siirtyma ja omavaraisuuden kehittdminen ovat luoneet historiallisen suuret teollisten
investointien suunnitelmat Suomeen. Elinkeinoeldméan keskusliitto EK:n investointi-ikkunan hankkeiden
ja julkisuudessa esilla olleiden metséteollisuuden hankkeiden yhteisarvo on Suomessa yhteensa noin
150 miljardia euroa. Investointien maantieteellinen jakauma on kuitenkin hyvin epéatasainen, silla
valtaosa investoinneista on suuntautumassa rannikkomaakuntiin. Kanta-Hameen osuudeksi

investoinneista jAd maakunnista kaikkien pienin osuus, ainoastaan 10 miljoonaa euroa. Paapainona
Kanta-Hameeseen liittyvisséa investoinneissa ovat energialdhteiden muunnokset. (Destia & Correct
Consulting 2023) Toistaiseksi Kanta-Hameen alueella ei ole tiedossa uusia suuren kokoluokan teollisia
investointeja, joilla olisi merkittavia vaikutuksia alueen sisaisiin tavaravirtoihin. Muiden maakuntien
investoinnit saattavat kuitenkin kasvattaa osaltaan maakunnan lapi kulkevien tavaravirtojen maaria ja
naihin liittyy uusia mahdollisuuksia logististen solmupisteiden osalta.

Merkittdva osa Suomen uusista investoinneista liittyy uusiutuvan energian tuotantoon erityisesti
tuuli- ja aurinkovoiman osalta. Kanta-Hameen alueella on toiminnassa 16 tuulivoimalaa Jokioisten,
Humppilan ja Ypajan kuntien alueella. Hameen liitto on selvittdnyt potentiaalisia tuulivoima-alueita ja
naitd tunnistettiin yhteensa 31 eri puolilla maakuntaa (Hameen liitto 2022). Suurella todennékdisyydella
kaikille naista alueita ei rakenneta tuulivoimapuistoja, silla kilpailu tuulivoimainvestoinneista eri osissa
Suomea on suurta. Kanta-Hameen alueelle on Suomen Tuulivoimayhdistyksen mukaan suunnitteilla
talla hetkelld kaksi uutta tuulivoimatuotantoaluetta Forssan ja Tammelan alueelle (Suomen
Tuulivoimayhdistys 2023). Kanta-Hameen alueen erikoiskuljetusreittiverkoston kuntoon on
tulevaisuudessa kiinnitettava erityishuomiota investointien mahdollistamiseksi, silla logistinen
saavutettavuus on yksi tarkeista osa-alueista tuulivoimainvestointien kannalta. Kanta-Hameen
erikoiskuljetusverkko on esitettyna kuvassa 2.3. Alueen erikoiskuljetusreittiverkosto on varsin kattava ja
ulottuu hyvin koko maakunnan alueelle. Valtatie 3 on koko matkaltaan moottoritietd, joka soveltuu
matalien eritasoliittymien vuoksi huonosti korkeille erikoiskuljetuksille. Taméan vuoksi sen rinnakkaistien
eli seututien 130 rooli korostuu suurten erikoiskuljetusten mahdollisena reittind. Kun Kanta-Hameen
alueella suunnitellaan esimerkiksi uusia liittymajarjestelyja, naissa on ehdottomasti huomioitava
erikoiskuljetusreittien vaatimukset mitoituksen suhteen.
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Kuva 2.3. Kanta-Hameen erikoiskuljetusreittiverkosto. (Vaylavirasto 2023a)

Kiertotalous nahd&an Kanta-Hameen maakunnassa suurena mahdollisuutena. Riihiméaella on
Fortumin Waste Solutions laitosalue, jolla on ollut jo pitkdan merkittava rooli valtakunnan tasolla
erilaisten ongelmajatteiden kasittelijana. Tama luo hyvan pohjan kiertotalousalueen ja vihrean siirtyman
klusterin kehittamiselle, joka on hyvin saavutettavissa kantatien 54 varrella. Himeenlinnan seudulla
MORE-alueella toimii Kiertokapula ja sijainnin puolesta erinomainen paikka kiertotalouden
ekosysteemin kehittdmiselle. Tarkeaa onkin paattad mille materiaalivirroille kiertotalouskuvio kannattaa
rakentaa. Forssan seudulla on my6s pitkét perinteet eri tuoteryhmien kiertotalouden toiminnoille ja
toimialalla on useita toimijoita, joka luo hyvan perustan kehittédé toimintoja edelleen.

Logistiikkakeskusten kehittamisessa MORE (kuva 2.4) on tunnistettu maakunnassa laajuudeltaan ja
palvelurakenteeltaan logistiikan ja tuotannon kehittamisen kéarjeksi, joka palvelee valtakunnallisia
kuljetusvirtoja. Riihimé&ella on rautatielogistiikan toimintoja ja alueella on Kanta-Hameen
maakuntakaavassa 2040 varaus multimodaaliterminaalille. Liséksi raakapuuterminaalin siirto
Hameenlinnasta Riihiméaelle on suunnitteilla. Riihimaella on nykyisellaadnkin puuterminaali, mutta
Riihim&en ollessa vaarallisten aineiden kasittelyn VAK-ratapiha, palokuormien takia puuterminaalin
laajennus tulee todennakdisesti siirtyméén Hausjarven suuntaan. Humppilassa sijaitseva Kanta-
Hameen maakuntakaavan 2040 aluevaraus logistiikkakeskukselle on tulevaisuuden mahdollisuus
laajamittaiseen logistiikkakeskuksen sijoittamiseen alueelle. Humppilan lasin yritysalue valtatien 2
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varrella ja Puolimatkan alue valtateiden 2 ja 9 risteysalueella ovat ensisijaisesti logistiikan kehittdmisen
kohteita Humppilan alueella. Samoin Humppilan aseman hyddyntéamisté ja kehittdmistéa edelleen
erilaisille henkilo- ja tavaraliikenteen toimintamalleille tarkastellaan.

Kuva 2.4. MORE-logistiikka-aluetta Hameenlinnassa. (Kuva: Jarkko Rantala)

Logistiikka-alueiden kehitykseen liittyy joitakin huomioon otettavia riskitekijoita. Alueilta ei 16ydy
valmista hyvéakuntoista rakennuskantaa hyddynnettavaksi, vaan kaytdnnossa aina on lahdettava
investoimaan uuteen. Se on mahdollisuus ja varmistaa mahdollisimman toimivien ja tehokkaiden
toimitilojen rakentamisen toimijoille, mutta kustannustason ollessa korkea, saattaa [ahempana
paakaupunkiseutua tai Tampereen seutua olevat alueet houkutella enemmaén. Toinen huomioon
otettava nékokulma on merkittévien logistiikkakeskusten ja -toimijoiden sijoittuminen Kanta-Hameen
l&heisyyteen, mutta kuitenkin alueen ulkopuolelle. Téallainen kehityskulku toteutuessaan vaikeuttaa
logistiikkakeskusten kehittamista Kanta-Hameen alueella. Alue kuitenkin kilpailee sijainnissa
paakaupunkiseudun seka Tampereen, Lahden ja Turun seutujen kanssa vetovoimaisena logistiikan
solmupisteena kukin omilla vahvuusalueillaan. Erityisesti maakunnan eteldosassa Kanta-Hame
kilpailee Keha Ill alueelta Hyvinkaalle ja Nurmijarvelle levittaytyneen logistiikkavythykkeen kanssa
potentiaalisena sijaintipaikkana eri liiketoiminnoille. Siten Kanta-Hameessa on tarkeaa vieda kaynnissa



olevien logistiikka-alueiden kehitysta systemaattisesti eteenpain valituilla omilla vahvuuksilla ja
rakentaa toimijoiden osalta toisiaan hyvin tadydentéavaa kokonaisuutta, ekosysteemia. Logistisesti sijainti
maakunnalla on erinomainen, joka on tarkea perusta logistiikkakeskusalueiden perustamiselle ja
kehittamiselle.

2.3 Tavaralajikohtaiset kasvuennusteet ja perustelut

Tavarakuljetustilaston yksityiskohtaisemmat tavararyhmat on koostettu yleisemmiksi tavaralajeiksi.
Teollisuudenaloista metsateollisuudessa raakapuukuljetukset on eriytetyt omaksi ryhmékseen ja muista
kuljetuksista maa-aineet on kasitelty omana ryhmanaan niiden merkittdvan tonnimaaran vuoksi.
Kasvukertoimet perustuvat kaytettyihin lahteisiin teollisuuden tuotannosta, valtakunnallisen liikenne-
ennusteen tonnikilometrien kasvuennusteisiin (sisaltavat kaikkien kulkumuotojen kehityksen),
taloudellisiin ennusteisiin ja naiden pohjalta laadittuun asiantuntija-arvioon. Eri tavaralajien
kasvuennusteet on koottu taulukkoon 2.1 ja niiden perustelut on kuvattu tassa luvussa. Kasvuluvut on
laadittu erityisesti Kanta-Hameen liikenteen kontekstissa, mutta lapikulkevien kuljetusvirtojen
merkittavan roolin takia kasvuluvut kuvaavat valtakunnallista kehitysté ja ne perustuvat valtakunnallisiin
sektorikohtaisiin lahteisiin. Osa teollisuusaloista on luonteeltaan hyvin syklisia, esimerkiksi
rakennusmateriaalien kysynnassa ja siten myds kuljetusmaarissa voi olla huomattavia eroja vuosien
valilla.

Suomen talouden arvioidaan olevan lievasséa taantumassa, mutta sen on arvioitu kdantyvan
kasvuun vuoden 2024 aikana. Markkinoiden syklisyydella on huomattavia vaikutuksia eri vuosien
valisiin kuljetusmaairiin ja laaditut ennusteet perustuvat useista lahteista saatuihin kehityskuviin
tuotantomaarista. Tavarakuljetukset ovat johdettua kysyntaa, eli kulutus ohjaa kuljetustarvetta ja
tuotantomaaria. Kuljetusmaarat korreloivat jonkin verran bruttokansantuotteen kehityksen kanssa,
mutta kuljetusmaarat kehittyvat arvonlisaysta ja bruttokansantuotteen kehitysta hitaammin.
Elinkeinoelaman tutkimuslaitos ETLA:n vuoden 2023 arvion mukaan Suomen bruttokansantuotteen
vuotuinen kehitys on pitkalla aikajanteella keskimaarin 1,1 % vuodessa, joka toimii yhtena ylarajana
kasvuennusteiden laatimiselle, vaikkakin teollisuuden tuottavuuden kasvuvauhti voi saavuttaa noin
kahden prosentin vuositahdin. (ETLA 2023) Kanta-Hameen tuottavuuskasvu on ollut 2000-luvulla koko
maan keskiarvoa alempi. Nopeinta tuottavuuskasvu on ollut alkutuotannossa, yksityisten sosiaali- ja
terveyspalveluissa seka kiinteistbalalla ja Kanta-Hame on saavuttanut hieman tuottavuuden tasossa
koko maan keskiarvoa. Jalostuksessa erityisesti metsateollisuuden, elintarviketeollisuuden, koneiden ja
laitteiden seké& ajoneuvojen valmistuksen tuottavuuden kasvu on ollut nopeinta. Muilla toimialoilla
tuottavuuden kasvu on ollut maan keskiarvio hitaampaa. Metséa- ja metalliteollisuudessa ty6paikkojen
maara on vahentynyt, mutta metallituotteiden valmistuksessa se on kasvanut. (Honkatukia 2021).

Taulukko 2.1. Tavaralajikohtaiset kasvuennusteet, jotka kuvaavat arvioita valtakunnallisesta kuljetustarpeen
tonnimaaraisesta kehityksesta.

Tavaralaji Kasvuennuste, %/a Kokonaiskasvu 2040
Elintarviketeollisuus ja maatalous | 0,50 % 9 %
Metséateollisuus 0,40 % 7%
Raakapuu 0,70 % 13 %
Muu teollisuus 0,50 % 9%
Metallien ja metallituotteiden 0,50 % 9 %
valmistus jalostus

Kemianteollisuus 0,0 % 0%
Koneiden ja laitteiden valmistus 1,00 % 20 %
Mineraalituotteet 0,70 % 13 %
Muut kuljetukset 0,50 % 9%
Maa-ainekset 0,0 % 0%

Elintarviketeollisuuden tuotantovolyymit ovat vaihdelleet viime vuosina voimakkaasti. Pellervon
taloustutkimus PPT:n elintarviketeollisuuden ennusteissa (Yli-Liipola ym. 2023) vuoden 2024 tuotannon
kasvuvolyymiksi on arvioitu noin 1 %. Toisaalta HIISI 2035-selvityksessa (Maanavilja ym. 2021)
maataloussektorin alkutuotannon volyymien arvioidaan laskevan lievasti tulevaisuudessa. Syina ovat
muun muassa lihan- ja maidonkulutuksen lasku seka muutokset viljasadoissa, esimerkiksi lannoitteiden
hinnannousun vuoksi.

Metséateollisuuden kuljetusten ennuste perustuu useista lahteistd muodostettuun arvioon.
Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa metsateollisuuden kuljetusten tonnikilometrisuorite laskee
hieman 2040 mennessa perusvuoteen ndhden, vaikka vuoteen 2030 mennessa kuljetusmaarien
arvioidaan kasvavan. HIISI 2035-selvityksessa (Horne ym. 2021) on ennustettu maltillista kasvua eri
tuotteille tonni- ja kuutiomaarissa. Pellervon taloustutkimus PTT:n (Maidell ym. 2023) vuoden 2023
syksyn markkinaennusteessa ja Luonnonvarakeskuksen suhdannekatsauksessa (Viitanen ym. 2023)
vuoden 2023 tuotemadrien ennustettiin laskevan monissa tuoteryhmissa voimakkaasti, mutta kasvavan
jalleen vuonna 2024. Toimialan kysynta on syklista.

Raakapuun kysynnan ennuste perustuu HIISI 2035-selvityksessa (Horne ym. 2021) laadittuihin
arvioihin kotimaassa kaadettavan runkopuun maaraan. Runkopuun hakkuumaarat kasvavat
lahitulevaisuudessa vuosien 2016—2025 tasosta, joka on noin 71 miljoonaa m3. Vuosien 2036—-2045
runkopuun hakkuukertymaksi arvioidaan noin 82 miljoonaa m? vuodessa. Ennusteissa on vaihtelua
riippuen ilmastopolitiikan toimenpiteista. Liséksi HIISI-selvitysten jalkeen kotimaan raakapuun
kysynnassa on tapahtunut muutoksia Venajan tuonnin paatyttyd. Tassa tydssa kasvuoletuksena on
kaytetty 0,70 % vuodessa. Raakapuun kuljetusvirtojen suuntautumisen tarkennukset perustuvat Kanta-
Hametta lahimpana olevien raakapuun kuormauspaikkoihin seka alueen metsateollisuuden
tuotantolaitoksiin (lahtopaikat) ja metséateollisuuden toimipisteisiin (maaranpaat).

Metallien ja metallituotteiden valmistus ja jalostus perustuu Teknologiateollisuuden tiekartan 2.
vaiheen (Vasara ym. 2020) arvioihin metallinjalostuksen ja kaivosten tuotannon kasvusta. Esimerkiksi
terdksenvalmistuksen ei arvioida volyymiltdan kasvavan Suomessa merkittavasti. Vuotuinen
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kasvukerroin on tiekartan mukainen 0,50 %. Tavaravirtojen lahté-/maaranpéiden tarkennukset Kanta-
Hameessa on suhteutettu teollisuustyopaikkojen maaraan.

Kemianteollisuuden tuotantovolyymit (Kemianteollisuus 2023) ovat pitkaan olleet nykytasolla eika
tuotannossa ole nahtavissad merkittavaa muutosta. Kemianteollisuuden tuotantovolyymit ovat myds
Euroopassa paaosin laskusuuntaisia. Vuotuiseksi kasvukertoimeksi on arvioitu 0 %. Tavaravirtojen
l&ahto-/maaranpaiden tarkennukset Kanta-Hameessé on suhteutettu teollisuustydpaikkojen maaraan.

Koneiden ja laitteiden valmistus perustuu Teknologiateollisuuden tiekartan 2. vaiheen (Vasara
ym. 2020) arvioihin valmistavan teollisuuden tuotannon kasvusta. Kasvun maéarana on kaytetty 1 %,
joka vastaa Suomen valmistavan teollisuuden historiallisen kehityksen ylaarvoa (vaihteluvali 0,3 %-1
%). Teknologiateollisuuden selvityksessa BAU-skenaarion kasvuksi oli arvioitu 1,5 %, mutta
tarkasteltuna suhteessa BKT-ennusteisiin kasvukerrointa laskettiin ennusteiden lahtokohdaksi.

Mineraalituotteiden valmistus siséltaa esimerkiksi lasi- ja betonituotteiden valmistukseen liittyvia
kuljetusvirtoja. Vuotuinen kasvukerroin 0,70 % on haarukoitu BKT-ennusteeseen, valtakunnallisen
likenne-ennusteen ajoneuvosuoritteen kasvukertoimiin seka betonialan menekki-indeksien
(Rakennusteollisuus 2023a, Rakennusteollisuus 2023b) analyysiin. Esimerkiksi betonituotteissa eri
tuoteryhmien ja eri vuosien valilla on merkittdvaa vaihtelua menekissa ja vuositasolla muutokset voivat
olla erittdin suuria.

Muut kuljetukset ovat laaja ja erityyppisia kuljetuksia sisaltava tavararyhma. Vuotuiseksi
kasvukertoimeksi on valittu noin puolet BKT-kasvusta eli 0,50 %.

Muun teollisuuden on arvioitu kasvavan samassa tahdissa muiden teollisuudenalojen kanssa,
mutta kuljetusvolyymien hitaammin kuin bruttokansantuotteen, eli 0,50 %.

Maa-ainesten kuljetusmaarét ovat valtakunnallisesti tarkasteltuna olleet valtakunnallisesti
laskusuuntaisia kuljetustilastossa. Ennusteessa maa-aineisten kuljetusmaarien on oletettu jatkuvan
nykytasolla. Kanta-Hameen alueella on useita merkittédvid maanottoalueita.

Logistiikkavirtojen ennustamiseen liittyy useita haasteita ja ennusteiden laadinnan lahtokohtia seka
menetelmia on useita. Valittu menetelma on vain yksi tapa lahestya ennusteiden laatimista. Lisaksi
lahtotietona olevaan tavarakuljetusaineistoon liittyy epéavarmuustekijéita esimerkiksi suppean otoksen
vuoksi. Teollisuuden syklit ja kuljetusjarjestelmén kustannusrakenne vaikuttavat merkittavasti
kuljetettaviin tavaramaariin seka kuljetusketjuihin.

2.4 Tavaraliikenteen kuljetusennuste 2040

2.4.1 Tieliikenteen tavaraliikenteen kuljetusennuste 2040

Edellisissa luvuissa kuvattujen ennusteiden valossa Kanta-Hameen alueen kuljetussuorite kasvaa noin
8 prosenttia (69 miljoonaa tonnikilometrid). Vaikka eri tavaralajien valilla kasvuprosentit poikkeavat, ei
tieverkon kuormituksessa tapahdu merkittdvad muutosta painopisteessa. Suurin osa Kanta-Hameen
alueella tapahtuvista kuljetuksista on lapikulkevia virtoja, ja tavaralajien véliset osuudet kuljetuksista
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muuttuvat vain marginaalisesti. Tavaralajikohtaiset muutoksen kuljetussuoritteessa on kuvattu

taulukossa 2.2.

Taulukko 2.2. Tieliikenteen kuljetussuoritteen muutos nykytilasta vuoteen 2040 Kanta-Hameen alueella. Yksikkona

miljoonaa tonnikilometria.

Tavaralaji 2023 2040 Muutos-% Muutos
(milj. ton-km) (milj. ton-km) (milj. ton-km)
Elintarviketeollisuus ja maatalous 134 146 9% 12
Kemianteollisuus 56 56 0% 0
Koneiden ja laitteiden valmistus 20 24 18 % 4
Maa-ainekset 114 114 0 % 0
Metallien ja metallituotteiden 51 56 9% 5
valmistus jalostus
Metséateollisuus 95 101 7% 7
Mineraalituotteet 83 94 13 % 11
Muut kuljetukset 135 147 9 % 12
Muu teollisuus 79 86 9% 7
Raakapuu 102 115 13 % 13
Yhteensa 868 937 8 % 69

Tieliikenteen kuljetusvirtojen kasvu jakautuu melko tasaisesti tieverkolla (kuva 2.5). Kasvu valta- ja
kantateilla vaihtelee padasiassa 7—11 prosentin vélilla, koska eri tavaralajien kasvun arvioidaan olevan
melko tasaista ja kuljetusvirrat ovat paa- ja kantatieverkolla jakautuneet useiden tavaralajien valille.
Korkeimpia kasvuosuuksia ennustetaan valtatielle 10 lannesta Hameenlinnan suuntaan ja kantatiella
57, mutta erot eivat ole merkittavia. Lapikulkevien virtojen muutokset ovat hyvin saman tyyppisia paa-
ja kantatieverkolla (kuva 2.6). Kanta-Hameen siséiset kuljetusvirrat kasvavat erityisesti Riihiméen ja
Hameenlinnan vélilla sekda Rengon suunnalta Hameenlinnaan (kuva 2.7), mutta kasvun perusteella
tieverkon kuormituksessa ei ole ennakoitavissa merkittavid muutoksia. Vastaava trendi on havaittavissa
myds Kanta-Hameen saapuvien ja lahtevien virtojen kuvauksesta (kuva 2.8), jossa valtatie 10
kuljetusmaaran ennusteen kasvavan hieman muita tieosuuksia enemman, mutta muutosprosenttien
erot ovat marginaalisia ja ennusteiden epéavarmuudet huomioiden ei ole mahdollista todeta merkittavia
eroja verrattuna tieverkon nykyiseen kayttéon nahden.

Alemman tieverkon kuljetusméaéarien muutokset vaihtelevat mallinnuksessa 0—13 prosentin valilla.
Alemmalle tieverkolle reitittyvat kuljetusvirrat ovat kuitenkin kokonaisuus huomioiden vahaisia, eivatka
suuretkaan kasvuprosentit tarkoita likennemaaran merkittdvaa kasvua. Lisaksi aineiston epatarkkuudet
tulee huomioida osana johtopaattksia. Alemman tieverkon kuljetukset ovat usein esimerkiksi maa- tai
metséatalouden tuotteita, joissakin tapauksissa myds maa-aineksia (joiden ei oleteta kasvavan) seka
yksittaisten yritysten toimipaikkoihin liittyvia kuljetuksia, mutta kyseisten virtojen ja muutosten
tunnistaminen on haasteellista valitun menetelmén ja epatarkan lahtdaineiston vuoksi.
Raakapuukuljetusten maaréan on ennusteessa arvioitu kasvavan, mik& nostaa yksittaisten tieosuuksien
kuljetusmaaria prosentuaalisesti melko paljon, mutta todellisuudessa muutokset voivat vaihdella
vuosien valilla merkittavasti sen mukaan, missa hakkuita suoritetaan ja tieverkon kuormituksen



muutokset ovat siten pikemminkin pistemaisid. Kuntakeskuksien katuverkolle kasvuprosenttien
arvioidaan olevan muutaman prosentin luokkaa.
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Kuva 2.5. Kanta-Hameen kuljetusvirrat 2040 ja muutos nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien jakauman kuvaajat
kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuvassa on esitetty koonti lapikulkevista, alueelle

saapuvista, alueelta lahtevista ja alueen sisdisista kuljetusvirroista. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on esitetty likenteen
kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.6. Kanta-Hameen lapi kulkevat kuljetusvirrat vuonna 2040 ja muutosprosentti nykytilanteeseen verrattuna.

Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Yksikkd 1 000
tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.7. Kanta-Hameen sisdiset kuljetusvirrat vuonna 2040 ja nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien jakauman
kuvaaja on laskettu maakunnan sisdisten kuljetusten kuljetussuoritteen jakaumana. Yksikké 1 000 tonnia ja luvut on
esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.8. Kanta-Hameen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat vuonna 2040 ja nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien
jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on
esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.

2.4.2 Rautateiden tavaraliikenteen kuljetusennuste 2040

Rautateiden tavaraliikenteen kuljetusennuste vuodelle 2040 perustuu valtakunnalliseen liikenne-
ennusteeseen (Traficom 2022). Rautatieliikenteessé ei ennakoida tapahtuvan suuria muutoksia
kuljetusvirtojen kokonaismaarissa. Kanta-Hameen rautateiden tavarankuljetusten osalta on
tunnistettavia muutamia muutoksia, jotka vaikuttavat kuljetusmaérien suuntautumiseen ja tavaralajien
valiseen jakaumaan. Hiilineutraalin terdksen tuotannon ennakoidaan alkavan vuoteen 2030 mennessa,
jonka arvioidaan lisdavan rautatiekuljetusten kysyntéaa. Kasvu kohdistuu erityisesti Raahe—
Hameenlinna—Riihiméki—Hanko-rataosuudelle. Hyvinkdd—Hanko-valin séahkoistys edesauttaa
kuljetusmaarien kasvua, lisaksi HERI-hanke parantaa paaradalta Hankoon suuntautuvien kuljetusten
toimivuutta ja turvallisuutta. Tampere—Riihiméki—Kouvola-raakapuukuljetusten rooli kasvaa nykyisesta
Venéajan raakapuutuonnin poistuttua. Jos Hameenlinnan kuormauspaikka poistuisi kaytosta,
raakapuukuljetuksia siirtyisi Riihimé&en kuormauspaikalle, mutta Lammin, Evon ja Padasjoen suunnille
ja& alue, jolla hankinta-alue on melko kaukana kuormauspaikoista. Kanta-Hameen puun



kuormausmaarien arvioidaan kasvavan melko paljon. Mikali Himeenlinnan kuormauspaikka poistuisi,
tulisi investoida Riihiméaen uuteen kuormauspaikkaan. (Traficom 2022, Vaylavirasto 2023)

Raideliikenteen perusvuoden 2021 ja vuoden 2040 ennusteen vélisten erojen tarkastelussa
kiinnittd& huomiota padaradan pohjoisen suunnan seka Lahdesta Riihimaen suunnan kuljetusvolyymien
huomattava lasku. Kyse on Vengjalta Poriin suuntautuneiden hiilikuljetusten paattymisesta seka
Harjavallan nikkelikuljetusten volyymien laskusta, jotka ovat jo tapahtuneet. Siten néiden osalta ei ole
vuoteen 2040 mennessa odotettavissa suurta muutosta nykytilanteeseen verrattuna. My6s raakapuun
kotimaan kysynta aiheuttaa muutoksia kuljetusten suuntautumisessa. (Traficom 2022)

Rautatieliikenteen kuljetusvirtojen muutosten arvioidaan tapahtuvan pdéosin 2030 mennessa eika
vuoteen 2040 mennessa ole tunnistettu uusia merkittéavid muutostekijoitd, jotka vaikuttaisivat alueen
rautatiekuljetusvirtoihin (kuvat 2.9 ja 2.10). Teollisuuden sykilit ja kuljetusjarjestelman kustannusrakenne
seka vihrean siirtyman vaatimukset voivat muuttaa tie- ja rautatiekuljetusten vélista painotusta ja
kysyntédd, mutta muutosten ennakointi on haasteellista.
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Kuva 2.9. Raideliikenteen valtakunnallisen liikenne-ennusteen perusvuoden 2021 mukainen kuljetusmaara (1 000
nettotonnia). Luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.10. Valtakunnalliseen liikenne-ennusteen perustuva ennuste rautatiekuljetuksista vuonna 2040 (1 000
nettotonnia). Luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.

4 Huomaa ero valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa kaytetyn ajoneuvosuoritteen ja tassa tyossd ennusteessa tarkasteltujen kuljetussuoritteen valilla.
Luvut eivéat ole suoraan vertailukelpoisia, mutta kasvavien kuljetusmaarien kuljettaminen nostaa ajoneuvosuoritetta, mikali kuljetusten kuormausaste ei
kasva tai kuljettavien tuotteiden jalostusaste ei muutu merkittévasti.
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2.5 Valtakunnallisen liikenne-ennusteen nakdkulmat
tieliikenteen kehityksesta

Valtakunnalliset liikenne-ennusteet perustuvat taloudellisiin ennusteisiin toimialoittain, joista
kuljetusintensiteettimenetelmalla on laskettu tieliikenteen kuljetussuorite, joka on edelleen
laskennallisesti muutettu keskimaaraisen kuormausasteen avulla ajoneuvokilometreiksi.
Valtakunnallisesti vuoteen 2040 mennessa ajoneuvokilometrisuorite kasvaa reilut 13 prosenttia, jonka
jalkeen suoritteet kdantyvat laskuun. Myds tonnikilometripohjaiset liikenteen tavarakuljetusten
kokonaisennusteet (rautatie-, meri-, ja tiekuljetukset) kdantyvéat laskuun 2040 alkaen. Raskaan
likenteen ajoneuvosuorite ei vastaa taysin tonnimaaraista ennustetta. Teollisen tuotannon
jalostusasteen kasvu nostaa tuotannon arvoa, mutta vahentaa tuotteiden painoa. Erityisen selvaa tama
oli 2000-luvun alussa, kun matkapuhelinmarkkinat kehittyivat voimakkaasti kasvattaen esimerkiksi
BKT:ta ilman, ettd tonnimaaraista kasvua tapahtui. Ajoneuvosuoritteita ohjaavat myods tuotannon
sijoittuminen, eri kulkumuotojen kilpailukyky, kysynnén painopisteet, liikenteen yksikkokustannukset
seka kuljetusten tehokkuuden parantuminen. Esimerkiksi kuorma-autojen suurimman sallitun massan
nostaminen nostaa kesimaaraista kuljetusmaaraa huomattavasti ja parantaa kuormausastetta.
Valtakunnallisissa liikenne-ennusteissa tavarakuljetusten maarén arvioidaan kasvavan lahivuosina
nopeammin ja kasvu hidastuu kohti vuotta 2040 mennessa. Tassa tydssa laadituissa ennusteissa
kasvun on odotettu olevan lineaarista.

Valtakunnallisissa liikenne-ennusteissa (Traficom 2022) on laadittu liiteaineistossa Kanta-Hameen
raskaan liikenteen ajoneuvosuoritteelle kasvukertoimet, jotka on kuvattu taulukossa 2.3. Raskaiden
ajoneuvojen kasvukertoimet sisdltavat myos linja-autot. Ajoneuvosuoritteiden kasvu kohdistuu
erityisesti valtateille. Kuorma-autojen ja linja-autojen suoritteet (taulukko 2.4) kasvavat
ajoneuvoyhdistelmi& voimakkaammin (taulukko 2.5). Valtakunnallisen liikenne-ennusteen
ajoneuvosuoritteen kasvukertoimet vastaavat suuruusluokaltaan tassa tyossa laadittuja ennusteita®.
Vuoden 2040 jalkeen ajoneuvosuoritteiden kasvu taittuu ja suoritteet laskevat 2040 vuoden
huippulukujen jalkeen.



Taulukko 2.3. Raskaiden autojen ja ajoneuvoyhdistelmien ajoneuvosuoritteiden kasvukertoimet Kanta-Hameessa
(Traficom 2022, liiteaineisto).

Vuosi Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
2025 1.045 1.039 1.038 1.030 1.043
2030 1.071 1.063 1.058 1.049 1.067
2035 1.085 1.076 1.069 1.059 1.080
2040 1.091 1.082 1.073 1.062 1.086
2045 1.085 1.076 1.069 1.058 1.080
2050 1.075 1.066 1.060 1.051 1.071
2055 1.066 1.057 1.052 1.042 1.061
2060 1.055 1.047 1.041 1.031 1.051

Taulukko 2.4. Kuorma-autojen (ilman perékarryd) ja linja-autojen ajoneuvosuoritteen kasvukertoimet Kanta-Hameessa
(Traficom 2022, liiteaineisto).

Vuosi Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
2025 1.069 1.053 1.047 1.037 1.058
2030 1.092 1.076 1.070 1.059 1.081
2035 1.103 1.086 1.081 1.069 1.092
2040 1.105 1.088 1.082 1.071 1.093
2045 1.101 1.085 1.079 1.068 1.090
2050 1.095 1.078 1.073 1.062 1.084
2055 1.087 1.070 1.065 1.054 1.076
2060 1.075 1.059 1.054 1.043 1.064

Taulukko 2.5. Ajoneuvoyhdistelmien ajoneuvosuoritteen kasvukertoimet Kanta-Hameessa (Traficom 2022, liiteaineisto).

Vuosi Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
2025 1.035 1.031 1.021 1.011 1.033
2030 1.061 1.054 1.038 1.021 1.057
2035 1.077 1.070 1.049 1.029 1.073
2040 1.085 1.078 1.057 1.036 1.081
2045 1.078 1.070 1.050 1.029 1.074
2050 1.066 1.059 1.039 1.018 1.062
2055 1.056 1.048 1.028 1.008 1.052
2060 1.046 1.039 1.019 0.999 1.042
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3 Logistiikkainfrastruktuurin
kehittaminen

3.1 Raskaan liikenteen sijoittuminen tieverkon eri osille

Edellisen luvun tavarakuljetustilastoon perustuvista kartta-aineistoista ndhdaan selkeasti, etta
suurimmat tavarakuljetusvirrat kohdistuvat valtateille 3, 2 ja 10 seka kantatielle 54. Myds valtatie 12
Tuuloksesta Lahden suuntaan on tavaraliikennemaariltdan tarkea vayla. Naiden paateiden osalta eri
tavararyhmia tarkastellessa vaylat profiloituvat hyvin eri tavoin. Valtatie 3 on elintarviketeollisuuden ja
monipuolisten teollisuustuotteiden osalta tarked paavayla, mutta puukuljetukset ovat hyvin pienessa
0sassa, joka on hyvin luonnollista, kun tarkastellaan puuta kayttavien tuotantolaitosten sijainteja.
Valtatiella 2 korostuvat kemian-, metséa- ja metalliteollisuuden tuotteet seka raakapuukuljetukset.
Valtatiella 12 samoin raakapuukuljetukset ja erilaiset teollisuustuotteet. Valtatie 10 ja edelleen kantatie
53 kohti Jamsaa on kuljetettavien tuoteryhmien osalta hyvin kaksijakoinen. Forssan seudulla nakyvat
erilaiset mineraalien kuljetukset seka elintarvikekuljetukset ja pohjoisessa puolestaan
metsateollisuuden tuotteet ja elintarviketeollisuus.

Maakuntarajat ylittavissa kuljetusvirroissa muiden maakuntien elinkeinorakenne, asutuskeskukset
seka yksittaiset suuremmat tuotantolaitokset ja satamat vaikuttavat kuljetusvirtojen koostumukseen.
Paatieverkon osalta voidaan kokonaisuutena todeta vaylien olevan erityisesti eri teollisuudenalojen
lopputuotevirtojen vaylia sekd maa- ja metséatalouden virtoja kokoavia paavaylia. Puukuljetusvirtojen
muuttuessa Venajan puutuonnin paatyttya 2022 on lisannyt kuljetuksia Kanta-Hameen ja Kaakkois-
Suomen vdlilla, kun puunhankinta-alueet ovat eri metséteollisuusyhtidilla laajentuneet ja muuttuneet.

Alemman verkon kuljetusvirrat liittyvat suurelta osin maa- ja metsatalouden raaka-ainevirtoihin.
Alemman tieverkon alueella sijaitsee myds pk-teollisuutta, jotka ovat merkittavia tyépaikka-alueita ja
aiheuttavat myds tavarakuljetusvirtoja seka hankinnan etta lopputuotekuljetusten osalta. Kanta-
Hameen osalta toteutuu yleinen toteamus, ettd henkildliikenne painottuu vaestokeskittymiin, mutta
elinkeinoelama kayttaa koko alueen tieverkkoa alemmalta verkolta ja yksityisteiltd paatieverkolle. Koko
ketjun on toimittava, mikali halutaan tarjota elinkeinoelamalle hyvat toimintaedellytykset kustannus- ja
energiatehokkaiden kuljetusketjujen suunnitteluun ja operointiin.

3.2 Tieverkon kehittamistarpeet

Kanta-Hameen alueen paatieverkko on paallysteiden kunnon osalta paaosin hyva tai vahintaan
tyydyttava (kuva 3.1). Heikkokuntoista tieverkkoa on alemmalla tieverkolla, johon kohdistuu erityisesti
maa- ja metsatalouden kuljetusvirtoja. Osa naista teisté ovat myos térkeita yhteyksia maakunnan
ulkopuolelle erityisesti maakunnan eteldosassa. Logistiikkaselvitys 2023 (Solakivi et al. 2023) on
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yrityskyselyissa selvittanyt yritysten nakemyksia maakuntien liikkenneinfrastruktuurin kunnosta teknisen
kunnon, valityskyvyn ja kulkuyhteyksien suhteen. Teknisessa kunnossa Kanta-Hame sijoittui
kolmanneksi parhaan neljanneksen joukkoon, kun valityskyvyn ja kulkuyhteyksien suhteen sijoitus on
toiseksi parhaassa neljanneksessa. Valtakunnallisesti arviot liikenneinfrastruktuurin kunnosta olivat
tuoreimmassa selvityksessa merkittavasti heikommat kuin edellisesséa tarkasteluvuoden 2020
selvityksessa. Yhdistden kuvan 3.1 péaallysteiden kuntotiedon kanssa logistiikkaselvityksen tulokset
oikeastaan vahvistavat sen, ettd Kanta-Hameessa valtatiet ovat paaosin hyvakuntoisia ja
valityskyvyltdan hyvid, mutta raskaan liikkenteen maarat ovat kohtuullisen suuria myo6s kantateilld, joissa
teknisessa kunnossa ja valityskunnossa on tunnistettu haasteita.
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Kuva 3.1. Tieverkon paallysteiden kunto Kanta-Hameen alueella. (Vaylavirasto 2023a)

Valtatie 2 nousee eri selvityksissa toistuvaksi esille vaylana, jonka laatutaso ei vastaa sen
merkitysta kuljetuskaytavand. Tama tunnistettiin myds Kanta-Hameen logistiikkaselvityksen
tyopajakeskusteluissa yhdeksi keskeiseksi tieverkon kehittdmisalueeksi. Liséaksi Forssan ja Huittisten
vdlilla on valtatiella 2 todettu olevan liikenneturvallisuushaasteita. Taméa nakyy myds Traficomin
julkaisemassa vuosittain paivitettdvassa maanteiden paavaylien palvelutaso ja palvelutasopuutteet -



tarkastelussa. Kanta-Hameen paavaylista ainoastaan valtatiella 2 esiintyy standardi-, palvelutaso- ja
likenneturvallisuuspuutteita. Standardipuutteella tarkoitetaan sité, etté ajoradan leveys on
likennemaaraan ja ajonopeuteen nahden alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen pitkdmatkainen
likenne tarvitsee. (Traficom 2023)

Valtatien 10 kokonaisvaltainen kehittdminen ndhdaan tarpeelliseksi. Siita on
toimenpidesuunnitelmia olemassa. Raskaan liikenteen taukopaikkojen kapasiteetti nahdaan myads
kehityskohteeksi valtateiden 2 ja 10 risteysalueen palvelurakenteissa, joka on luontaisesti tarkea
raskaan liikenteen taukopaikan sijainti.

Kantatie 54 on tunnistettu yhdeksi maakunnan tarkeimmista raskaan liikenteen vaylista.
Maakunnan itd-lansi -suuntaisena yhteysvalind sen vaikutusalueella sijaitsee merkittavia
kuljetusintensiivisten toimialojen tuotantolaitoksia. Lisaksi kantatiella 54 on suuri merkitys
kytkeytymisessa Lahden suuntaan sekéa Forssan kautta lansirannikon satamiin. Tien liittymien
valityskyvyn varmistaminen ja parantaminen on yksi tunnistettu kehittdmistoimenpide.

Kanta-Hameesta Lahden suuntaan kaytettavien kuljetuskaytavien tarkasteluissa nousi mm.
projektin tydpajassa esille kysymys, kumpi on pdésuunta tai kumpaa kehitetéd&n padsuuntana,
valtateiden 10 ja 12 kautta vai kantatietd 54 kulkevaa kuljetusreittia? Tieyhteyksien tavaraliikenteelld on
hieman eri kuljetettavien tuotteiden valikoima ja palvelee eri tavoin maakunnan eri alueita, mutta
kehitetddnkd molempia yhteyksia samoin periaattein?

Erikoiskuljetukset ovat kuljetussuoritteeltaan melko pieni raskaan liikenteen suoriteala, mutta
samalla erityisen tarked Suomen elinkeinoeldmalle ja myos perusedellytys monen toimijan
sijoittumiselle Suomeen sisamaahan eri alueille. Siten erikoiskuljetusten toimintaedellytykset voidaan
nahda merkittavaksi Suomen kilpailukykytekijaksi, ettd suurikokoisia tuotetoimituksia on mahdollista
operoida kaikkialle Suomeen ja eri satamat ovat mahdollisimman hyvin saavutettavissa myos
erikoiskuljetuksin. Yhdyskuntarakentaminen ja metséatalous edellyttavat myos suurikokoisten koneiden
kuljetuksia eri kohteisiin. Reitistdlupajarjestelmé on koneiden kuljettamisen kannalta tarke&a
perusominaisuus, joka mahdollistaa tehokkaan kuljetustoiminnan taltd osin. Kanta-Hameen alueella on
tunnistettu tarve korostaa maantien 130 merkitysta erikoiskuljetusreittina valtatien 3 rinnakkaistiena
seka sen turvaaminen ja kehittdminen erikoiskuljetusten nakdkulmasta on erittain tarkeaa.

Riihim&en seutukunnan alueella on tydpajatytskentelyssa tunnistettu seuraavia tarkeitéa raskaan
likenteen vaylia, joissa on merkittavia kuljetusvolyymeja ja joiden toimivuudesta on syyta huolehtia.
Yhdystien 2850 kuljetusmaarat Riihiméen ja Hyvinkaan valilla tulevat kasvamaan teknisen kaupan
merkittdvan valtakunnantason logistiikkakeskuksen valmistumisen seurauksena. Maanottoalueiden ja
yhdyskuntarakentamisen sijaintiin liittyen seututie 290 Hikian ja Hyvink&an valilla on tunnistettu
tarkedksi maa-aineskuljetusten vayléaksi. Seututie 132 Lopelta Nurmijarvelle ja Klaukkalan kautta
valtatielle 3 on tunnistettu tarkeéksi raskaan liikenteen kuljetusvaylaksi, jossa kuljetusvirrat yhdistyvat
runsaan henkiltliikenteen vaylaan.

ELY:n hoidossa oleva valtion tieverkko on todettu olevan monien kaupunki- ja kuntakeskusten
kohdalla heikossa kunnossa. Niiden osalta on tunnistettu hoitotoimenpiteiden tAsméasuuntaamisen
tarpeita.

3.3 Alemman tieverkon rooli

Alemman tieverkon rooli korostuu etenkin maa- ja metséatalouden kuljetuksissa. Kanta-Hameen alueella
sijaitsee useampi merkittava elintarviketeollisuuden tuotantolaitos. Esimerkiksi Forssassa sijaitsevat
HKScanin lihatuotteiden jalostuslaitos ja Riihiméaella Valion meijeri seké valipalatehdas. Kuljetusvirtoja
elintarviketeollisuuden tarpeisiin syntyy eri puolilla maakuntaa ja keréilya tehdaan pitkin alempaa
tieverkkoa. Metsateollisuuden tarpeisiin kuljetusvirtoja syntyy etenkin raakapuun hankinnasta ja
kuljettamisesta etenkin tuotantolaitoksille ja rautateiden raakapuuterminaaleihin. Raakapuukuljetusten
ajoneuvomaaraisia osuuksia Kanta-Hameen tieverkolla on esitetty kuvassa 3.2. Merkittavia
metsateollisuuden tuotantolaitoksia Kanta-Hameen alueella ovat Rengon saha (Metsa Group),
Riihimaen saha (Versowood) ja Tervakosken erikoispaperitehdas (Tervakoski Oy). Kanta-Hameen
alueella sijaitsee nykytilanteessa kolme raakapuun kuormauspaikkaa ja niiden puunhankintamaarat
olivat vuonna 2021 seuraavat: Hameenlinna 187 000 m?3, Riihiméaki 396 700 m? ja Humppila 24 200 m3
(Vaylavirasto 2022a). Osa Hameenlinnan ja Humppilan terminaalien raakapuuvirroista on siirtynyt
kayttamaan vuonna 2021 Pirkanmaan puolelle valmistunutta uutta Akaan raakapuuterminaalia. Kanta-
Hameen raakapuukuljetusten paavirrat maakunnan ulkopuolelle ovat Kaakkois- ja Keski-Suomen
suuret metsateollisuuden tuotantolaitokset.
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Kuva 3.2: Raakapuukuljetusten lukumé&éra vuorokaudessa Kanta-Hameen alueella (Uudenmaan ELY-Keskus 2023).
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Maa- ja metsatalouden sek& energiatuotannon kuljetusten kohdistumisessa alemmalle tieverkolle
on syyta ottaa huomioon, ettéa koko toimitusketjun on toimittava yksityisteilté ja metsaautoteilta
paatieverkolle. Siten tieverkko voidaan nahda olevan logistisen lisdarvon tuottajana toimitusketjujen eri
vaiheissa. Alemman tieverkon vaikutusalueella sijaitsee myds merkittavia kuljetusvolyymeja tuottavia
tuotantolaitoksia, kuten sahoja ja konepajoja.

Maatalouden kuljetuksista maidon keruu on hyvin sdanndllinen kuljetusvirta, jossa jokaisella
maitotilalla kaydaan vahintaan joka toinen paiva ja ajetaan vuoden ympari saanndllisesti samoja
kuljetusreitteja. Tallaiset tarkasti aikataulutetut ja sdanndlliset kuljetusvirrat korostavat ymparivuotisen
tienhoidon tarvetta koko tieverkon osalta alemmalta tieverkolta paatieverkolle. Lisdksi maatalouden
kuljetuksiin liittyy sesonkiluontoisia kuljetuksia satokausiin liittyen, jolloin tiettyjen kuljetussuuntien virrat
saattavat olla hyvinkin merkittavia joitakin viikkoja vuodessa.

Metséatalouden kuljetukset vaihtelevat alemman verkon tieosuuksien osalta puunhankinnan
kohteiden mukaisesti, mutta alueellisesti tarkasteltuna puukuljetusvirrat ovat paateiden osalta melko
saanndlliset kohdistuen tietyille tuotantolaitoksille tai puuterminaaleihin. Kanta-Hameen osalta
suunnitelmat Hameenlinnan puuterminaalialueen kohdistamisesta muuhun kayttéon tulee muuttamaan
jossain maarin maakunnan alueen puukuljetusvirtojen suuntautumista ja etaisyytta. Riihimaen seudun
puuterminaalit ovat paaasiallinen Hameenlinnan korvaava terminaalirakenne, mutta jossain maarin
kuljetusvirrat suuntautuvat myds Akaan uuteen puuterminaaliin. Samoin Akaan terminaalin
valmistuminen on siirtanyt kuljetusvirtoja Humppilan puuterminaalilta Akaaseen.

3.4 Tie- ja rautatiekuljetusten yhteistoiminta ja priorisointi
Kanta-Hameessa

Yhdistetyissa kuljetuksissa rautatiekuljetuksessa voi olla kokonaisia ajoneuvoyhdistelmia tai vain itse
kuormaosia eli trailereita ja kontteja. Suomessa ei ole vuoden 2014 jalkeen ollut yhdistettyja juna-
kuorma-autokuljetuksia. Tall6in syyna lopettamiselle oli heikentynyt kysynté ja huono kannattavuus.
(Liikenne- ja viestintaministerié 2021a) Myds paaradan silloiset ratainvestoinnit vaikuttivat
kuljetuspalvelujen aikatauluihin ja tdsmaéllisyyteen, joka heikensi tiettyjen aikataulukriittisten
tuoteryhmien mahdollisuuksia kayttaa kyseista kuljetuspalvelua. Ongelmia aiheuttivat erityisesti
ratakapasiteetin riittamattomyys joillakin yhteysvaleilla seka ajoneuvoyhdistelmien maksimikorkeuden
kasvu 4,4 metriin vuonna 2013, jolloin silloinen rautatiekalusto ei voinut ottaa 4,2 metrid korkeampia
yhdistelmia kuljetukseen (Liikenne- ja viestintdministerid 2021a). Yhdistettyjen juna-kuorma-
autokuljetusten toimintaedellytyksiin vaikuttavat useat tekijat. Yhteysvalin on oltava riittava pitka (300—
600 km) ja kokonaismatka-ajan on oltava vahintaankin lahes sama kuin tiekuljetuksilla. Toiminnan
taloudellinen kannattavuus voitaisiin saavuttaa vahintaédn 20 ajoneuvoyhdistelmalla tai 30
irtoperavaunulla molempiin suuntiin jokaisena arkipaivana. Myos aikataulujen olisi oltava sopivat eri
tavaralajien kuljetuksia ajatellen seka itse junakuljetuksen tulisi olla tasmallinen ja toimintavarma.
(Pohjois-Pohjanmaan liitto 2021)
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Yhdistetyt kuljetukset ovat yksi keino vahent&a tavarakuljetusten hiilidioksidipaastoja, kun
runkokuljetus operoidaan séhkovetoisella rautatiekuljetuksella, ja sen vuoksi kiinnostus niité kohtaan on
ollut viime vuosina jalleen kasvussa. Yksi potentiaalisimmista reiteista yhdistetyille kuljetuksille on
Helsingin ja Oulun valilla, mutta kuormauspaikan puuttuminen Helsingissa on yksi este suunnitelmien
toteuttamiselle. Vuosaaren satama on yksi mahdollisuus yhdistettyjen kuljetusten terminaalialueeksi
Helsingin paassa. Liikenne- ja viestintaministerion selvityksen (2021a) mukaan Kerava voisi myos olla
yksi potentiaalisista sijainneista Uudenmaan alueella. Keravaa on suunniteltu pitkdédn Vuosaaren
satamaan liittyvaksi logistiikka-alueeksi, mutta siina roolissa logistiikka-alueen kehitys ei ole toistaiseksi
edennyt. Kanta-Hameen tapauksessa Riihiméen sijainti Uudenmaan rajalla ja pdaradan varrella
rautateiden risteyskohdassa voisi olla potentiaalinen sijaintipaikka yhdistettyjen kuljetusten terminaalin
kannalta. Nain pystyttaisiin valttdmaan kaikista ruuhkaisin rataosuus Helsingin ja Riihiméaen valill&.
Toisaalta myds Tampere-Riihiméki rataosuutta vaivaavat kapasiteettihaasteet, eika likennemaaria
voida ilman investointeja kasvattaa kovin paljoa nykytilanteesta.

Yhdistettyjen kuljetusten jarjestelman kaynnistaminen ja kehittdminen on vahvasti EU:n agendalla
ja perustuu suurelta osin EU:n kestavan ja alykkaan likkumisen strategiaan. Tavoitteena on
kaksinkertaistaa rautateiden tavarakuljetusten maara EU:n alueella vuoteen 2050 mennessa. Tosin
Suomessa rautatiekuljetusten osuus on eurooppalaisittain tarkasteltuna melko korkealla, joten Suomen
osalta se edellyttaisi merkittavad uusien tuoteryhmien siirtymista raiteille, uusien palvelumallien
voimakasta kehittamista seka merkittavia kalusto- ja infrainvestointeja. Myds EU:n Green Deal -
ohjelman asettamat tavoitteet liikenteen paastdjen vahentamiseksi 90 % vuoteen 2050 mennessa
tukevat yhdistettyjen kuljetusten edistamista yhtena keinona saavuttaa paastotavoitteet. Samalla
intermodaalikuljetusten tukijarjestelmaa ollaan muuttamassa, joka kytkeytyy samalla rahtikirjojen
sahkoistamisen alustan eFTI:n kehitykseen. Kokonaisuutena tavoitteena on paastdjen vahentaminen ja
tehokkuuden parantaminen kuljetusketjuissa sekd EU:n alueella etté alueen ulkopuolelle
suuntautuvissa kuljetuksissa. Yhdistettyjen kuljetusten direktiivin uudistamisty6 on tavoitteena olla
valmis ja kaytdssa vuoden 2026 aikana, joten nyt on oikea aika kartoittaa yhdistettyjen kuljetusten
potentiaalia ja mahdollisia toimintamalleja yhtend jarjestelmana EU:n ja kansallisten
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi.
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Kuva 3.3. Kuljetusyksikdn kasittelya intermodaaliterminaalissa. (Kuva: RailFreight.com)

VR on tiedottanut tavoittelevansa yhdistettyjen kuljetusten palvelun kdaynnistamista lahivuosien
aikana Helsingin Vuosaaren ja Oulun vdlille yhtena konkreettisena kehityssuuntana hakea
logistiikkapalvelujen kasvua uusilta toimialoilta ja edistaa vihreda siirtymaa. Yhdistettyjen kuljetusten
toimintamallin kéaynnistamiseksi sopiva kustannustaso, riittava frekvenssi ja aikataulujen luotettavuus
seka tasmallisyys ovat avaintekijoita, etta riittdva maara toimijoita sitoutuu palvelun kayttamiseen ja
saadaan toiminta uudelleen kayntiin. Kysynnan kasvu tuo aikanaan lisda kapasiteettia. Paasaantoisesti
pohjoisesta eteladn suunnan kuljetukset perustuvat pohjoisessa sijaitsevan teollisuuden
vientikuljetuksiin. Etelédsta pohjoiseen kuljetusvirrat perustuivat aiemmin toimiessaan kaupan ja
kappaletavaraliikenteen kuljetuksiin, joka on hyvin aikakriittinen kuljetussegmentti ja kayttaa 4,4 metria
korkeaa HCT-kalustoa eika siten valttamaéatta enaa siirry yhdistettyjen kuljetusten palvelun kayttajaksi.
Todennakdinen kohderyhma 16ytyy silloin molempiin suuntiin kansainvalisista kuljetuksista, jonka
kuljetusyksikot, kontit ja trailerit, soveltuvat paremmin rautateilla kuljetettavaksi.

Yksi mahdollisuus on useiden solmupisteiden kytkeminen p&aradan varrella palvelukonseptiin,
jolloin saadaan osin poikittaisen ja eri satamien liikenteen liityntakuljetusten virtoja keskitettyd samaan
kuljetusputkeen. Riihimaki rautatiekuljetusten solmupisteena ja Hameenlinna kehittyvana
logistiikkakeskittymana voisivat toimia téllaisena kysyntaa lisdavina solmupisteind, mikali se saadaan
kytkettyd kokonaistoimintamallin aikataulutukseen. Aiemmin Helsinki-Oulu-valin yhdistettyjen
kuljetusten reitistoon liittyi laajimmillaan my6s yhteys Turusta Tampereen kautta littyminen samaan
junaan ja pohjoisessa osa junista operoi Kemiin saakka. Varsinkin siind vaiheessa, kun VR:n
ilmoittaman tavoitteen mukaisesti yhdistettyjen kuljetusten reittiverkosto Suomessa toteutuu yhden
runkolinjan sijaan, Kanta-Hameen logististen solmupisteiden kytkeminen palvelurakenteeseen on
tavoiteltava kehityssuunta.

Kysynnan ja kuljetusketjujen tarpeiden mukaisesti liittyminen tulevaisuudessa yhdistettyjen
kuljetusten toimintamalliin edellyttdd kuormauspaikan infrastruktuurin rakentamista raideyhteyden
varrelle. Kaytadnndssa se on ajoneuvoyhdistelmilla junavaunuun ajon mahdollistava laiturirakenne
raiteen aarella. Liséksi terminaalialueella tulee olla valmiudet muiden suuryksikéiden, konttien ja
trailereiden, kasittelyyn. Mikéali operoidaan vain konteilla ja nostomahdollisuudella varustetuilla
multimodaalitrailereilla, riittdd sopiva mobiilinostokalusto ratkaisuksi junan kuormaamiseen.

Yhdistettyjen kuljetusten jarjestelméan kehittdminen on Suomen logistiikan kannalta téarkea tavoite.
Se mahdollistaa myos pienemmille kuljetusasiakkaille rautatiekuljetuksen kayttamisen
runkokuljetuksissa ja siten pienemmat paastot niiden toimitusketjuille. Ideaalitilanteessa Suomessa
toimisi eri kuljetussuuntiin intermodaalikuljetusten palvelu ja terminaalirakenteet sijaitsisivat
tarkeimmissa logistisissa solmupisteissa. Intermodaalikuljetukset tukevat hyvin myds raskaan
tiekuljetusalan sahkoistamista, kun voidaan keraily- ja jakelukuljetukset hoitaa sdhkékuorma-autoilla
niiden toimintasateen sisalla ja runkokuljetukset rautatiekuljetuksin. Silloin saadaan muodostettua l&ahes
paastoton kuljetusketju, joka vastaa hyvin Suomen ja EU:n seka useiden kaupan ja teollisuuden
yritysten tavoitteita.

Yhdistettyjen kuljetusten liséksi logistiikkakeskusalueiden raideyhteydet ovat tarkeda tarkastelun
kohde. Multimodaalisuus on térke& perusominaisuus tie- ja rautatiekuljetusten vahvuusalueiden
mahdollisimman tehokkaassa yhdistamisessa, kun tarkastellaan logistiikkakeskuksiin liittyvia
kuljetusvirtoja. Suurivolyymiset teollisuuden rautatiekuljetusvirrat operoidaan yleensé suoraan
tuotantolaitosten ja satamien valilla ilman valikasittelyja, mutta logistiikkakeskusten lisdarvopalveluja
sisaltavissa kuljetusketjuissa on mahdollisuuksia molempien kuljetusmuotojen tehokkaaseen
hyoddyntamiseen. Ymparistovaikutusten vahentamisen tavoittelussa kiinnostus rautatiekuljetuksia
kohtaan pitkissa runkokuljetuksissa kasvaa.

Kanta-Hameen logistiikka-alueista Riihiméen rakenteet perustuvat suurelta osin
rautatielogistiikkaan ja sijaitsevat ratapiha-alueella. Hameenlinnan ja Janakkalan MORE-alue sita
vastoin ei ole suoraan saavutettavissa raideyhteydella. Hameenlinnan ratapiha on kohtuullisen lahella
ja liséksi suurteollisuuden alueelle tulee teollisuusraideyhteys, mutta MORE:n logistiikkakeskukseen ei
suoraa raideyhteytta toistaiseksi ole. Olennainen kysymys on, etta tarvittaisiinko sellainen vai riittaako
nykyiset raideyhteydet l&hialueella? Mikali raideyhteys nahdaan tarpeelliseksi logistiikka-alueelle, mihin
rautatieterminaali sijoittuisi ja millaisin ratkaisuin se olisi toteutettavissa? Tilavaraus on syyta tehda
ajoissa kehitysvaiheessa olevalle suurelle logistiikka-alueelle, mikéli sita paatetaéan tavoitella.

Forssan seudulle ei toistaiseksi raideyhteytta ole muuta kuin Humppilan kohdalla maakuntaa
leikkaava Turku—Toijala-rata ja Humppilan aseman seutu. Humppilan logistiikka-aluevarausten
konkretisoituessa raideyhteys on rakennettavissa Turku—Toijala-ratayhteyden liittymé&na.

3.5 Logistiset solmupisteet Kanta-Hameessa

Kanta-Hameen logistiset solmupisteet sijoittuvat suurimpien kaupunkikeskusten alueille
Hameenlinnaan, Riihimaelle ja Forssan seudulle. Systemaattista logistiikka-aluerakentamista on
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Hameenlinnan ja Janakkalan yhteishanke MORE, joka on kasvava logistiikka-alue valtateiden 3 ja 10
risteysalueen vieressa. Ratayhteyttd MORE-alueelle ei ole, mutta Hameenlinnan ratapiha on
tarvittaessa kohtuullisen lahelld ja samoin Hameenlinnan suurteollisuuden keskittymd, johon on
paaradalta teollisuusraideyhteydet.

Riihim&ki on toinen luontainen logistiikan solmupiste, jossa sijaitsee jarjestelyratapiha
tavaraliikenteen tarpeisiin seka seudulla sijaitsee myos suurten kuljetusvirtojen teollisuutta. Hanko—
Hyvinkda-radan séhkoistymisen valmistumisen myo6ta tavaraliikenteen kasvulle tarjoutuu uusia
mahdollisuuksia, joka heijastuu myds Riihimaen alueelle rautateiden solmupisteena tarjoten yhteyksia
seka eteld-pohjoissuunnassa etté itd-lnsisuunnassa. Ratapihan yhteydessa on rautatielogistiikan
palvelurakenteita seka puutuoteteollisuutta. Vastaavaa logistiikkakeskusta kuin Hameenlinnan seudulla
ei Riihimé&elle ole toistaiseksi muodostunut, vaan sen muodostavat alueella sijaitsevat kauppa,
teollisuus, logistiikkatoimijat ja edella mainittu rautatiekuljetusten fasiliteetit omien rakenteiden kautta.
Ratapihan etelapuolelle Arolammin alueelle on maakuntakaavassa tehty aluevaraus rautatielogistiikan
alueen kehittamiseksi ja multimodaaliterminaalin sijoittumiselle alueelle. Erikoistuneita
logistiikkapalveluja alueella tarvitsee mm. Riihiméaella toimiva ongelmajatteiden kasittelyyn erikoistunut
laitos, jolla on merkittava rooli myds valtakunnan tason kuljetusvirroissa.

Forssan seudulla ei mydskaan ole toistaiseksi varsinaista logistiikkakeskusta, vaan logistiikan
solmupisteen asema rakentuu alueen kaupan, teollisuuden ja logistiikkatoimijoiden rakenteiden seka
kehittyvien yritysalueiden ympaérille. Rakennustuotevalmistuksessa, elintarviketeollisuudessa ja
monipuolisessa kiertotaloudessa Forssan seudulla on pitkat perinteet ja toimialat ovat vahvoja
nykyisinkin. Naihin toimialoihin liittyy suurivolyymisia ja sdanndéllisia logistiikkatarpeita. Valtatie 2 on
valtakunnallisesti merkittava kuljetuskaytava, jossa Forssa muodostaa yhden keskeisen logistisen
solmupisteen. Maakuntakaavassa on aluevaraus logistiikkakeskukselle Humppilassa, jota alun perin
suunniteltiin yhdessa lentokenttdhankkeen kanssa ja logistiikka-alueen suunnitelmat ovat jaaneet
osaksi voimassa olevaa maakuntakaavaa tulevaisuuden kehitysmahdollisuuksiksi. Logistinen sijainti
alueella on hyva valtateiden 2, 9 ja 10 valimaastossa. Liséksi Turku—Toijala-rata sivuaa Kanta-Hameen
aluetta talla kohdalla, joten ratayhteys on myds suunnittelualueelle tarvittaessa mahdollinen.

3.6 Raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve ja
kehittdminen

Taukopaikkojen tarkoituksena on palvella ammattimaisen tavaraliikenteen kuljettajia lakiséateisten
taukojen ja vuorokausilevon pitdmisessa. Kuljettajan ty6ta ohjaavat tyopaivan aikaiset pakolliset
tauotukset seka paivittaista, viikoittaista ja kahden viikon ajanjakson aikaan kohdistuvat maaraykset
tyo- ja lepoajoista. Kaikille tauoille pitaisi [6ytya kuljettajalle, ajoneuvolle ja kuljetettavalle tavaralle
turvallinen taukopaikka, jossa erityisesti pidempia taukoja varten on myds hyvat palvelut kuljettajalle.
Taukojen liséksi taukopaikoilla on tarkea rooli kuljetusketjuissa kuormien siirtojen suunnittelussa seka
kuljetustehtavien koordinoinnissa. Taukopaikat ja niihin liittyvat kenttdalueet voivat tarjota
mahdollisuuden esimerkiksi ajoneuvoyhdistelmien pysékointiin sek& kuormausyksikdiden siirtoon.
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Ajoneuvojen ja kuormausyksikdiden kasittelyalueiden merkitys korostuu siirryttdessa paavaylilta
tiivimmalle kaupunkialueelle tai toisinpéin. Toimivan taukopaikkaverkoston avulla pystytaan
vahentdmaan raskaan liikenteen maaria seka tyhjana ajoa kaupunkiseuduilla. Myos esimerkiksi
satamissa tai suurivolyymisilla tuotantolaitoksilla ja jakelukeskuksilla on tiukat aikaikkunat kuormien
lastaukselle ja purulle. Taukopaikoilla on téarkea rooli aikataulujen sovittamiseen ja liikennevirtojen
hallintaan naiden toimintojen kannalta. Taukopaikkojen puute saattaa vaikuttaa likennemdaarien
lisdéntyessa yritysten logistiseen tehokkuuteen ja alueen saavutettavuuteen. (Sitowise 2023a)

Kanta-Hameen taukopaikkaverkosto koostuu valtion omistamista ja ELY-keskusten yllapitamista
levahdys- ja pysakoimisalueista seka yksityisten palveluntarjoajien liikenneasemista ja niiden
yhteydessa sijaitsevista palvelualueista. Pysakoimisalueet sisaltdvat minimivarustelulla pysakointitilan
ajoneuvoille ja jateastian. Lisavarusteluun voivat kuulua esimerkiksi poyta-penkkikalustus, opastaulu
lahialueesta ja kioski (wc). Levahdysalueilla perusvarusteluun pitaisi kuulua pysakointitila ajoneuvoille,
jateastia, WC seka poyté ja penkki. Palvelualuevarustelussa liséné ovat yksityisen palveluntarjoajan
palvelut. (Uudenmaan ELY-keskus 2015) Kanta-Hameen alueella sijaitsevat valtion levahdys- ja
pyséakdimisalueet ja niiden varustelutaso ovat esitettyna kuvassa 3.4. Kuvasta puuttuu osa yksityisten
toimijoiden liikenneasemista ja niiden yhteydessa sijaitsevista palvelualueista.

Palvelualueet

Levahdysalue, Palvelualuevarustelu (2)

Levahdysalue, Perusvarustelu (9)

Pysékéimisalue, Lisavarustelu (4)

EEeeo®

Pysékoimisalue, Minimivarustelu (24)

>z

© MML Taustakartta 11/2023

[ 5 10 20 km © Vayla Palvelualueet 2023

Kuva 3.4. Kanta-H&dmeen alueella sijaitsevat valtion levahdys- ja pysakoimisalueet seké& niiden varustelutaso. Kuvassa ei
ole yksityisten liikenneasemien yhteydessa sijaitsevia palvelualueita. (Vaylavirasto 2023a)



Suurin osa Kanta-Hameen alueella sijaitsevista taukopaikoista on pienikokoisia pyséakdimisalueita
minimivarustelulla (24 kpl) tai levahdysalueita perusvarustelulla (9 kpl). Naissa paikoissa ei kuitenkaan
ole palveluita lainkaan. Paremman palvelutason taukopaikkoja tarjoavat Kanta-Hameen alueella
yksityisten palveluntarjoajien likenneasemat ja niiden yhteydessa sijaitsevat palvelualueet. Nama
palvelualueet ovat kuitenkin keskittyneet valtateiden varrelle ja ymparivuorokautiset palvelut ovat
harvassa. Taulukossa 3.1 on esitetty Kanta-Hameen alueen likenneasemia, joiden yhteydessa on
my0s raskaan liikenteen taukopaikkoja. Taulukosta kay ilmi, mitka likenneasemat palvelevat myos
Oisin. Liikkenneasema itsessaan ei ole kuitenkaan viela tae riittavasta palvelutasosta. Esimerkkind
taukopaikkojen palvelutason selkeastéa kehitystarpeesta ovat kuljettajien peseytymismahdollisuudet.
Koko Kanta-Hameen alueella on tarjolla ammattikuljettajille ainoastaan 4 suihkua.

Euroopan unionissa on luotu saaddksia TEN-T verkon taukopaikoille ja niiden varustelulle.
Asetuksen mukaan TEN-T verkoilla on oltava levahdysalueita 60 km vélein. Turvallisia rekkaparkkeja
(Safe and Secure Truck Parking Area, SSTPA) tulee olla 100 km valein TEN-T ydinverkolla vuonna
2030 ja kattavalla verkolla vuonna 2050. Asetuksen minimipalveluvarusteluun kuuluvat esimerkiksi
mahdollisuus ostaa ruokaa ja juomaa ympari vuorokauden, siistit ja kaytettavissa olevat WC- ja
pesutilat naisille ja miehille seka sahkon saatavuus henkilokohtaiseen kayttéon. Asetuksessa on
maaritelty turvalliselle rekkaparkille nelja eri turvallisuustasoa: pronssi, hopea, kulta ja platina.
(Euroopan unioni 2022) Suomessa ei ole talla hetkella ainuttakaan edes matalimman vaatimustason eli
pronssitason vaatimukset tayttavaa taukopaikkaa, joten kehitysty6td vaaditaan viela paljon. Kanta-
Hameen alueella TEN-T kattavaan verkkoon kuuluvia vaylia ovat valtatiet 2 ja 3 kokonaisuudessaan
seka valtatiet 10 ja 12 Hameenlinnasta Tuuloksen kautta kohti Lahtea (Vaylavirasto 2023b). TEN-T
asetusehdotuksen mukaan valtatie 12 Tampereen ja Tuuloksen valilla tulisi my6s jatkossa kuulumaan
TEN-T kattavaan verkkoon. EU:n vaatimukset taukopaikkojen osalta koskevat siis naitéa osuuksia ja
vaatimukset on taytettava vuoteen 2050 mennessa.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on toteutettu raskaan lilkenteen taukopaikkojen
kayttdastelaskentoja kahden vuoden vélein, ja Kanta-Hameen alueelta laskennoissa ovat olleet
mukana valtateiden 2, 3 ja 12 taukopaikat. Vuoden 2023 laskentojen tuloksia on esitettyna taulukossa
3.1.

Taulukko 3.1. Kanta-Hameen raskaan liikenteen taukopaikkojen kayttdasteet vuoden 2023 laskennassa (Destia 2024).

Taukopaikka Tie Paikkoja |Tyyppi Palvelutaso |Kdyttoaste, paiva % |Kdyttoaste, yo %
- Vt2 2 Valtion levidhdys- / pysdkdimisalue |- 0% 0%
Humppilan lasimyymala Vt2 20 Liikenneasema / palvelualue paiva 13% 20%
Neste Humppila Vt2 4 Liikenneasema / palvelualue paiva 13% 13 %
Ammala Vt 2 3 Valtion levihdys- / pysdkéimisalue |- 17 % 17 %
ABC Forssa Vt2 14 Liikenneasema / palvelualue paiva 36 % 132%
Autokeidas Vt2 37 Liikenneasema / palvelualue paiva+yo 35% 100 %
Eerikkila Vt2 Valtion levdhdys- / pysdkdimisalue |- 0% 0%
Liesjarvi Vt 2 Valtion levdhdys- / pysakéimisalue |- 0% 0%
Shell littala Vi3 16 Liikenneasema / palvelualue paiva+yo 31% 103 %
Kappakallio Il (eteldan) Vt3 6 Valtion levihdys- / pysdkdimisalue |- 17% 25%
Kappakallio | (pohjoiseen) |Vt3 5 Valtion levdhdys- / pysdkdimisalue |- 10% 70 %
ABC Tiiri6 Hdmeenlinna Vt3 9 Liikenneasema / palvelualue paiva+yo 22 % 22%
Lahdelammi Il (eteldan) Vi3 10 Valtion levdhdys- / pysdkdimisalue |- 5% 60 %
Ldhdelammi | (pohjoiseen) |Vt 3 10 Valtion levahdys- / pysdkdimisalue |- 10% 40%
Linnatuuli | (pohjoiseen) |Vt3 14 Lilkkenneasema / palvelualue paiva+yo 25% 86 %
Linnatuuli Il (etelaan) Vt3 18 Liikenneasema / palvelualue paiva+yo 25% 39%
ABC Riihimaki Vi3 40 Liikenneasema / palvelualue paiva 23% 66 %
Ullan Pakari Vt3 8 Liikenneasema / palvelualue paiva 13% 13%
Sulastenkulma | Vt 12 3 Valtion levdhdys- / pysdkdimisalue |- 0% 17 %
Sulastenkulmalll Vt 12 3 Valtion levdhdys- / pysakéimisalue |- 0% 0%
Tuulonen Vt 12 5 Liikenneasema / palvelualue paiva 60 % 160 %

Valtatien 2 suosituimmat taukopaikat ovat samalla tontilla valtatie 10:n risteysalueella sijaitsevat
ABC Forssa ja Autokeidas, joiden kayttdasteet ovat todella korkeita etenkin ydaikaan. Korkeata
kayttbastetta selittavat hyvan sijainnin lisdksi Autokeitaan ymparivuorokautiset palvelut ainoana
likenneasemana valtatie 2:n varrella Kanta-Hameessa. Valtatien 3 varrella on Kanta-Hameessa
useampia suosittuja taukopaikkoja ja tarjontaa on suurien kuljetusmaarien vuoksi oltavakin runsaasti.
Suurikokoisista palvelualueista etenkin Shell littala ja Linnatuuli (pohjoisen suuntaan) ovat
ympaérivuorokautisen palveluiden vuoksi erityisen suosittuja ydaikaan. Valtatien 12 varrella ei ole Kanta-
Hameen alueella suuria ympéarivuorokautisia palvelualueita. Hyvéalla sijainnilla valtatie 10:n
risteysalueella sijaitseva pienikokoinen (vain 5 paikkaa) Tuulosen palvelualue on laskentojen
perusteella ruuhkainen. (Destia 2024)

Ymparivuorokautisten palveluiden vahaisyys ja suosituimpien palvelualueiden ruuhkaisuus etenkin
yOaikaan ovat aiheuttaneet paljon keskustelua raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmisesta.
Nykyinen laatutasoltaan heikko ja puutteellinen taukopaikkaverkosto ei mahdollista tehokasta
logistiikkaa ja kuljettajien hyvinvointia. Kuljetuskaluston mittojen kasvun mydta useat vanhemmat
levahdysalueet ovat liian pienia nykyisen HCT-kaluston taukopaikaksi, tosin ne eivét vastaa enaa
muutenkaan nykyisia turvallisuus- ja palvelutasovaatimuksia. Siten kyse onkin koko valtakunnan tasolle
kohdistuvasta kehittamistarpeesta. Taukopaikkojen kayttajamaaralaskentojen perusteella
kapasiteettitarve taukopaikoille kasvaa etelad kohti mentéessa kuljetusmaarien lisdéntyessa.

Tulevaisuudessa lisaantyvan HCT-kaluston lisaksi taukopaikkojen tilavaatimuksia kasvattavat
raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien tankkaus- ja latausasemien lisdantyva tarve.
Vaihtoehtoisille kayttovoimille on rakennettava omat jakeluinfrastruktuurinsa ja toimivimmat
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sijaintipaikat naille I0ytyvat taukopaikkojen yhteydesta, jotta samalla pystytdan huolehtimaan
lepoajoista ja tehokkaasta logistiikasta. Erityisesti sahkdlatauspaikat vaativat merkittavia tilavarauksia,
silla yksi kuorma-auto varaa latauspaikan pidemmaksi aikaa. Kanta-Hameen alueella kulkee useita
Fingridin suurjannitelinjoja, joten sdhkon saatavuuden ei pitaisi aiheuttaa merkittéavia ongelmia
esimerkiksi Riihimaen, Hameenlinnan ja Forssan alueilla isompien teiden risteysalueilla. Raskaan
likenteen vaihtoehtoisia kayttdvoimia kéasitellaan lisaa luvussa 3.9.
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Kuva 3.5. Raskaan liikenteen taukopaikkojen y6aikainen kayttdaste Kanta-Hameen alueella. (Destia 2024)

Oman haasteensa taukopaikkojen kasvaviin tilatarpeisiin tuovat vastuukysymykset kehittamisesta.
Valtion taukopaikkaverkosto on suhteellisen kattava, mutta taukopaikat ovat padosin pienia ja varustus
minimaalinen. Kayttdjamaarat ovat usein pienia, mika ei puolla investointeja lisépaikkoihin tai
palveluihin. Yksityisilla likenneasemilla kayttbasteet saattavat olla suuriakin, mutta raskaalle liikenteelle
tarjottavat palvelut ovat vain osa-alue yksityisten liikenneasemien liiketoiminnasta. Tall6in investoinnit
paikkojen lisdédmiseksi eivat valttAmatta ole taloudellisesti kannattavia, koska lisépaikat eivéat tuo
valttamatta lisatuloja suhteessa aiheutuneisiin kustannuksiin. Ratkaisumalliksi on esitetty esimerkiksi
valtion rahoittamia liséapaikkoja nykyisten yksityisten likenneasemien yhteyteen, jota puoltaisivat
suhteellisen matalalla kustannuksilla saatavat lisépaikat. Tallgin kuitenkin yksityisella yritykselld on
mahdollisuus tehda vapaasti muutoksia esimerkiksi aukioloaikoihin. Toisena vaihtoehtona ovat taysin
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uudet valtion rahoittamat taukopaikat tai nykyisten taukopaikkojen laajentamiset ja palveluntarjoajien
hakeminen vuokrasopimuksilla. Talldin pystytaan vaikuttamaan palvelutasovaatimuksiin
vuokrasopimuksen avulla. (Uudenmaan ELY-Keskus 2015) Suomessa liikenneasemien palvelutarjonta
on keskittynyt hyvin voimakkaasti muutaman toimijan kasiin. Suomen suhteellisen alhaiset raskaan
likenteen virrat tekevat taukopaikkoihin liittyvasta liiketoiminnasta haastavaa, mutta toisaalta
laadukkaat vaihtoehdotkin ovat toistaiseksi hyvin vahissa. Esimerkiksi vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakelu tarjoaa uuden mahdollisuuden palveluntarjoajien monipuolistamiseen.

Kanta-Hameen alueella taukopaikkojen lukumaaré on nykytilanteessa kohtalaisen korkea ja
paasaantoisesti kapasiteetti pysakdintialueiden suhteen on riittava. Samanaikaisesti kuitenkin osa
taukopaikoista on y6aikaan ylikuormitettuja. Siten kehittdmisessa huomiota tulisikin kiinnittaa erityisesti
palvelutasoon ja sen nostamiseen seka suosituimpien taukopaikkojen pysakadintipaikkojen maaran
lisaamiseen. Maakunnan lapi ajavan raskaan lilkkenteen maara on hyvin suuri, joten potentiaalista
asiakasvirtaa alueella riittda. Esimerkiksi Pohjanmaan suunnalta Uudellemaalle ajaessa Kanta-Hame
sijoittuu hyvin ajoaikalainsdadannoén mukaisella taukoalueella. EU:n asetuksen vaatimusten mukaisten
taukopaikkojen sijainti alueella esimerkiksi valtateiden seka kantateiden risteysalueilla voisivat tuoda
liketoimintaa alueelle.

3.7 HCT-kaluston vaikutukset infrastruktuuritarpeisiin

Suomessa tuli vuonna 2019 voimaan lakimuutos, jossa sallittiin pidemmat ja raskaammat
ajoneuvoyhdistelmat. Lakimuutoksen jalkeen puoliperavaunuyhdistelmien sallittu pituus kasvoi 16,5
metrista 23,0 metriin ja tdysperavaunu- seka moduuliyhdistelmissa 25,25 metrista 34,5 metriin. Suurin
sallittu ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa on 76 tonnia. HCT-ajoneuvoyhdistelmalla tarkoitetaan
yleensa yli 25,25 metrid pitkaa ajoneuvoyhdistelmad. HCT-yhdistelmalla voidaan kuljettaa esimerkiksi
kahta 40 jalan konttia kerralla. (Logistiikan maailma 2023)

Tiekuljetuskaluston mittojen kasvu on johtanut siihen, ettéa vanhat pysékdintialueet ovat usein liian
lyhyitd HCT-kalustolla kuljettajien lepotaukojen pitdmiseen. Siten on tunnistettu kasvavaa tarvetta
raskaan kaluston taukopaikkojen kehittdmiseen ja sijoittamiseen paakuljetusvaylien solmupisteisiin.
Samalla voidaan tarkastella koko raskaan kaluston kuljettajien taukopaikkojen palvelurakenteiden tarve
ja muodostaa siitd monipuolinen kokonaisuus, joka mahdollistaa my6s pidempien lepotaukojen
pitdamisen.

Terminaalit ovat osa-alue, jossa on esiintynyt haasteita HCT-kaluston operoinnissa. HCT-kalusto
vaatii enemman piha-aluetta terminaalioperaatioihin. Jo 2013 voimaan tullut ajoneuvojen
maksimikorkeuden kasvu 4,4 metriin on tuonut tarpeita muuttaa logistiikkaterminaalien seka kaupan ja
teollisuuden yksikéiden lastaussiltojen mitoitusta mahdollistamaan korkeamman kuorma-autokaluston
kayton kuorman lastaukseen ja purkuun. Kaupan kuljetuksissa korkeuden myo6ta kaytetaan myds
kaksikerroksista kuormatilaa, joka asettaa myos vaatimuksia lastaussiltojen rakenteille. Uudemmat
logistiikkaterminaalit rakennetaan HCT-kalustolla operointi huomioiden ja logistiikkarakentaminen onkin
ollut viime vuosina voimakkaassa kasvussa.



HCT-kalustolla on suora vaikutus mya@s liittymiin, joissa on oltava riittéva tila pidemman yhdistelman
kaantymiselle. Moni nykyisista liittymista ei ole mitoitettu HCT-kaluston mitoille ja tdma aiheuttaa
suoran ongelman operoinnin kannalta. Vaylavirasto on teettanyt ongelmaliittyméaselvityksen, jossa ELY-
keskukset ovat ilmoittaneet yhteensa noin 1450 tarkastettavaa liittymaa. Naista 501 sijaitsi Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella. (Vaylavirasto 2019) Toimenpiteita liittymien tilan kasvattamiseksi on
kaynnistetty ja toimenpiteita priorisoidaan eniten kaytetylle verkolle.

Oman haasteensa HCT-kuljetuksille aiheuttavat sillat, joiden kunnon kehitys Suomen
maantieverkolla on mennyt huonoon suuntaan. Tyydyttavakuntoisten siltojen maéra on viime vuosina
kasvanut merkittavasti ja korjattavien siltojen kunto on aiempaa huonompi (kuva 3.6). Siltoja joudutaan
my0s uusimaan aiempaa enemman. Paavaylilla huonokuntoisten siltojen osuus on muuta tieverkkoa
matalampi ja suhteellisesti eniten huonokuntoisia tiesiltoja on kunnossapitoluokan PK2 vaylilla eli
keskivilkkailla maanteilla. Kunnossapitoluokituksessa vaylat on jaettu kolmeen luokkaan (PK1, PK2 ja
PK3) niiden liikenteellisen merkityksen avulla. (Vaylavirasto 2022b)
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Kuva 3.6. Vaylaviraston tiesiltojen kunnon kehitys vuosina 2015-2021 (Vaylavirasto 2022b).

3.8 Paastojen kehitys ja niiden vaikutukset logistiikan
toimintamalleihin

Suomen fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on kotimaan liikenteen paastdjen puolittaminen
vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna. Vuonna 2045 tavoitteen mukaan liikkenteen
pitdisi olla paastétonta. Arvion mukaan nykyiset toimenpiteet vahentaisivat kasvihuonepéaastoja

vuoteen 2030 mennessa noin 40 prosenttia, joten paastdjen vahentamiseksi tavoitteiden mukaisiksi
tarvittaisiin lisda toimenpiteitd. (Liikenne- ja viestintaministerio 2021b)

Henkilbautojen paastotasot ovat olleet viime vuosina jopa ennustettua suuremmassa laskussa.
Kanta-Hameen alueella henkildautoliikenteen paastot ovat vahentyneet vuodesta 2016 vuoteen 2021
noin 13 prosenttia (koko maa 16 prosenttia), jossa ajoneuvojen teknisella kehityksella ja séhkbdautojen
yleistymisella on merkittavin rooli. Vastaavasti taas kuorma-autoliikenteen paastot ovat vastaavana
ajanjaksona kasvaneet Kanta-Hameen alueella noin 26 prosenttia (koko maa 36 prosenttia) ja tata
eivat selita suoritemuutokset, silla samalla aikavalilla kuorma-autoliikenteen suorite vaheni 23
prosenttia. VTT:n liikennesuorite-ennusteen mukaan vuonna 2030 Suomessa kuorma-autojen
kayttévoimien liikennesuoritteista 95 prosenttia toteutuu dieselilld, 3 prosenttia kaasulla ja 2 prosenttia
sahkolla. Vuoden 2020 tasosta kaasun osuuden kuorma-autojen kayttévoimana ennustetaan kasvavan
15 kertaisesti ja sahkon 89 kertaisesti. (Sitowise 2023b) Tiekuljetusten paastojen ennustettu kehitys ei
vastaa tulevaisuudelle asetettuja tavoitteita ja tAman vuoksi tarvittaisiin monipuolisia keinoja paastojen
vahentamiseen.

Yhdeksi keskeiseksi ratkaisukeinoksi on esitetty logistiikan ja kuljetusten digitalisaation
kehittamista. Tassa saastopotentiaalia esiintyy erityisesti kuljetusten tayttbasteen parantamisessa, silla
noin 25 prosenttia tavaraliikenteen kuljetuksista ajetaan nykyisin tyhjana. Lisaksi esimerkiksi letka-ajon
(platooning) mahdollisuuksien kehittdminen kuuluu tdhan kategoriaan, jonka potentiaalia Suomessa
alentavat kuitenkin ohuet kuljetusvirrat ja nelikaistaisen tieverkon pieni osuus. (Autoalan tiedotuskeskus
2022) Kanta-Hameen lapi kulkee nelikaistainen valtatie 3, joten mahdollisuuksia maakunnan alueella
letka-ajon hyddyntamiseen on kuitenkin olemassa. Esimerkiksi raskaan liikenteen taukopaikkoja voisi
pyrkia hyddyntamaan letkojen muodostamisessa, mutta taukopaikkojen tulee alueena olla letkojen
muodostamiseen soveltuva seka tilan etta liittymien osalta.

Edellisessa kappaleessa kasitelty HCT-kaluston yleistyminen on toinen merkittdva mahdollisuus
raskaan liikenteen paasttjen vahentamiseen. Ajoneuvoyhdistelman pituuden kasvattamisella on
merkittavia vaikutuksia lahes kaikkiin tavaralajeihin. Massakeskeisten (esimerkiksi maa-aines ja
raakapuu) kuljetusten kapasiteetin kasvattamiseen taas suuremmat sallitut massat olisivat edistava
tekija. HCT kalusto edellyttda kuitenkin investointeja tieverkkoon. Erityisesti liittymaalueet ja
huonokuntoiset sillat nahdaan HCT-kaluston yleistymisen kannalta haastavina kohteina. (Autoalan
tiedotuskeskus 2022)

Yksi merkittavimmista tulevaisuuden muutospotentiaaleista liittyy raskaan liikenteen kayttovoimiin.
Raskaan liikenteen kayttévoimien muutosprosessi on toistaiseksi ollut henkildautoliikennetta
huomattavasti hitaampaa. Raskaan liikkenteen séhkdistdminen on ainakin toistaiseksi osoittautunut
haastavaksi suurempien kuljetusten tapauksessa. Suuret massat vaativat massiiviset akustot, joiden
toimintaséade jaa dieselkalustoa lyhyemmaksi ja niiden lataaminen kestéaa pitkdan. Kevyemmassa
jakeluliikenteessa sahkoisilla kuorma-autoilla on kuitenkin hyvét edellytykset kehittya kilpailukykyiseksi
vaihtoehdoksi. Akkuteknologioiden kehitys on kuitenkin ollut nopeaa, joten tulevaisuuden nakymat
saattava muuttua nopeastikin. (Autoalan tiedotuskeskus 2022)

Kaasukayttoisid kuorma-autoja on saatavilla markkinoilla jo suhteellisen laaja valikoima, mutta
niiden yleistyminen on toistaiseksi ollut varsin hidasta. Kaasun avulla on mahdollisuus paastéjen
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alentamiseen ja esimerkiksi kotimainen biokaasu on uusiutuva ja hiilidioksidineutraali vaihtoehto. Seka
sahko- etta kaasukayttdisten kuorma-autojen haasteena on lataus- ja kaasutankkausinfrastruktuurin
puutteellisuudet. (Autoalan tiedotuskeskus 2022)

Synteettisten vedysta ja talteenotetusta hiilidioksidista valmistettavien polttoaineiden on ennakoitu
yleistyva 2030 luvalla ja niiltd odotetaan merkittavaa roolia raskaan liikenteen paastojen
vahentamisessa. Edullisella uusiutuvalla sahkolla on téarkea merkitys vedyn valmistamisessa ja
erityisesti massiivisten tuulivoimasuunnitelmien odotetaan osaltaan vastaavan tahén kysyntaan.
(Autoalan tiedotuskeskus 2022) Tankkausverkon kehittymisella ja jakeluvelvoitteilla tulee olemaan
tarked rooli synteettisten polttoaineiden kayttéonotossa ja myds Kanta-Hameen alueella on tarkea
edistaa synteettisten polttoaineiden kayttdonottoa.

3.9 Energiahubit tulevaisuudessa — eri kayttovoimien
saatavuus

Edellisessa kappaleessa kéasiteltyjen raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkoston
kehitys on ratkaisevassa asemassa niiden yleistymisen kannalta. Euroopan unionin polttoaineiden
lataus- ja tankkausinfrastruktuuria saateleva AFIR-asetus (Alternative Fuels Infrastructure Regulation)
asettaa muutamia tavoitteita vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkostolle. Nesteytetyn maakaasun
(LNG) tankkausasemia olisi asetuksen mukaan oltava vuoden 2024 loppuun mennessa ainakin TEN-T
ydinverkon maanteilla kysynnan mukaan asianmukainen maara. Muille kaasumuodoille ei ole
asetuksessa asetettu tavoitteita. Vetytankkausasemia tulisi asetuksen mukaan olla vuoden 2030
loppuun mennessa enintaan 200 km valein TEN-T ydinverkon alueella. Myds jokaisessa
kaupunkisolmukohdassa tulisi olla oma vetytankkausasemansa. Raskaille ajoneuvaoille tulisi asetuksen
mukaan olla vuoden 2025 loppuun mennessa 15 prosentilla TEN-T tieverkon pituudesta latauskenttia,
joista kukin tarjoaa vahintaan 1 400 kW:n tehon. Vuoden 2027 loppuun mennessa taas 50 prosentin
osuudella teista tulisi olla latauskenttd, joissa tarjotaan 2 800 kW:n teho. Vuonna 2030 vaatimuksena
on TEN-T ydinverkolla latauskentté enintdan 60 km valein 3 600 kW:n teholla ja kattavalla verkolla
enintdan 100 km vélein latauskentta 1 500 kW:n teholla. Liséksi asetuksessa on vaatimuksia
latausmahdollisuuksille turvallisille ja valvotuille raskaan liikenteen taukopaikoille sekéa
kaupunkisolmukohdille jakeluajoneuvoja varten. (Euroopan komissio 2023)

Toistaiseksi Kanta-Hameen alueella ei ole omaa nesteytetyn maakaasun (LNG) tankkausasemaa.
Lahimmat asemat sijaitsevat Paakaupunkiseudulla, Tampereella ja Lahdessa. Paineistetun kaasun
asemia on talla hetkelld 4 kappaletta, jotka sijaitseva Forssassa, Riihiméella sekd Hameenlinnassa
Moreenissa ja Tiiridssa. (Gasum Oy 2023) Vedyn tankkausasemia ei Suomessa ole viela lainkaan,
mutta Energiavirasto on myontényt tukea viiden tankkausaseman rakentamiselle, jotka tulisivat
sijaitsemaan Helsingin Vuosaaressa, Jarvenpadssa, Vantaalla (2 asemaa) ja Liedossa (Energiavirasto
2023). Raskaiden ajoneuvojen toistaiseksi ainoa julkinen latauspiste sijaitsee Tampereella (Plugit
Finland 2023). Energiavirasto on kuitenkin myontanyt tukea yhteensa 42 uuden latauspaikan
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(vahintd&n 350 kW:n teho) rakentamiseen. Naista kahta on suunniteltu rakennettavaksi Kanta-
Hameeseen Janakkalaan Linnatuuleen. (Energiavirasto 2023)

Energiahubien ja raskaan liikenteen taukopaikkojen sijaintia tieverkolla tulisi kehittdd yhtena
kokonaisuutena, silla ne mahdollistavat yhdessa logistiikan kehittdmisen Suomessa. Molemmille
asetetaan samankaltaisia etaisyysvaatimuksia EU:n asetuksissa ja molemmat toiminnot hyotyisivat
toisistaan samassa sijainnissa asiakasvirtojen keskittyessa. Samalla saadaan tehostettua logistiikkaa,
kun yhdella tauolla pystytdan hoitamaan useita mahdollisia tarpeita. Luontaisia sijoituspaikkoja
toiminnoille ovat péaéaliikennevirtojen logistiset solmupisteet tai niiden valitdon [&heisyys. Oman
haasteensa yhteiskehitykseen tuovat tilakysymykset. Raskaan liikenteen hyvan palvelutason
taukopaikat vaativat paljon tilaa nykyisella HCT-kalustolla operoitaessa ja kun taukopaikkarakenteessa
tulee todennékdisesti tapahtumaan keskittymista, tilantarve on aiempaa suurempi ajoneuvovolyymien
kasvun myo6ta. Energiahubit ovat myos tilaa vaativa toiminto ja erityisesti séahkolatausasemat vaativat
keskeisissa paikoissa seka tilaa etta riittavaa sahkonsyottod. Tampereelle avattu ensimmainen julkinen
raskaan kaluston latauspaikka on 350 kW:n teholla toimiva enintdén kahden kuorma-auton
samanaikaisen lataamisen mahdollistava paikka (Plugit Finland 2023). Téllainen ratkaisu voidaan
toteuttaa Tampereen Viinikan tapaisessa paikassa, joka on raskaan liikenteen virtojen kannalta hyva
sijaintipaikka. Tilan puute rajoittaa kuitenkin tdssa tapauksessa laajemman latauskentén rakentamista.
Mikéali raskaan liikenteen taukopaikat ja energiahubit sijoitetaan samalle alueelle, on ensisijaisesti
huolehdittava riittavasta tilantarpeesta. Toiminnallisesti ne sopivat hyvin yhteen.

3.10. Tiekuljetusjarjestelman teknologinen kehitys

Tiekuljetusalaan on viime vuosina liittynyt runsaasti ajatuksia ja odotuksia teknologisesta kehityksesta
littyen automaatioon ja robotisaatioon. Teknologia on kehittynyt nopeasti ja nykyisessa raskaassa
kalustossa on paljon ajoavustimia ja teknologiaa, jotka mahdollistavat kehityksen kohti
automaattiajamista. Infrastruktuurin osalta on toteutettu erilaisia testausymparistdja, kuten vuonna 2018
paattyneessa hankkeessa valtatiella 21 Muonion kohdalla tie varusteltiin alyliikenteen kokeilutieksi.
Siirtymisessa taysin automaattiseen ajamiseen tulee todennakoisesti viemaan vield vuosikymmenia
ennen kuin teknologia, infrastruktuuri ja lainsaadant® ovat sen edellyttdmasséa kunnossa. Ja silloinkin
hyvin todennakdista on, ettd automaatio kohdistuu vain tiettyihin kuljetustehtaviin, kuten terminaalien
valiseen runkoliikenteeseen paateilla tai ainoastaan moottoriteill.

Letka-ajo eli platooning on huomioon otettava kehityspolku, johon teknologia on jo olemassa ja sita
testataan eri puolilla Eurooppaa hyvinkin laajasti eri ajoneuvovalmistajien ja kuljetusyritysten toimesta.
Siina useita ajoneuvoyhdistelmia ajaa jonossa lyhyin etaisyyksin toisiinsa ja ainoastaan ensimmaisena
ajavan ajoneuvon kuljettaja ajaa liikenteen olosuhteiden mukaisesti. Perdssa tulevissa ajoneuvoissa
kuljettajat ovat enemmankin valvontatehtavissa automaation hoitaessa etaisyyden valvonnan ja
ohjauksen. Teknologian ja lainséadanndn kehittyessa voidaan tulevaisuudessa paasta tilanteeseen,
jossa kuljettajia ei tarvita edes valvomaan ajoneuvojen liikkumista. Silloin platooning voisi toimia yhtena



ratkaisuna lisdéntyvan kuljettajapulan ratkaisuun ja ainakin operointimalli séastaa polttoaineen
kulutuksessa. Todennékoista on, etta platooningin laajamittainen soveltaminen tulee kohdistumaan 2+2
kaistaisille teille.

Kanta-Hameen nakokulmasta valtatie 3 moottoritiend ja useiden logistiikkakeskusten vyohykkeena
on hyvin todennékodinen toimintaymparisto letka-ajon toteuttamiselle seka sen hyotyjen saavuttamiselle.
Tieinfrastruktuurin ndkékulmasta olennaista on tarjota alueet letkojen muodostamiseen ja tarvittaviin
taukoihin. Siten taukopaikkaverkoston ja niiden rakenteen kehittdminen tulee myos teknologisen
kehityksen tarjoamien operointimallien muutosten vuoksi ajankohtaiseksi. Uusia taukopaikkoja

suunniteltaessa tAmakin nakdkulma on hyva ottaa huomioon.

Suomen valtio ja sen

Suomen kansainvalinen Kilpailukyky ministerit: TEM ja LVM

Toimitusketjun hallinta

LOGISTIIKKAPALVELUT Logistiikkaoperaattorit
ﬂﬁn g + Useita palveluntuottajia kuljetusketjujen arvoketjussa Kuljetusyritykset
- a@ + 2PL,3PL, 4PL, 5PL -toimijat
PILVIPALVELUT, TIETO, RAJAPINNAT JA ALUSTAT * Fintraffic

Ohjelmistotalot, kuten Solita,

+ Pilvipalvelut, avoin tieto, Idhdekoodija avoimet rajapinnat, ' L
CGlI, TietoEvry jne.

Kuljetusten seuranta, Internet of Things

ALYKKAAN LIKENTEEN INFRASTRUKTUURI JA PALVELUT
« Alykdstienvarsi-infrastruktuuri, sensorit, mittauspisteet
« Dynaaminen tie: ajonopeudet, ennakointi

« Reaaliaikainenja paikkasidonnainentiedonsiirto

* Yhteen toimivat tietopalvelut - liilkenteen roaming

TIETO-, SAHK®- JA ENERGIAINFRASTRUKTUURI
* Moblilidata 4G/56

« Laajakaista

« Alykkaat verkot, latausinfrastruktuuri

« Muiden polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri

Tietoliikenneoperaattorit
Latauspalveluntarjoajat
Jakeluoperaattorit

LIIKENNEINFRASTRUKTUURI
+ Tiet, radat, vesivaylat, lentokentat (Oulu, Kokkola-Pietarsaari,

Véyléviranomaiset:
Vidylavirasto, EL Y-keskukset

- Vaasa, Pori, Turku) - Traficom
+ Logistiset solmupisteet: terminaalit, satamat, lentokentat * S{Jfﬂﬂ?m
+ Kehittdminen, hoito ja yllapito +  Finavia

Kuva 3.7. Alyvaylan ja toimitusketjujen kehittamisen tasot. (WSP 2022)

Alyvayla on yksi teknologisen kehityksen lahestymissuunta, jolla voidaan parantaa
tiekuljetusjarjestelman toimintaa eri tasoilla (kuva 3.7). Logistiikassa kaikki lahtee datasta, jossa
asiakastarpeet, kuljettamisen resurssit ja kuljetettavat tavarat yhdistetddn mahdollisimman tehokkaasti.
Tama on logistiikkapalvelujen tarjoajien ja kuljetusasiakkaiden valisen datan hyddyntamisen rajapintaa,
jolla tavoitellaan mahdollisimman tehokkaita ja vahapaastoisia kuljetusratkaisuja hyvalla
asiakaspalvelutasolla. Alykkaan likenteen infrastruktuuriin liittyy paljon olemassa olevaa ja kehitettavaa
teknologiaa ja palveluita, joita voidaan hyddyntaa nykyista tehokkaammin kuljetusketjujen
suunnittelussa ja operoinnissa. Esimerkiksi Digitraffic ja Digiroad tarjoavat reaaliaikaisen tilannekuvan
tieverkosta ja tieliikenteesta. Lisaksi tienvarsi-infrastruktuuriin liittyy enenevassa maarin alykkyytta.
Naita kokonaisuutena kehittdmalla voidaan vieda tiekuljetusjarjestelméan teknologista kehittdmista

systemaattisesti eteenpéin, johon liittyy useiden eri tasojen kehittdmismahdollisuuksia kohti samaa
tavoitetilaa. Alyvayla voidaan nahda myos yhtena alustana edella mainittujen kuljetusteknologisten
ratkaisujen kehittamiselle ja kayttéonotolle.

Tiedonhallinnalla ja digitalisaatiolla on myds suora yhteys paastojen vahentamiseen, josta on
esitetty erilaisia arvioita. Eras kappaletavaraliikenteen toimija on todennut 2/3
paastovahennyspotentiaalista liittyvan tiedonhallintaan ja sen avulla tehokkuuden paranemiseen.
Paastovahennyspotentiaali vaihtelee suoritealoittain ja toimintamallien mukaan, mutta tiedon
hyddyntamisella voidaan todeta olevan erittdin suuri merkitys kuljetusketjujen tehokkuuden ja paéastojen
vahentamistavoitteiden saavuttamisessa.
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4 Logistiikkajarjestelmien kehittaminen

4.1 Huoltovarmuus

Logistiikan huoltovarmuuden lahtékohtana on, etta jarjestelma toimii normaalioloissa,
poikkeustilanteissa ja vakavissa hairidissa. Huoltovarmuuden perusedellytykset ja rakenteet
rakennetaan normaalioloissa, koska jos jokin ei toimi normaalioloissa, se tuskin toimii
hairidtilanteissakaan. Huoltovarmuudella turvataan yhteiskunnan kannalta kriittiset kuljetus- ja
logistiikkapalvelut, jotka liittyvat esimerkiksi elintarvikehuoltoon, terveydenhuoltoon ja energian
turvaamiseen. Logistiikassa varmistetaan kuljetusjarjestelméan kokonaistoimivuutta ja resilienssia.

Kanta-Hameen keskeinen sijainti ja myos elinkeinorakenne tekee siita huoltovarmuuden kannalta
tarkean logistiikkakaytavan sekd normaalioloissa ettd poikkeustilanteissa. Valtatiet 2 ja 3 ovat
normaalioloissa keskeisia tavaraliikenteen kuljetuskaytavia seka kuljetettavan tavaran tonnimaarilla etta
euroilla mitattuna. Kyseiset valtatiet ovat myos suurimmat kansainvalisiin kuljetusketjuihin liittyvat vaylat
Kanta-Hameen alueella. Samoin valtatie 10 ja kantatie 54 ovat elinkeinoelamalle tarkeita
kuljetuskaytavia. Valtatielle 12 kohdistuu myds paljon teollisuuden ja energiatuotannon kuljetusvirtoja.
Paarata on Kanta-Hameen alueella tavaraliikenteen osalta yksi suurivolyymisimpia kuljetuskaytavia.

Poikkeustilanteissa, joissa esimerkiksi Suomen eteldrannikon satamat eivat olisi kaytettavissa
Suomen kansainvalisten kuljetusketjujen operointiin, siirtyisi merkittdva osa Suomen viennista ja
tuonnista operoitavaksi joko lansirannikon satamien tai Pohjois-Suomen maarajayhteyksien kautta.
Kaikissa reittivaihtoehdoissa Kanta-Hameen kautta operoitaville tie- ja rautatiekuljetusten paavaylille
kohdistuisi suuri osa kasvavasta kuljetuskysynnasta. Esimerkiksi Suomen suurimmat
paivittaistavarakaupan terminaalit sijaitsevat paakaupunkiseudulla ja koko jakelujarjestelma on
rakennettu toimimaan kyseiset terminaalit keskiossa. Kaikilla kauppaketjuilla on alueterminaalirakenne,
mutta nekin perustuvat paalogistiikkakeskuksen ohjaukseen ja toimintaan. Liséksi Seindjoen seutu on
Suomen suurin yksittainen elintarviketeollisuuden keskittyma, jonka paékaupunkiseudulle suuntautuvat
tavaravirrat kohdistuvat valtatielle 3. Laékejakelussa Espoo ja Tampere ovat tarkeimmat logistiset
solmupisteet Suomessa, joista kuljetusvirrat operoidaan vaestodn sijoittumisen painotusten mukaisesti.
Siten voidaan perustellusti todeta Kanta-Hameen liikenneinfrastruktuurin olevan keskeisessé osassa
Suomen huoltovarmuuden turvaamista kaikissa olosuhteissa.

Mahdollisissa hairiétilanteissa tieverkko tuskin muodostaa pullonkauloja. Paatieverkko pystyy
valittamaan nykyista suurempia ajoneuvomaaria ja lisaksi varareitteja l6ytyy useita ilman pitkia
kiertomatkoja. Voisikin todeta, etté huoltovarmuuden néktkulmasta Kanta-Hameen tieverkko ei tule
aiheuttamaan kapasiteettihaasteita, vaan sopivan kuljetuskaluston saatavuus tulee ennemmin
rajoittamaan tavaravirtojen uudelleen suuntaamista ja mahdollista kuljetusten siirtymaa tiekuljetuksiin.

Rataverkolla tilanne onkin toinen, mikali paaradalle kohdistuu suuri maara lisééa kuljetusvirtoja.
Satamaliikenteen mahdolliset uudelleenreititykset saattaisivat johtaa kasvaviin kuljetusmaériin
Riihiméen kautta paéaradalle, jossa joudutaan tavaraliikennetté sovittamaan yhteen suurivolyymisen
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henkildliikenteen kanssa. Yoaikaan henkil6liikennetta ei juurikaan ole, joten silloin kapasiteettia olisi
tavaraliikenteelle I6ydettévissa helpommin. Helsinki—Riihiméki-véalin rataosan kapasiteetti on
kasvamassa paatettyjen investointien myo6ta, mutta pohjoisen suuntaan tulee haasteita. Hameenlinna-
Akaa on tunnistettu sellaiseksi yhteysvaliksi pdaradalla, jossa kapasiteettihaasteita syntyy helposti.
Samoin Tampereella Lielahden ja Nokian suuntaan vapaata ratakapasiteettia on vaikea l6ytaa.
Kuljetuskaluston saatavuus on toinen rajoittava tekija, mikali nykyistd merkittavasti suurempia
tavaravirtoja kohdistuisi rautatiekuljetuksiin. Tasta on hyvana esimerkkina puukuljetusvirtojen
muutokset viimeisen kahden vuoden aikana, jonka vuoksi tarvittin GOST-vaunuja korvaamaan
puukuljetusvaunujen vajetta muuttuneessa tilanteessa. Vastaava tilanne saattaa tulla muissakin
tuoteryhmissé, mikali kuljetusvirtojen volyymimuutokset olisivat merkittavat.

4.2 Intermodaaliterminaali ja sisdmaan satamakonseptit

Kanta-Hame on hyvan saavutettavuuden nakodkulmasta luontainen logistiikan solmupiste alueellisissa,
valtakunnallisissa ja kansainvalisissa kuljetusketjuissa. Kaikki Suomen etela- ja lansirannikon
suurimmat vienti- ja tuontisatamat sijaitsevat noin kahden tunnin kuljetusmatkan etéisyydella. Kanta-
Hameen elinkeinorakenne ja kehittyvat logistiikka-alueet tarjoavat mahdollisuuksia multimodaalisten
kuljetusketjujen muodostamisella seka niihin liittyvien fasiliteettien kehittdamiselle. Maakunnan alueella
kulkevat useat valtatiet ja kuljetuksille tarkeité kantateita seka péérata, josta erkanee Riihimaella
raideyhteys Lahden suuntaan. Myds ratayhteys Hyvinkaalta Hankoon, jonka séhkdistaminen valmistuu
2024, vaikuttaa myds Kanta-Hameen puolelle lisaten rautatiekuljetusten ja siihen liittyvien uusien
konseptien kehittdmisen mahdollisuuksia. Siten Kanta-Hame on hyvin mahdollinen
intermodaaliterminaalin sijaintipaikka, mikali yhdistettyja kuljetuksia aletaan operoimaan Suomessa
uudelleen.

Sisdmaasatama on nimensa mukaisesti satamien takamaayhteyksien varrella oleva
logistiikkaterminaali, jossa voidaan tehda tyypillisesti satamassa tehtavia konttien ja muiden
kuljetusyksikoiden kuormausta, purkua ja huoltotoimenpiteitd. Perusajatuksena on tuoda
kontituspalvelut lAhemmaksi niité lahettavia toimijoita, jolloin satamat toimisivat
lapivirtausterminaaleina. Samalla saadaan parannettua konttien saatavuutta sisdémaassa lahella
asiakkaita. Ruotsissa téllaisia sisémaasatamia (dry port) toimii noin 30 eri puolilla maata, joita on
perustettu erilaisiin tuotevirtoihin, operaattorimalleihin, omistuspohjilla ja eri kuljetuskéytavien
operointiin. Niista suurimmat ovat Goteborgin satamaan liittyvia palvelurakenteita, mutta ne tukevat
myd6s muiden kuljetussuuntien liikennettd. Suomessa toimii toistaiseksi yksi logistiikka-alue, Kouvolan
RRT, jota voidaan kutsua sisémaan satamakonseptiksi.

Kanta-Hameessa Hameenlinna ja Riihiméaki ovat mahdollisia sijaintipaikkoja
sisdmaasatamakonseptin toteuttamiselle maantie- ja rautatiekuljetusten solmupisteiné seka kehittyvine
logistiikkakeskusalueineen. Erityisesti Riihiméaki on ajoittain noussut esille uuden rautatiekuljetuksiin
perustuvan logistiikkahubin sijaintipaikaksi. Konttidepon eli konttien kasittelyyn, varastointiin ja
huoltamiseen keskittyvan alueen perustaminen sisdmaahan logistiseen solmupisteeseen, jossa on



riittdvan paljon kontitettavaa tavaraa lahettavia teollisia toimijoita, toisi mahdollisuuksia
vientikuljetusketjujen kehittamiseen. Suuryritysten tavaravirrat riittivat usein erilaisten
kuljetusjarjestelmien muodostamiseen ja kayttdamiseen, mutta alueen pk-yritykset hyotyisivat sisdmaan
konttidepon toimintamallista, joka mahdollistaisi yksittaisten konttien lahettamisen osana keskitettya
suurempaa kuljetusvirtaa. Hdmeenlinnan MORE-alueen etuna on paivittiistavara- ja teknisen
tukkukaupan toimijoiden varastojen sijainti alueella, joka mahdollistaa tuontikuljetuksia konteissa
alueelle. Haasteena on rautatieyhteyden puuttuminen suoraan alueelta, jolloin mahdollinen
intermodaaliterminaali tulisi tehdda MORE-alueen ulkopuolelle tai vaihtoehtoisesti rakentaa
rautatieyhteys alueelle.

Kaytannossa sisamaasatamakonseptin muodostaminen edellyttdé valtakunnan tasolla merkittdvan
logistiikkakeskuksen syntymistd, joka kerda tavaravirtoja laajemmalta alueelta myds maakunnan
ulkopuolelta. Silloin kasvavan volyymin kautta sisimaasataman ja konttidepon tuoma lisdarvo on
mahdollista saada suuremmaksi kuin ylimaaraisen kasittelyn tuomat lisdkustannukset. Konttien riittavan
kierron varmistaminen ja useiden konttioperaattoreiden saaminen toimijaksi ovat perusedellytyksia
tallaisen rakenteen toteutumiseksi. Mahdollisimman hyva tasapaino logistisissa virroissa vahentaa
konttien tyhjana kuljettamisen tarvetta ja tuo siten kustannussaastotja seka paastévahennyksia, joka on
yha tarkeampi ohjaava tekija yritysten kuljetusratkaisujen valinnoissa.

Kansainvalisten kuljetusketjujen rautatiekuljetuksia tarkasteltaessa viime aikoina on noussut esille
ajatus eurooppalaisen 1435 mm raideleveyden tuomisesta Suomeen. Kyse on EU komission vuonna
2022 esittamasta vaatimuksesta, ettd Suomen rataverkolla pitéisi siirtya kayttdmaan eurooppalaista
raideleveytta nykyisen 1524 mm raideleveyden sijaan. Aiheesta on tehty selvitys (Proxion, Destia ja
Ubigu 2023), jossa todettiin raideleveyden muutos kannattamattomaksi. Suomi ei lahde sita
toteuttamaan laajassa mitassa, mutta esimerkiksi TEN-T ydinverkkoon kuuluvan paaradan yhteydessa
voidaan mahdollisuuksia tarkastella.

Kanta-Hameen osalta Riihimaki ja Hameenlinna voisivat olla sopivia logistisia solmupisteita
paaradan varrella, joihin eurooppalainen raideleveys voisi tuoda uusia mahdollisuuksia
vientimarkkinoiden kuljetusratkaisuihin, mikali siihen liittyy kytkeytyvyys kansainvalisiin
rautatiekuljetuksiin joko maarajojen tai junalauttojen kautta. Erityisesti Riihimaki rautatielogistiikan
keskuksena, risteysasemana ja mahdollisesti multimodaalisen logistiikkaterminaalin tulevaisuuden
sijaintipaikkana olisi luonteva kohde eurooppalaiselle raideleveydelle, mikali sellaista paatetaan lahtea
Suomessa vaiheittain edistamaan. Kaytannossa se edellyttaa Rail Baltican valmistumista, johon
paarata voisi kytkeytya joko junalauttaliikenteelld tai tunnelilla. Kyse on pitkéan aikavalin kehityksesta ja
ainakin Riihimaki olisi hyva kohde eurooppalaiselle raideleveydelle, jos sellaista aletaan
suunnittelemaan Suomen eteldrannikolta sisémaan suuntaan.

4.3 Kaupunkijakelujarjestelmien kehittaminen

Mita kaupunkijakelujarjestelman kehittdmisella voidaan saavuttaa, vaikka kaupunkiseudut eivét olekaan
kovin ruuhkaisia ja jakelua ei koettaisi haastavaksi? Verkkokaupan kasvu lisda pakettilikennetté seka

kuluttajille etta yrityksille, joten kaupunkijakelun maara on kasvussa. Samalla erilaiset jakeluratkaisut
ovat monipuolistumassa ja usein sovelletaankin suoratoimitusten liséksi erilaisia lahelle -palveluja seka
laajaa skaalaa erilaista kuljetuskalustoa mikroliikkumisen vélineista raskaisiin kuorma-autoihin.
Pakettien noutopisteitd pyritéén sijoittamaan ihmisten tyypillisille kulkureiteille ja henkildliikenteen
solmupisteisiin, joihin liittyy asiointimatkoja. Suuremmilla kaupunkiseuduilla, kuten Helsingissé ja
Turussa, on kokeiltu ratkaisuja, jossa perustetaan cityhub keskusta-alueelle (kuva 4.1), johon paastaan
suuremmalla kuorma-autokalustolla ja siita eteenpain operoidaan kevyemmalla kuljetuskalustolla ja

mahdollisuuksien mukaan paasttttomilla ratkaisuilla.

Kuva 4.1. Forum Viriumin yhteistybkumppaneineen Helsinkiin vuonna 2020 testikéyttddon avaama pakettien
lahijakelukeskus, joka sijaitsee Baana pydréilyreitin varrella. (Kuva: Forum Virium)

Kaupunkijakelujarjestelman kehittdmisessa kyse on yh& enemman paastdjen vahentamisesta ja
jakeluliikenteen ymparistdvaikutusten vahentamisesta toimitusketjujen last mile -ratkaisuissa. Lisaksi
uusien ratkaisujen kehittamisella ja toimintamallien tehostamisella tavoitellaan asiakaspalvelun
parantamista seka keskusta-alueen pitamisté viihtyiséana ja elinvoimaisena. Siten
kaupunkijakelujarjestelmia kannattaa tarkastella ja kehittda, vaikka kaupunkiseudulla ei olisikaan
tarpeita rajoittaa raskasta lilkkennetta tai hakea ratkaisuja liikenteen ruuhkautumiseen.

Kaupunkiseudut tavoittelevat vihreytta ja ymparistotietoisuutta laaja-alaisesti toiminnassaan ja
bréndin rakentamisessa. Hyvana esimerkkina tastéa lahestymistavasta toimii Lahti, joka valittiin vuonna
2021 Euroopan ympéaristdpadkaupungiksi ja vuonna 2022 Lahti valittiin sadan eurooppalaisen
hiilineutraalin ja alykkaan kaupungin joukkoon. Lisaksi Lahti tavoittelee ensimmaisend Suomen suurista
kaupungeista hiilineutraaliutta vuonna 2025. Taméa on hyva esimerkki laaja-alaisesta
kaupunkikehityksesta, jossa liikenne on yksi téarke& osa-alue, jonka kehittdmiseen kohti hiilineutraaliutta
on kaytossa laaja valikoima toimenpiteita seké henkilo- etta tavaraliikenteen kehittdmiseksi
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kaupunkiseudulla. Jakeluliikenteen uusien ratkaisujen ohella alyliikenne (ITS) on olennainen
nakokulma jarjestelmatason kehityksessa ja teknologisen kehityksen taysimaaraiseen hytdyntamiseen
mm. kaupunkiseudun jakeluratkaisujen kehityksessa ja jarjestelman ohjauksessa.

Jakelujarjestelmén suunnittelun ja palvelutason parantamisen liséksi kaupunkikeskustojen
tavaraliikenteeseen liittyy pysékointijarjestelma ja laajemmin tarkasteltuna myos yhdyskuntarakenteen
suunnittelu. Kaupunkiseutujen pysakointipolitiikalla voidaan ohjata keskusta-alueiden liikennetta
tavoiteltavaan suuntaan. Jakeluliikenteen kannalta olennaista on keskeisten jakelupisteiden
saavutettavuus sekd mahdollisuudet tilapaiseen kuorman lastaukseen ja purkuun naiden kohteiden
valittomassa laheisyydessa. Laajemmin yhdyskuntarakenteen nakokulma liittyy siihen, millaisiin
operatiivisiin vyohykkeisiin kaupunkilikenne suunnitellaan ja miten sitéa ohjataan siten, etta palvelutaso
on hyva, liikennejarjestelma on kokonaisuudessaan sujuva ja samanaikaisesti ymparistovaikutukset
minimoidaan.

4.4 Kestavat kuljetusketjut

Kestavyys on hyvin nopeasti noussut yhdeksi tarkeimmista kuljetusjarjestelméan suunnitteluun
vaikuttavista tekijoista asiakaslupausten toteuttamisen ja kustannustehokkuuden tavoittelemisen ohella.
Liikenne kuuluu taakanjakosektorin toimialoihin, joille on maéritelty hyvinkin kunnianhimoiset
paastbvahennystavoitteet.

Kaupan ja teollisuuden tuotantoprosessien kehittyessa kohti vahapaastoisyytta tai
hiilineutraalisuutta, myds toimitusketjuille kohdistuu kasvavia paéastévahennysvaatimuksia. Yritykset
ovat siirtymassa kohti Scope 3 -tason paastoraportointia (kuva 4.2), jossa myo6s epasuorat paastot
tarkastellaan osana yrityksen paastdjen kokonaisuutta. Talla tulee olemaan vaikutuksia kuljetusketjujen
suunnitteluun, ohjaukseen ja kalustovalintoihin.
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Kuva 4.2. Scope 3 -tason paasttraportoinnin osa-alueet. (Kuva: Net0)

Raskaan liikenteen paastdévahennystavoitteiden saavuttamiseen tarvitaan kaikkia mahdollisia
keinoja. Kaluston teknologinen kehitys on jatkumoa vuosikymmenten ajan tapahtuneeseen
kehitykseen, jossa on tuotu moottorin paastoille Euro -luokkia, joista jokainen uudistus on vahentanyt
eri paastolajeja merkittavasti. Nyt ollaan Euro6 -paasttluokassa ja nailla nakymin vuonna 2027 on
todennéakdisesti tulossa vield Euro7, jonka jalkeen raskaan liikenteen paastomaaraykset eri
paastolajien suhteen ovat erittdin vahapaastoiset ja myods kayttbvoimamuutoksen odotetaan
kehittyneen niin monipuoliseksi eri kayttdvoimien saatavuuden myotd, ettd vastaavaa
paastoluokituksen kiristyksia tuskin enda tarvitaan. Nyt on jo saatu ensimmaiset raskaan
kaukoliikenteen sadhkoiset ajoneuvoyhdistelmat. Liséksi vety on tulossa seuraavan vuosikymmenen
aikana raskaan liikenteen kaytt6on nykyisten biodieselin ja biokaasun kaytettavyyden liséksi, mikali sen
tuotanto- ja jakelurakenteet [&htevét kehittymaan.

Kayttévoimat ja muu ajoneuvokaluston tekninen kehitys ovat yksi osa-alue. Suurin
paastovahennyspotentiaali erityisesti kappaletavaraliikennejarjestelmassa on digitalisaation
hyddyntaminen, jolla varmistetaan kaluston optimaalinen tayttdaste ja operointi. Erds suomalainen
logistiikkayritys on todennut digitalisaation vaikutuksen olevan jopa 75 % paéstévahennystavoitteiden
saavuttamisessa ja kyseinen yritys on jo saavuttanut vuodelle 2030 asetetut padstévahennystavoitteet
omassa toiminnassa. Siten voidaan todeta, etta koko keinovalikoimaa tarvitaan tiekuljetusten
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseen ja kehitys kohti asetettuja tavoitteita on erittain vahva.

Kestéavien kuljetusketjujen tarkasteluun kuuluu olennaisena osana multimodaalisuus, joka perustuu
eri kuljetusmuotojen parhaiden ominaisuuksien hyddyntamiseen. Kaytettavan kuljetusmuodon tai niiden



kombinaation valinta perustuu kuljetettavan tuotteen ominaisuuksiin, volyymiin toimituseraa kohti,
maaranpaasta, kaytettavissa olevista kuljetusratkaisuista seka niihin liittyvista terminaalirakenteista ja
aikatauluvaatimuksista. Logistiikkakeskuksilla on oma roolinsa kuljetusvirtojen keskittdmisessa yha
vahvemmiksi, jolloin rautatie- ja laivakuljetusten kayton mahdollisuudet kasvavat. Lisaksi kaikissa
kuljetusmuodoissa haetaan ymparistovaikutusten osalta yha tehokkaampia ratkaisuja
kayttévoimaratkaisujen ja kuljetusnopeuden saatamisen kautta. Edella mainittu Scope 3 -tason
tarkastelu tulee johtamaan yha enemman siihen, etta tarkastellaan koko kuljetusketjujen paastoja ja
muita ymparistovaikutuksia sekad tehdaan ratkaisuja jarjestelmatason kehittdmiseksi kohti parempaa
energiatehokkuutta. Olennainen tekija on kuormatilan tayttdminen mahdollisimman tehokkaasti kunkin
kuljetusmuodon ja -yksikon kapasiteetin mukaisesti. Kyse on eri kuljetusmuotojen yhteistoiminnasta
vastakkainasettelun sijaan, koska kaikilla kuljetusmuodoilla on omat kayttdalueet ja kaikkia tarvitaan
logistisen jarjestelméan toiminnassa eri tasoilla globaalista lokaaliin tarkasteluun ja toimintaan.
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5 Logistiikan erilaisten
kehityskulkujen vaikutukset raskaan

liikenteen maariin ja suuntautumiseen

Tassa luvussa tarkastellaan joidenkin kuljetusten kannalta merkittéavien elinkeino- tai
logistiikkarakenteen muutostekijoiden vaikutusta likennejarjestelméan kehitykseen. Liikenne-ennusteet
kuvaavat oletettavaa kuljetusvolyymien kehitysta tie- ja rataverkolla vuoteen 2040 perustuen
toimialakohtaisten kasvukerrointen mukaisiin kasvuennusteisiin. Liikenne-ennusteet eivat ota huomioon
alueellisia suuria muutoksia, joita voivat aiheuttaa esimerkiksi uuden suuren logistiikka- tai hyvin
kuljetusintensiivisen yritysalueen tai suurteollisuuden yksikdn sijoittuminen alueelle. Maakuntakaavassa
seka kaupunkien ja kuntien yleiskaavoissa on aluevarauksia erilaisille uusille toiminnoille ja niiden
pitkan aikavalin kehitykselle, mutta niiden toteutumisesta ei ole yksityiskohtaista tietoa.

Tassa on valittu tarkasteluun kolme erilaista alueellisesti kuljetusvirtoihin vaikuttavaa suurta
muutostekijaa, joilla toteutuessaan on merkittavia vaikutuksia kuljetusvirtojen suuntautumiseen ja
kohdistumiseen liikenneverkon eri osille. Ensimmainen on hyvin konkreettinen ja melko todennakdinen
kehityskulku, jolle on maaritettavissa myos kuljetusvolyymeja. Tallainen voidaan liikenne-
ennustemenetelmin arvioida, miten se kohdistuu liikenneverkkojen kuormituksen kehitykseen. Kaksi
muuta onkin vaikeampaa mallintaa tarkasti, kun ei ole selkeité volyymitietoja ja osin mydskaan mitaan
varmuutta toimialoista ja varsinkaan toimijoista, jotka mahdollisesti sijoittuisivat logistiikka- ja
yritysalueille. Silloin voidaan vain arvioida kehityssuuntia alueiden kehityksen vaikutuksista
likenneverkoille. Toisaalta ne ovat my6s kaupunkiseutujen ja sen kuntien aktiivisen elinkeinotoimen
kohteita, mihin panoksia suunnataan ja millaisia liiketoiminnallisia ekosysteemejé jollekin alueelle
halutaan ja tavoitellaan muodostettavan.

5.1 Hameenlinnan puuterminaalin siirron vaikutukset
kuljetusvirtoihin

Hameenlinnan raakapuuterminaali sijaitsee kaupungin keskustassa ja kuormauspaikan siirtdminen on
noussut keskusteluissa esille. Himeenlinnan raakapuun kuormauspaikalle ei ole suunniteltu korvaavaa
aluetta Hameenlinnaan. Silloin Riihimaen raakapuun kuormauspaikan kysynta kasvaa, silla Riihimaen
kuormauspaikan hankinta-alue kattaisi suuren osan Hameenlinnan hankinta-alueesta. Lammin, Evon ja
Padasjoen suunnalle jaa kuitenkin alueita, jotka ovat yli 50 kilometrin paasséa kuormauspaikoista. Osa
aiemmin Hameenlinnaan tulleista raakapuuvirroista on jo siirtynyt vuonna 2021 kayttoon otetulle Akaan
kuormauspaikalle, joka korvasi Toijalan kuormauspaikan.

44

Riihimaen kuormauspaikan laajentamiseen liittyy haasteita, silla alueen maankaytt6 on tiivista ja
VAK-ratapiha rajoittaa palavan materiaalin varastointimahdollisuuksien kasvattamista nykyisella
alueella. Siten puuterminaalin laajennusosa pitanee sijoittaa Riihimaeltd hieman Hausjarven suuntaan.

Liikennemallitarkastelujen valossa Kanta-Hameen alueella raakapuuvirtoja kééntyisi erityisesti
Riihim&elle (kuva 5.1). Valtatien 3 (E12) raakapuukuljetuksissa Hameenlinnasta Riihiméaelle kysynta
kasvaisi samassa suhteessa kuin Riihimaen suunnalta Hameenlinnaan kysynta laskee. Raakapuun
kuljetusmaarat kantatie 54:11a Riihiméen ita- ja lansipuolella kasvavat. Myos tien 2824 ja 2951
kuljetusmaarat kasvaisivat, samalla kun valtatien 10 kuljetusmaarat laskisivat. Tatd alemman tieverkon
osalta ennusteiden laatimien on haasteellista, koska painotukset vaihtelevat sen mukaan, missa
hakkuut tapahtuvat, jolloin vuosien sisalla ja valilla tieverkon kuormitus voi vaihdella paljon.

o 10 20 km

Kuva 5.1. Raakapuun kuljetusvirtojen muutokset nykytilanteen kuljetuksiin néhden, mikéli Hameenlinnan raakapuun
kuormauspaikasta luovuttaisiin ja kuljetukset suuntautuvat pddasiassa Riihimé&elle. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on
esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.

5.2 Kehityskuva 2 — logistiikkakeskusten kehitys

Kanta-Hameen alueella on eri kehitysvaiheissa useita logistiikkakeskusalueita, joilla on kaikilla erilainen
profiili. Hameenlinnan ja Janakkalan MORE-alue on hyvéassa kehitysvaiheessa valtakunnan tason



konseptiksi oleva kasvava logistiikka-alue. Alueella toimii jo nykyisessa tilanteessa paivittiistavaran,
teknisen tukkukaupan, logistiikkapalvelujen ja kiertotalouden toimijoita seké erilaista tuotannollista
toimintaa. Siten alue on jo kehittynyt merkittavié kuljetusvirtoja generoivaksi toiminnaksi, joka on myds
merkittava tyopaikka-alue hyvien logististen yhteyksien aarella. Alueen yhteyteen on suunnitteilla uusia
littymaratkaisuja seka raskaan liikkenteen taukopaikka- ja muita palvelurakenteita.

Riihim&ella on keskeisena rautatiekuljetusten risteysasemana keskitytty rautatielogistiikkaan, jonka
terminaalirakenteiden kehittimiseen on olemassa Kanta-Hameen maakuntakaavassa 2040
aluevarauksia mm. multimodaaliterminaalin kehittdmiseksi. Hanko—Hyvinkaa-radan sahkoistyksen
valmistuminen tarjoaa uusia mahdollisuuksia rautatiekuljetusten operoinnille ja erilaisille
palvelukonsepteille, jotka heijastuvat Riihimaen alueelle. Muilta osin suurimpien kuljetusvolyymien
logistiikkaratkaisut liittyvat alueen kaupan ja teollisuuden toimijoiden logistiikkatarpeisiin, joita sijaitsee
my0s rautatielogistiikan keskittyman laheisyydessa. Riihimaen seudun logistiikkarakenteiden
kehitykseen vaikuttavat merkittavasti Uudenmaan maakunnan alueen logistiikka- ja yritysalueiden
kehitys, koska Hyvink&an ja Nurmijarven voimakkaasti kehittyvéat logistiikka-alueet sijaitsevat lahella.
Silloin syntyy alueiden valisia kilpailutilanteita yritysten sijoittumisvalintojen nakoékulmasta. Uuden
multimodaaliterminaalin toiminnan voidaan tiekuljetusten osalta arvioida vaikuttavan raskaan liikenteen
maariin valtateiden 3 ja 25 seka kantatien 54 suuntiin. Riihiméen ratapihan sijaitessa
kaupunkirakenteen sisélld, on syyta tarkastella myds kaupunkialueen katuverkon toimivuuskyseisten
paatieverkon yhteyksien suuntiin.

Kolmas skenaariotarkasteluun valittu alue on Humppilan logistiikkakeskusalueeseen Kanta-
Hameen maakuntakaavassa 2040 tehty aluevaraus. Kooltaan aluevaraus on suuri ja sijaitsee seka tie-
etta rautatieyhteyksin hyvin saavutettavissa, tosin edellyttaa liittymien rakentamista tie- ja rataverkolle.
Toistaiseksi alueella ei ole toimijoita, mutta lahistolla sijaitsee kehittyvia yritysalueita. Humppilan
logistiikka-alue on kehitysvaiheen tilanteen takia naista kolmesta vaikein arvioida, millaisia
kuljetusvirtoja ne liikenneverkoille tuottavat ja millainen sen rooli tulee toteutuessaan olemaan
valtakunnallisten ja kansainvalisten kuljetusvirtojen osalta.

Kokonaisuutena voidaan todeta kaikkien Kanta-Hameen logistiikkakeskusalueiden sijainnin olevan
sellainen, etta paavaylat pystyvat valittamaan nykyistd suurempiakin kuljetusvirtoja, kunhan liittymat
niihin ovat kunnossa ja toimivuudeltaan riittavat. Rautatielogistiikan suhteen paaradan kapasiteetti ja
kunto ovat tavaraliikenteen toimintaan vaikuttavia tekijoita, mikali henkil®- ja tavaraliikenteen volyymit
paaradalla kasvavat merkittavasti. Liikenne-ennusteiden mukainen kasvu tuskin aiheuttaa suuria
ongelmia, mutta mikali tapahtuu jokin merkittdva muutos toimintaymparistotekijdissa tai
vaikutusalueelle sijoittuu erittdin suurten kuljetusvolyymien toimijoita ja siten kuljetuskysynta kasvaa
ennusteita huomattavasti voimakkaammin, saattaa likenneverkoille aiheutua paikallisesti
kapasiteettihaasteita.

Tampereen seudulla tehtiin tarkastelu (WSP 2021) pitkd&n keskustelussa ja erilaisissa
suunnitteluprosesseissa olleen Tampereen jarjestelyratapihan siirron seka sen yhteyteen sijoittuvan
intermodaaliterminaalin ja logistiikka-alueen generoimista rekkaliikenteen volyymeista. Kyse on
logistiikkarakenteiden sijoittumisesta maakuntakaavan 2040 aluevarauksen mukaisesti Tampereen
etelapuolelle Lempaalaan hyvien tie- ja raideyhteyksien varrelle. Uuden logistiikka-alueen

kuljetusmaaria arvioitiin selvityksesséa kahdesta nakokulmasta. Ensinnakin arvioitiin Tampereen seudun
viennin ja tuonnin kuljetuksia erilaisin osuustarkasteluin, kuinka suuri osa kuljetuksista operoitaisiin
uuden logistiikka-alueen kautta ja kuljetuskaluston erilaisin tayttdastein. Vaihteluvaliksi saatiin 100-225
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Taman jalkeen arvioitiin muita mahdollisia toimialoja, joille
logistiikalla on suuri merkitys, kuten paivittaistavarakauppa, tekninen tukkukauppa, verkkokauppa,
rakentaminen, paikallinen teollinen toiminta seka kuljetusalan toimijoiden sijoittuminen alueelle.
Tampereen seudulla on merkittdvissd méaarin naita kaikkea ja vain kiertotalous jatettiin tarkastelun
ulkopuolella, koska sille on kehittyméssa suuret keskittyméat muualle Tampereen seutua. Laajentamalla
toimialoja paastiin tietyin oletuksin noin 420 raskaaseen ajoneuvoon vuorokaudessa, jotka operoisivat
uudella logistiikka-alueella.

Edella kuvattu tarkastelu on yksi mahdollinen l&ahestymistapa arvioida taysin uuden logistiikka-
alueen tuottamia liikennemaaria liikenneverkolle, vaikka tarkkaa tietoa alueelle sijoittuvista toimijoista,
toteutuksen aikataulusta eika toiminnan laajuudesta ole olemassa. Seutukuntien elinkeinorakenteet ja
asemoituminen valtakunnallisiin ja kansainvalisiin kuljetusvirtoihin ovat erilaisia, joten edella kuvatun
arvioinnin perusteella ei voi suoraan muihin alueisiin soveltaen todeta, ettéd tdman verran kuljetuksia
aiheutuu. Se riippuu niin paljon alueelle sijoittuvien toimijoiden toiminnan perusluonteesta ja
kuljetusintensiivisyydesta seké kuljetusratkaisuista. Joka tapauksessa voidaan paatella, etta
likenneverkon paavaylat pystyvat valittamaan téllaisen suuruusluokan raskaan liikenteen maéaran
lisayksen, kunhan liittymét ovat kapasiteetiltaan ja toimivuudeltaan sen mukaiset. Pidemman aikavalin
tulevaisuuden uusien alueiden osalta on olennaista, etta logistiikka-alueeksi osoitetulle alueelle on
mahdollisuus rakentaa toimivat riittdvan kapasiteetin omaavat tie- ja mahdollisesti myds raideyhteydet
eli mikali pitkan aikavalin maakuntakaavaan sijoitettu yritys-, logistiikka- ja multimodaaliterminaalialueet
on tarkoitus toteuttaa, niiden saavutettavuus tulee ottaa huomioon mm. asutuksen sijoittamisessa ja
asuinalueiden laajennuksia suunniteltaessa.

5.3 Kehityskuva 3 — yritysalueiden kehitys

Yritysalueiden laajeneminen ja uusien alueiden muodostuminen seka voimakas kehitys ovat
kuljetusvirtoihin vaikuttavia kehityskulkuja varsinkin, mikali niihin sijoittuu kuljetusintensiivisia toimialoja.
Kanta-Hameen liikkenneinfrastruktuurin suhteen hyva saavutettavuus ja logistinen sijainti ovat tekijoita,
jotka edesauttavat juuri kuljetusintensiivisten toimialojen toimijoiden sijoittumista alueelle. Toki logistiset
tekijat ovat vain yksi ajuri kehityksessa mm. tydvoiman saatavuuden, raaka-aineiden ja komponenttien
saatavuuden seké markkinoiden sijainnin ohella.

Vihre&n energiatuotannon investoinnit ovat yksi teollisten investointien sijoittumiseen vaikuttava
tekija. Tuotantoprosesseja kehitetddn kohti paastottomyytta ja vahapaastaoisille tai paastéttomille
tuotteille markkinat ovat voimakkaasti kasvussa. Osin kysyntatekijat liittyvat liikenteen ja yhteiskunnan
muiden toimintojen sahkoistymiseen seka sen mahdollistavan teollisen rakenteen kehittamiseen.
Vihrean energiantuotannon rakentamiseen liittyy usein tuulivoima, jonka rakentaminen edellyttaa
alueen saavutettavuutta satamista erikoiskuljetuksin ja erikoiskuljetusreitiston toimivuutta. Luvussa 2.2
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on tarkasteltu suunnitelmia tuulivoimainvestointien sijoittumisesta Kanta-Hameen alueelle seka niihin
littyvia epavarmuuksia. Samassa yhteydessa tarkasteltiin alueen erikoiskuljetusreitistdd, jonka suhteen
alueen saavutettavuus on eri kuljetussuunnista hyva. Talla hetkella ei ole tiedossa varmistuneita
merkittavia investointeja, jotka voisivat johtaa uusiin suuremman mittakaavan teollisen tuotannon
investointeihin. Siten on hyvin vaikea arvioida mahdollisia vaikutuksia kuljetusvirtoihin alueella.

Jokaisella seutukunnalla on useita aktiivisesti kehitettavia yritysalueita, jotka tarjoavat
sijoittumispaikkoja eri toimialojen pk-yrityksille. TAmé& on normaalia kaupunkien ja kuntien
elinkeinopolitikkaa ja elinkeinotoimen tehtavaaluetta. Sijoittuvilla yrityksilla vaikuttavat logistiset tekijat
littyvat paasaantoisesti alueen saavutettavuuteen liittyviin ominaisuuksiin. Suuremmat teollisuuden ja
kaupan yksikot sekd mahdollisesti erityisia luvituksia vaativien toimijoiden sijoittuminen maakunnan
alueelle ovat erityistapauksia, joita hyvaan logistiseen sijaintiin ja muihin alueen vetovoimatekijoihin
littyen pyritdédn saamaan alueelle. Samaan ryhmé&an kuuluvat yksittéiset suuremmat valtakunnallisten
ja kansainvalisten logistiikkaoperaattoreiden terminaalirakenteet, jotka ovat osa laajempaa
logistiikkaterminaalien verkostoa ja kuljetusjarjestelmaa. Tallaisilla suuremmilla kuljetusintensiivisilla
toimijoilla on maakunnan alueelle sijoittuessaan vaikutusta kuljetusvirtojen volyymeihin ja
suuntautumiseen.

Kanta-Hame on todettu olevan logistisesti valittdjamaakunta, joka korostaa tie- ja
rautatieinfrastruktuurin tarkeytté sek& saavutettavuutta eri kuljetussuuntiin. T&méa perusominaisuus luo
my0s perustan houkuttelevalle elinkeinoelaman sijoittumisen alueelle ja tehokasta logistiikkaa
edellyttavien toimijoiden sijoittumiseksi alueelle. Samanaikaisesti sijainti Uudenmaan, Varsinais-
Suomen, Pirkanmaan ja Paijat-Hameen seka niiden suurimpien kaupunkiseutukuntien naapurissa luo
kilpailutilanteen yritysten sijoittumiselle ja logistiikkavyohykkeiden laajenemiselle. Erityisesti Riihimaen
seudulla naapurimaakunnan logistiikka-alueet sijaitsevat lahelld ja samanaikaisesti lahempana
paakaupunkiseudun markkinoita ja logistiikkarakenteita. Tallaisilla rajaseuduilla kyse on kaupunkien ja
kuntien vetovoimatekijéiden arvottamisesta seka niiden valisesta kilpailutilanteesta, kun logistinen
saavutettavuus ovat samalla tasolla ja perustuvat suurelta osin samaan infrastruktuuritarjontaan. Yksi
keskeinen kysymys kuuluukin, ettéd miten Kanta-Hameen erinomainen logistinen sijainti ja
saavutettavuus saadaan hyddynnettya nykyista paremmin erilaisten investointien houkuttelemiseksi ja
uuden elinkeinorakenteen sijoittumiseksi maakunnan alueelle?
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6 Yhteenveto ja johtopaatokset

Kanta-Hameen keskeinen sijainti yhdistettyna siihen, etta tarkeat paavaylat seka tie- etta rataverkolla
kulkevat maakunnan l&api, tekevat Kanta-Hameesta tavaraliikenteen nakékulmasta eraanlaisen
valittdjamaakunnan. Erinomainen logistinen sijainti ja hyva saavutettavuus eri kuljetusmuodoilla tarjoaa
elinkeinoelamalle ja logistiikka-alueille kiinnostavia sijaintimahdollisuuksia. Logistiikka onkin useasti
todettu olevan kahden tarkeimman tekijan joukossa, jotka vaikuttavat yritysten sijoittumiseen jollekin
alueelle. Kanta-Hameen kolme seutukuntaa, Forssa, Hameenlinna ja Riihim&ki, sijaitsevat noin kahden
tunnin kuljetusmatkan paassa Suomen tarkeimmista vienti- ja tuontisatamista seka lahella Suomen
vaeston ja elinkeinoeldman painopistealueita. Olennainen kysymys onkin, miten timéa vahvuus
saadaan konkretisoitumaan investointien ja alueelle sijoittuneiden elinkeinoelamé&n toimijoiden
sijoittumispaatoksina.

Valittdjamaakunnan keskeinen rooli eteldisessa Suomessa aiheuttaa myos haasteita kilpailussa
muiden maakuntien ja kasvukeskusten kanssa. Erityisesti Riihiméen lahella kilpailutilanne syntyy
Uudenmaan kuntien ja kehittyvien logistiikkavydhykkeiden kanssa. Muita kilpailevia seutukuntia Kanta-
Hameen alueelle ovat Turun, Tampereen ja Lahden seudut, jotka ovat hyvien kulkuyhteyksien varrella
kohtuullisen 1&helld Kanta-Hameen seutukuntien keskuksia.

Kanta-Hameen vaeston ja elinkeinorakenteen painotukset kohdistuvat kolmen kaupungin
seutukuntien keskusta-alueille seka liséksi joidenkin kuntien keskustojen laheisyyteen. Maakunnan
erityispiirteenéd on tyévoiman pendel6innin suuri osuus, joka korostuu erityisesti Riihiméaella. Vaikka
Kanta-Hameen elinkeinorakenteessa tuotannollisen toiminnan osuus on muihin maakuntiin verrattuna
suhteellisen korkea, tydpaikkaomavaraisuus on melko alhainen. Saattaa olla, etté4 hyva saavutettavuus
eri suunnista tukee pendel6intia yli kunta- ja maakuntarajojen, joten maakunnan kannalta se on etu,
mutta samanaikaisesti saattaa muodostaa myo6s haasteita uusien tyopaikkojen syntymiselle ja
sijoittumiselle Kanta-Hameen seutukunnille.

Hyva logistinen sijainti tekee maakunnasta luontaisen sijaintipaikan kehittyville logistiikka-alueille.
Hameenlinna ja Janakkala kehittavéat yhdessd MORER yritys- ja logistiikka-aluetta, joka on erittain
hyvassa kehitysvaiheessa ja sijaitsee erinomaisesti valtateiden 3 ja 10 risteysalueen laheisyydessa.
Riihim&ella on rautatielogistiikkaan liittyvaa toimintaa ja aluevarauksia mm. multimodaaliterminaalin
kehittamiselle eli hyddynnetaan rataverkon risteysaseman mahdollisuuksia toimia logistisena
solmupisteena eri suuntien rautatiekuljetusvirroissa yhdistettynd oman elinkeinorakenteen
logistiikkatarpeisiin. Lisaksi paaradan kehittaminen Riihimaelta etelddn sekéa Hyvinkaa—Hanko-radan
séhkdistdmisen valmistuminen saattavat tuoda uutta tavaravirtaa ja liikketoimintaa rautatielogistiikan
ymparille. Forssan seudulla logistiikka keskittyy tiettyjen vahvojen toimijoiden logistiikkaratkaisuihin ja
terminaaleihin. Lisaksi maakuntakaavassa on aluevaraus Humppilassa logistiikka-alueen
rakentumiseksi. Siten Kanta-Hameen alueella voidaan ndhda eri kehitysvaiheessa ja eri
toimintaprofiileilla olevia logistiikka-alueita, joista on mahdollisuus kehittd& mittavaa liiketoimintaa seka
saavuttaa roolia valtakunnallisissa logistiikkajarjestelmissa.

Kanta-Hameen erilaisia kehityssuuntauksia on tarkasteltu myds liikkenne-ennusteiden kautta seka
tie- ettd rataverkolla. Ennustettavissa olevat kehitysnakymat ennakoivat maltillista kasvua
tavarakuljetuksiin seka tie- ettd rataverkolla Kanta-Hameen osalta. Arvioissa on otettava huomioon,
ettd merkittdvien uusien kuljetusintensiivisten toimialojen investointien sijoittuminen alueelle tai
ulkoisten muutostekijéiden, kuten on nahty viimeisen kahden vuoden aikana raakapuukuljetuksiin
littyen Suomessa, vaikutukset heijastuvat myds kuljetusvirtojen volyymeihin ja suuntautumiseen. Niita
on kuitenkin hyvin vaikea ennakoida ja siten liikenne-ennusteet perustuvat erilaisiin maaritettyihin
kasvuennusteisiin.

Kuljetusjarjestelméan ja koko elinkeinoelaméaan kohdistuu kehitysnakymia vihrean siirtyméan kautta,
jotka luovat kehitystarpeita ja -mahdollisuuksia my6s Kanta-Hameeseen. Uudet raskaan liikenteen
kayttévoimat, kuljetusmuotojen siirtyma rautateille, uusiutuva energia teollisten investointien perustana
seka paastoraportointi kehitysta ohjaavana tekijana ovat esimerkkeja kehityssuuntauksista, joilla on
suuri vaikutus toimintamalleihin, kysyntatekijoihin, markkinatilanteisiin ja erityisesti edellyttdd toimimista
toimintaedellytysten luomiseksi ja kehittamiseksi. Uusien kayttévoimien lataus- ja jakeluinfran
rakentaminen raskaalle kalustolle hyviin logistisiin solmupisteisiin on yksi esimerkki tarvittavasta
kehityksesta. Paastojen vahentaminen kannustaa rautatiekuljetusten kayttamiseen runkokuljetuksissa.
Raskaan teollisuuden suurivolyymiset virrat operoidaan jo nykyisin suurelta osin rautateitse, mutta
kaytannossa tama tarkoittaa kysynnan kasvua uusille rautatiekuljetuspalveluille, joilla myds pk-sektori
paasee paremmin rautatiekuljetuspalvelujen kayttgjiksi. Yhdistetyt kuljetukset ovat yksi esimerkki
tallaisista palveluista, joilla tulee olemaan hyvin suurella todennékoisyydella kasvavaa kysyntaa.

Liikenneinfrastruktuurin kunto on selkea seurattava ja kehitettéva alue valtakunnallisesti. Niin myds
Kanta-Hameessa. Rataverkolla pdaradan kunnossa on todettu olevan haasteita ja tullaan vaistaméatta
tilanteeseen, jossa peruskunnostusta on pakko aloittaa. Paaradalla on kaynnistetty ratakapasiteetin
lisdamiseen liittyvia hankkeita Riihimaen ja Helsingin valilla, mutta myds koko paaratayhteys
Tampereelle saakka edellyttaa kapasiteetin ja radan kunnon parantamista. Tieverkon osalta
paallysteiden kunto on paatieverkon osalta kohtuullisen hyva Kanta-Hameen alueella. Kantateilla on
tunnistettu tiettyja ongelmakonhtia erityisesti taajamien kohdilla, mutta erityisesti mentdessa alemmalle
tieverkolle tien kunnon haasteet kasvavat. Kanta-Hame on merkittavaa alkutuotannon eli maa- ja
metsatalouden aluetta, josta nakokulmasta koko kuljetusketjun yksityis- ja metsdautoteilta seutu- ja
yhdysteiden kautta paatieverkolle on tarkeaa olla hyvin liikenngitavassa kunnossa. Vain siten
varmistetaan tasmalliset ja turvalliset kuljetusketjut, jotka ovat myds vahapaastdisia ja
kustannustehokkaita. Liikenne-ennustetarkastelut osoittavat, etta vaylaverkko toimii nykyisilla ja
ennustetuilla kuljetusvolyymeilla hyvin. Traficomin paatieverkon palvelutasoselvityksessa tunnistetut
palvelutasopuutteet kohdistuvat padasiassa valtatielle 2. Muualla mahdolliset kapasiteettipuutteet ovat
hyvin pistemaisia, joihin voidaan tarvittaessa kohdistaa kehittdmistoimenpiteitd, mutta
kokonaiskuvaltaan Kanta-Hameen tieverkko on nykyiselle ja ennustetulle kuljetuskysynnélle toimiva.

Kanta-Hameen alueen tieverkon priorisointi raskaan liikenteen néakékulmasta korostaa valtateita 2,
3 ja 10 seka valtatietd 12 Tuuloksesta Lahden suuntaan. Kantateista 54 on maakunnassa tarkea
raskaan liikenteen vayla yhdistéden Riihimaen seudun Lahden suuntaan ja Forssan seudulle seka
edelleen Turun ja Porin suuntiin. Myds kantatie 53 yhdistaa valtatiet 10 ja 24 maakunnan
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pohjoisosassa muodostaen erityisesti metsateollisuudelle merkittavan kuljetusvaylan. Maakunnan
lansireunalla valtatie 9 kulkee maakunnan kautta muodostaen Humppilaan valtateiden 2 ja 9
risteysalueelle potentiaalisen logistisesti hyvéan sijaintialueen logistiikka- ja pk-teollisuuden toimijoille.
Kokonaisuutena liikenteellisesti vélittdjamaakunnan rooli eri kuljetussuuntiin korostaa naiden
paatieyhteyksien toimivuutta ja palvelutasotarpeita. Maakunnan oman teollisuuden, seka pk-
teollisuuden ettéa suurteollisuuden, joka painottuu Hameenlinnaan, kuljetusvirrat kohdistuvat
paatieverkolle. My6s maakunnan logistiikkakeskusten kehittdminen ja roolin kasvaminen
valtakunnallisissa ja kansainvélisissa kuljetusketjuissa heijastuu erityisesti paatieverkolle.
Paivittaistavarakaupan kuljetusvirroille ja logistiikkarakenteille valtatie 3 on yksi Suomen tarkeimmista
valtavaylista.

Paavayliin liittyen selkea priorisointikohde ovat raskaan liikenteen taukopaikkojen, eri kayttévoimien
jakelu- ja latausverkon seka niiden liittymien kehittdminen paavaylaverkolle. Myo6s erikoiskuljetusreittien
kaytettavyys on tarkea perusominaisuus eri teollisuuden aloille ja rakennusinvestoinneille. Tassa
selvityksessa nousi esille erityisesti valtatien 3 rinnakkaisvaylan maantien 130 rooli
erikoiskuljetusreitting, jonka operointimahdollisuudet on tarkeda pitd& kunnossa. Kanta-Hameen alueen
kuljetustarpeet suuntautuvat myos valtatien 4 suuntaan, jossa on Vantaan-Keravan ja Sipoon alueella
valtakunnallisestikin merkittavia logistiikkakeskuksia. Siten kuljetusreitti Riihim&en seudulta valtatien 25
ja kantatien 45 kautta valtatielle 4 on yksi téarkea yhteys Kanta-Hameen alueelle.

Véaeston likkuminen painottuu vaeston keskittymiin ja vaikuttaa henkildliikenteen
likenneverkkotarpeisiin, mutta elinkeinoelama kayttaa koko tie- ja rataverkkoa yksityisteilta ja
metsdautoteilta paatieverkolle. Kanta-Hameessa jalostuksen osuus on suuri verrattuna muihin
maakuntiin, joka tarkoittaa tuotannon kuljetusten roolin korostumista. Kanta-Hameen alueella sijaitsee
useita merkittavia sahalaitoksia ja elintarviketeollisuuden tuotantolaitoksia, joiden raaka-ainevirtoihin
littyy olennaisesti alkutuotannon kuljetusvirrat. Kuljetusten kohdistuminen tieverkolle ja aikataulutus
vaihtelevat tuoteryhmien mukaan. Esimerkiksi maidon keruukuljetukset ovat hyvin sdanndllisia, joissa
samoja kuljetusreitteja operoidaan lahes paivittain vuoden jokaisena paivana. Toisaalta maatalouteen
liittyy satokausiin liittyvia sesonkityyppisia kuljetusvirtoja seka maatiloille tulevia kuljetusvirtoja, kuten
lannoitteita. Siten priorisoitavat alemman verkon vaylat sijoittuvat maatalouden tuotannon sijainnin
mukaisesti.

Metsatalouden kuljetusvirroille on puolestaan tyypillista kuljetusten lahtépaikkojen vaihtelu sen
mukaan, mista puuta milloinkin hankitaan. Kanta-Hameen alue kuuluu puunhankinnan alueisiin ja
kuljetusvirrat ovat saanndlliset sekd maakunnan alueen sahoille ettd maakunnan ulkopuolisille
tuotantolaitoksille joko suorina autokuljetuksina tai rautateitse puuterminaalien kautta. Lisaksi
metsatalous tuottaa metsakoneiden kuljetuksia, jotka ovat padsaantoisesti reitistoluvilla suoritettavia
erikoiskuljetuksia. Siten myds alemmalla tieverkolla operoidaan seka raskailla ajoneuvoyhdistelmilla
ettd erikoiskuljetuksilla. Puukuljetuksissa valta- ja kantatiet muodostavat puukuljetusvirtoja kokoavat
vaylat kohti puuterminaaleja ja tuotantolaitoksia.

Muita selvityksessa esille nousseita raskaan liikenteen kannalta tarkeitd alemman tieverkon vaylia
ovat yhdystie 2850 Riihimaelta Hyvinkaalle tukkukaupan uuden logistiikkakeskuksen valmistumisen
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myo6ta, seututie 290 Hikidlta Hyvinkaalle, jossa on paljon maa-aineskuljetuksia seké seututie 132
Lopelta Nurmijarven kautta valtatielle 3.

Rataverkolla huomio kiinnittyy erityisesti pAaradan kuntoon, kapasiteettiin ja mahdollisuuksiin.
Hanko-Hyvink&a-radan sahkdoistyksen valmistuminen tarjoaa mahdollisuuksia kasvattaa
rautatiekuljetusvirtoja alueella ja kehittda rautatielogistiikan palvelurakenteita Riihimaelle. Paaradan
parantaminen ja lisaraiteiden rakentaminen suunnitelmien mukaisesti ovat maakunnan logistiikan
kannalta tarkeita toimenpiteita tulevaisuudessa. Riihimaelta itddn suuntautuva raideyhteys palvelee
tavaraliikenteen nakokulmasta erityisesti Kaakkois-Suomen metsateollisuuskeskittymid. Lisaksi kun
otetaan huomioon VR:n tiedottaman tavoitteen yhdistettyjen kuljetusten k&ynnistamiseksi uudelleen ja
yhdistettyjen kuljetusten verkoston rakentamisesta Suomeen, Riihimaen rooli rautateiden
risteysasemana ja rautatielogistiikan keskuksena on mahdollista vahvistua tulevaisuudessa.
Puukuljetusvirroissa on rautateilla tapahtunut kysynnan kasvua Venajan tuonnin paatyttya ja
alueellisesti Kanta-Hameessad Hameenlinnan ratapihan yhteydessa sijaitseva puuterminaalin toiminta
tullaan siitamaan Riihimaelle maankaytollisista syista, joten raakapuuvirroissa Riihiméaen seutukunnan
rooli tulee kasvamaan.

Kanta-Hameen lansiosassa alueen kautta kulkee Turku—Toijala-rata, jossa Humppilan aseman
seutu muodostaa mahdollisen kohteen rautatielogistiikan ja autojunakonseptien kehittamiselle. Kanta-
Hameen maakuntakaavassa 2040 on merkitty aluevarauksia logistiikkatoiminnoille ja toteutuessaan
alueet on mahdollista kytked myos rataverkolle. Edella tunnistetut valtatien 2 palvelutaso- ja
likenneturvallisuuspuutteet tulee ottaa huomioon kehittdmistoimenpiteiden priorisoinnissa, mikali
raskaan liikenteen volyymit tulevat kasvamaan alueelle suunnitellun logistiikka-aluekehityksen myota.

Jatkotoimenpiteet voidaan jakaa eri aikavalin ja erityyppisiin kehittdmistoimenpiteisiin ja
jatkoselvitystarpeisiin. Kuljetusjarjestelman kehitykseen liittyen raskaan liikenteen taukopaikkojen
sijoittaminen Kanta-Hameen logististen solmupisteiden l&aheisyyteen seka niiden riittdvan kapasiteetin
ja palvelurakenteen varmistaminen on yksi selked lyhyella aikavélilla edistettava toimenpide. Siihen
littyen raskaan liikenteen eri kayttovoimien lataus- ja jakeluverkkojen kehitys on toinen tarkemman
tarkastelun kohde lahivuosille. Taukopaikat ja kayttévoimien jakeluinfra voidaan maantieteellisesti my6s
yhdistaa ja kehittda niita laajempana kokonaisuutena. Tosin aihealue vaatii valtakunnan tason
verkoston suunnittelua, paatoksentekoa ja kehittamista, mutta Kanta-Hame logistisena
valittdjamaakuntana voi tarkastella kehittdmista oman maakunnan alueella yhdistettyna
naapurimaakuntien kanssa raskaan liikenteen kanssa tarkoituksenmukaiseksi kokonaisuudeksi.

Logistiikkakeskusten ja yritysalueiden kehitys on yksi aihealue, jossa tapahtuu paljon kehitysta
Kanta-Hameen alueella. Niihin liittyen liitynnat tie- ja rataverkolle seké& vaylien valityskyvyn
varmistaminen ovat olennaisia tekijoita varsinkin kuljetusintensiivisten toimialojen sijoittuessa alueelle.
Valta- ja kantateiden kunto ja valityskyky seka tunnistettujen palvelutasopuutteiden korjaaminen ovat
selked edistettéva kokonaisuus Kanta-Hameen alueella. Valtatiella 2 on todettu olevan
palvelutasopuutteita eikéa vaylan dimensiot ja kunto vastaa silla operoivien liikennemaarien nykyisia
vaatimuksia. Samoin Riihim&en seutukunnan alueen liikenneverkon useat litynnat Uudenmaan
maakunnan suuntaan on tunnistettu tarkeiksi raskaan liikenteen vayliksi, joiden kehittdminen saattaa
muodostua ajankohtaiseksi lahitulevaisuudessa, kun kuljetusvirrat kasvavat. Kokonaisuutena Kanta-



Hameen paatieverkon valityskyky ja kunto on todettu suhteellisen hyvaksi, mutta tunnistettujen
kehittAmiskohteiden edistaminen kehittdmishankkeiksi ovat perusteltuja jatkotoimenpiteité.
Rataverkolla erityisesti padradan kapasiteetin kasvattaminen liséraiteiden rakentamisella ja
nykyisen rautatieinfran kunnon parantaminen ovat erittain tarkeita toimenpiteita, joilla on suuri merkitys
valtakunnan tason raideliikennejarjestelman toimivuudelle seka henkild- ettd tavaraliikenteella. Helsinki-
Riihim&en valin investoinnit ovat hyvin suunnitteluprosesseissa, mutta tarkeda on varmistaa myos
Riihimaki—Tampere-valin parantamisen suunnittelun eteneminen. Tassa kysymys on enemmankin koko
Suomen tasoisesta kehittamistoimenpiteesta paaradan valityskyvyn ja kunnon parantamiseksi.
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Liitteet

Liite 1. TyGpaja

Hankkeessa jarjestettiin etatydpaja 15.12.2023 Teams -yhteydelld, jossa tavoitteena oli tarkastella
vaylaverkon priorisointia ja kehitysnakymia seka tuottaa alueen logistiikan tulevaisuuden skenaarioita.
Tybpajaan osallistui 22 henkilta eri organisaatioista ja lisaksi 4 fasilitaattoria.

Tyb6pajatydskentely toteutettiin kaksivaiheisena:

Tehtava 1. Vaylien priorisointi ja vaylainfran muutostekijat

Tavoitteena on keratad nakemyksia Kanta-Hameen vaylien (paatieverkko, alempi tieverkko ja
rataverkko) tilanteesta ja niihin vaikuttavista muutosvoimista. Esimerkiksi seuraavia apukysymyksia voi
kayttaa keskusteluiden ja pohdinnan apuna:
* Mitka vaylat ovat tarkeimpia tavaraliikenteelle?
*  Mitkd toimivat hyvin ja miksi?
* Missa on kehitettavaa ja mita pitaisi tehda?
*  Mitd muutosvoimia vaylalle mahdollisesti kohdistuu tulevaisuudessa?
* Raskaan liikenteen taukopaikat seka uusien kayttévoimien jakelu- ja latauspaikkojen
tarve?
* Huoltovarmuuden kannalta merkittavimpien kuljetuskaytavien tunnistaminen ja
kehittAminen?

Tehtavana on merkita alla olevaan vaylakarttaan kommentteja teeman mukaisista aiheista.
Esimerkkikommentteja voisivat olla vaikkapa seuraavat:

« Vaylalla tarkea merkitys teollisuuden X kuljetuksille

* Vaylalla liikenneturvallisuuspuutteita (liian kapea)

+ Tarkea vayla sataman Y saavutettavuuden kannalta

Tehtavakartan alle on koottu taustamateriaalia Kanta-Hameen kaupunkiseutujen nykytilanteesta ja
naita voi kayttda pohdinnan apuna.

Tehtava 2: Tulevaisuuden kehitysnakymien tarkastelu

Peruskysymyksena: Miten Kanta-Hameen saavutettavuutta ja hyvaa logistista sijainti voitaisiin
hyddyntéa uusien investointien saamiseksi alueelle?
* Logistiikka on yritysten tarkeimpia alueelle sijoittumiseen vaikuttavia tekijoita - Miten
hydédynnetdadn Kanta-Hameessa, miten markkinoidaan, henkild- ja tavaraliikenteen
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nakokulmat (kiinnostava tyopaikka-alue ja asuinalue seka hyva toimintaymparistt
kuljetusintensiiviselle yritystoiminnalle)?

+ Logistiikka-alueiden kehitys: MORE, Riihimaen rautatielogistiikan alue, Humppilan
aluevaraus, muut?

+ Keskigssa nykyinen elinkeinorakenne ja sen hyddyntdminen, mutta mité uutta tarvitaan
tai voitaisiin saada alueelle tukemaan kokonaisuutta?

Tavaraliikenteeseen vaikuttavien muutosvoimien tunnistaminen — vaikutukset vaylainfralle ja sen
kaytettavyydelle:
+ Puuterminaalin siirto Hameenlinnasta Riihimaelle, mitk& olisivat vaikutukset alueelle?
+ Hyvinkdéd—Hanko-radan sahkoistamisen vaikutukset Kanta-Hameen alueelle
kuljetusvirtojen ja logistiikkaliiketoiminnan lisdajana?
* Multimodaaliterminaalin sijoittuminen Riihimé&elle, mitkéa olisivat vaikutukset alueelle?
» Logistiikka-alueiden kehittyminen seutukunnilla: MORE, Riihiméki, Forssa
+ Uudet kaupan ja teollisuuden investoinnit — kuljetusintensiiviset toimialat

T&K-toiminnan rooli yritysten toimintaympariston kehityksessa? HAMK vahvuudet ja rooli kaikissa
seutukunnissa.

Onko jokin kehityskulku, jota ei ole tunnistettu tai pitéaisi nostaa esille?



Liite 2. Karttaliitteet

> o Pirkkala

Kangasala

3260

Tavaralaiit. "
M Elintarvikkeet ja maatalous

Kemikaalit Palkéine
Koneet ja laitteet Vsl
Maa-ainekset

Metallituotteet

Metsateollisuus

Mineraalit

Muu teollisuus

Raakapuu
Muut

y 4
N

Paytyd

Marttila

Salo

. :
Kuva 1.14. Kanta-Hameen tavarakuljetusvirroissa painottuvat etela-pohjoissuuntaiset kuljetukset. Tavararyhmien
jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan ja kuvassa on esitetty kaikki
maakunnan tavaravirrat (sisaiset, l&pikulkevat, saapuvat ja l&htevat) vuosien 2018-2022 keskiarvona. Kuljetusvirtojen eri
osatekijoita on kuvattu seuraavissa kuvissa. Yksikk®d 1 000 tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
(Tilastokeskus 2023).
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Kuva 1.15. Kanta-Hameen l&api kulkevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta
maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018—
2022. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti. (Tilastokeskus 2023).
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Kuva 1.16. Kanta-Hameeseen saapuvat ja lahtevét kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat
lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon
vuosilta 2018-2022 Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti. (Tilastokeskus 2023).
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Kuva 1.17. Kanta-Hameen sisdiset kuljetusvirrat. Tavaralajiosuudet on laskettu Kanta-Hameen kuntien vélisesta
kuljetussuoritteesta. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018-2022. Yksikkd 1 000
tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti. (Tilastokeskus 2023)
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Kuva 1.20. Kanta-Hameen alueelle reitittyvat satamien seka rajanylityspaikkojen véliset tavarakuljetukset tieverkolla,
sisaltden alueelta lahtevat, alueelle saapuvat ja alueen lapi kulkevat kuljetukset. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta
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Kuva 1.21. Kanta-Hameen kansainvéliset vienti- ja tuontivirrat, eli Kanta-Hameen ja satamien tai rajanylityspaikkojen

véliset saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018—

2022. Yksikkd 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)
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Kuva 2.5. Kanta-Hameen kuljetusvirrat 2040 ja muutos nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien jakauman kuvaajat
kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuvassa on esitetty koonti lapikulkevista, alueelle
saapuvista, alueelta lahtevista ja alueen sisdisista kuljetusvirroista. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on esitetty likenteen
kulkusuunnan mukaisesti.



> Pirkkala

Tavaralajit ; ——
B Elintarvikkeet ja maatalous U

B Kemikaalit

B Koneet ja laitteet Vesiloht

I Maa-ainekset

[0 Metallituotteet

I Metsdteollisuus

B Mineraalit

B Muu teollisuus
'm Raakapuu

s,
o e péilkéne
X

7>,
0

Harttula Hémeenlinna

s
-
20
(=N . ,:;
— ¥
P
L e
2. 1
Forssa
'
N
o Janakkal
st ‘n\; “x
Jokioinen 440 (+7u/°] /,- GJ%J
O
360 (15%) 360 (+504) "o
et 17 430 (+8%)
(o] (TL.SG/O) q{o ks Hausjérvi
i ‘
7, 2%
J9
k4 Riihim{gh
Loppi

Marttila

—

Pukkila
24, ?
0 3
% iy
,00/0/ A S/0
Vs % £ So
{ 0
3 & 2 0 % o/
— (s} 0.
* A A %)
5 " ~Z Z .
Ea) ~J (o] \&
) = _— oF A Askala
W = wusula o & o
Nurmijeievi BR— i (%)
+ Pornanen i s
o Jéirvenpad o
=

Sipoo C

Peryvao

Kuva 2.6. Kanta-Hameen lapi kulkevat kuljetusvirrat vuonna 2040 ja muutosprosentti nykytilanteeseen verrattuna.
Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Yksikkd 1 000
tonnia ja luvut on esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.7. Kanta-Hameen sisdiset kuljetusvirrat vuonna 2040 ja nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien jakauman
kuvaaja on laskettu maakunnan sisdisten kuljetusten kuljetussuoritteen jakaumana. Yksikké 1 000 tonnia ja luvut on
esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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Kuva 2.8. Kanta-Hameen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat vuonna 2040 ja nykytilanteeseen verrattuna. Tavararyhmien
jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Yksikkd 1 000 tonnia ja luvut on
esitetty liikenteen kulkusuunnan mukaisesti.
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