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1 1\N\WLODQOQH

1.1 Johdanto

TyOn tavoitteena on luoda ajantasainen kokonaiskuva Kanta-Hameen alueen logistiikan nykytilanteesta
ja kehitysnakymista seka peilata logistiikan trendien vaikutuksia tulevaan kehitykseen. Tavoitteena on
tunnistaa elinkeinoelaman toiminnalle ja toimintaedellytysten kehittdmiselle tarkeat liikenneverkon osat
seka palvella alueen liikennejarjestelman kehitysta. Tyon tuloksia kaytetdan myos
maakuntakaavoituksen pohjatietoina elinkeinoelaman logistiikkatarpeiden osalta.

Tyo6n lahtdokohtana on valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet
saavutettavuudesta, tehokkuudesta ja kestavyydestd. Samoin Kanta-Hameen
likennejarjestelmasuunnitelman kehittamistavoite elinkeinoeldman toimintaedellytysten parantamisesta
Kanta-Hameesséa on keskeisessa osassa. Logistiikan on todettu Keskuskauppakamarin saannéllisesti
toteutettavissa kyselyissa olevan kahden tarkeimman yritysten sijoittumiseen vaikuttavan tekijan
joukossa osaavan tyovoiman saatavuuden ohella. Siten logistiikan kehittdmisella voidaan todeta olevan
suuri merkitys elinkeinoelaman kilpailukyvylle ja elinkeinorakenteen kehitykselle. Uudenmaan ELY-
keskuksen liikennestrategia on kolmas ohjaava linjausdokumentti, jossa yhtena painopisteena on
alueiden elinvoimaisuus, jota toteutetaan muun muassa pitkdmatkaisen tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia ja eri infrastruktuurin osia kehittamalla.

Kanta-Hame on noin 170 000 asukkaan maakunta, jolla on kolme seutukuntaa: Forssan,
Hameenlinnan ja Riihimaen seudut. Kanta-Hameessa on yhteensa 11 kuntaa, joista kolme on
kaupunkeja. Vaestokehitys on vuoden 2013 jalkeen ollut taantuvaa, mutta maakunta menestyy
kuitenkin hyvin maakuntien valisessd muuttoliikkeessa ja kohtuullisesti maahanmuutossakin.
Tyb6paikkaomavaraisuus on alhaisin Suomen maakunnista eli tydvoimaa on enemman kuin tyopaikkoja
ja alueelta pendeldidddn maakunnan ulkopuolelle eniten koko maassa. Riihiméen seutukunnalla
pendeldijien osuus on suurin, jossa yli puolet tydmatkaliikenteesta suuntautuu oman asuinkunnan
ulkopuolelle. Kanta-Hameen oma teollinen rakenne on erikoistunut elintarviketeollisuuteen,
metalliteollisuuteen ja metallituotteiden valmistukseen. Alueella sijaitsee myods puolustusteollisuuden
vahvaa osaamista ja tuotantoa. Bio- ja kiertotalous on myo6s vahvistunut merkittavasti ja muodostaa
merkittdvan toimialan maakunnassa. MyoOs kaupan logistiikan rakenteissa Kanta-Hame voidaan katsoa
olevan valtakunnallinen keskittyma. (Hameen liitto 2022)

Kanta-Hameen alueen kolme kaupunkikeskusta Hameenlinna, Riihiméki ja Forssa ovat samalla
myds maakunnan keskeisia teollisuuden ja logistiikan solmupisteitd. Naiden ymparistokunnissa on
my0s runsaasti eri toimialojen pk-teollisuutta, joiden kuljetusvirrat ovat huomattavia ja niiden
toimintaedellytyksia on téarkeda parantaa logistisen jarjestelméan kokonaistoimivuuden tarkasteluilla.
Maakunnan keskuksissa risteaa useita valtatietason teité seka elinkeinoelaman kuljetusten kannalta
tarkeita kantateitd. Liséksi Kanta-Hameen alue on merkittava alkutuotannon alue, jonka maa- ja
metsatalouden kuljetukset kohdistuvat koko tieverkolle yksityisteista valtateille. My6s

rautatiekuljetuksilla on tarked rooli alueen teollisuudelle ja Riihim&ki toimii yhtena rautatiekuljetusten
tarkeana solmupisteend, jonka palvelutarjontaa ja roolia on mahdollista kehittdd edelleen. Siten ty6ssa
luodaan kokonaiskuva Kanta-Hameen elinkeinorakenteesta ja sen kehitysnakymisté seka logistiikan
toiminnallisesta kokonaisuudesta.

Vihrea siirtyma ja kiertotalouden rooli ovat tarke&d huomioon otettava tekija. Ajoneuvojen
latausverkkojen ja erilaisten biopolttoaineiden seka tulevaisuudessa vedyn todenndkoisena raskaalle
kalustolle tarkeana kayttévoimana jakeluverkkojen laajuus on tarkeé tarkasteltava ja pitkajanteisesti
kehitettava kohde vihrean siirtyman toimien edistamiseksi. Raskaiden ajoneuvojen taukopaikkojen
kehittdminen vaatii panostusta kaikkialla Suomessa ja onkin syyta pohtia, olisiko kuljetuskaluston,
kuljetettavan tavaran ja kuljettajien turvallisten taukopaikkojen palvelurakenteet yhdistettavissa raskaan
kaluston tarvitsemien monipuolisten energiahubien kanssa.

Multimodaalisuus on yksi logistiikassa kiinnostava tarkasteltava tekija ja erityisesti kun
maakunnassa kehittyy MORER logistiikka-alue seka logistiikkavyohyke laajenee vt3 suuntaan
Riihimaelle ja Hameenlinnaan saakka kiihtyvalla vauhdilla, on hyva tarkastella eri kuljetusmuotojen
parhaiden ominaisuuksien yhdistéamista ja esimerkiksi sisdmaan satamakonseptin kehittamisen
mahdollisuuksia palvelemaan elinkeinoelaman vienti- ja tuontikuljetuksia.

Ty6 on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameen liiton ja Kanta-Hameen kuntien
toimeksiantona. Tyon toteutuksesta ovat vastanneet AFRY Finland Oy:n ja FLOU Oy:n asiantuntijat.
AFRY Finland Oy:sta toteutukseen ovat osallistuneet Jarkko Rantala (projektipaallikk®), Juho
Peltoniemi ja Aleksi Heininen. FLOU Oy:sta liikenne-ennustetarkasteluja ovat toteuttaneet Sami
Makinen ja Tommi Kantala. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma ja liséksi ohjausryhman kokousten valilla
kokoontunut pienryhmé, johon ovat kuuluneet puheenjohtajana Anna Puolamé&ki Uudenmaan ELY-
keskuksesta ja Juuso Helander Hameen liitosta tilaajien edustajina seka edella mainitut
toteuttajaorganisaatioiden edustajat. Hankkeen ohjausryhméén ovat kuuluneet seuraavat organisaatiot
ja henkilot:

Anna Puolamaki, Uudenmaan ELY-keskus, ohjausryhman puheenjohtaja
Sami Tanhuansuu, Uudenmaan ELY-keskus
Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus
Juuso Helander, Hameen liitto

Heidi Koponen, Hameen liitto

Janne Kojo, Vaylavirasto

Marko Maenpaa, Traficom

Antti Heinild, Forssan kaupunki
Jukka-Pekka Saikkonen, Hattulan kunta
Jouni Mattsson, Hausjarven kunta

Pekka Sateri, Hausjarven kunta

Tarja Majuri, Hameenlinnan kaupunki

Jenni Sabel, Hameenlinnan kaupunki



Jari Mettéala, Hameenlinnan kaupunki
Mari Honkonen, Humppilan kunta
Antti Jamsen, Humppilan kunta

Ismo Holstila, Janakkalan kunta
Sonja Tanner, Janakkalan kunta
Johannes Koski, Jokioisten kunta
Emilia Koivula, Jokioisten kunta
Jenny Saarela, Lopen kunta

Werner Franzen, Lopen kunta
Anna-Maija Jamsen, Riihiméaen kaupunki
Niina Matkala, Riihim&en kaupunki
Miika Tuki, Tammelan kunta

Jari Kauppi, Tammelan kunta

Jouko Kéakoénen, Ypéjan kunta

Tatu Ujula, Ypajan kunta

1.2 Kanta-Hameen saavutettavuus

Kanta-Hameen logistinen sijainti on erittéin hyva. Alue sijaitsee lahella paddkaupunkiseudun vaeston ja
elinkeinoelamén keskittymaa. Alue on liikenneinfrastruktuurilla hyvin saavutettavissa seka tie- ettéa
rautatiekuljetuksin. Kanta-Hameen lapi kulkee moottoritiend valtatie 3 Helsingista Tampereen kautta
Vaasaan Hameenlinnan ja Riihimaen kaupunkiseutujen lapi. Maakunnan eteldosassa alueen lapi
kulkee valtatie 2 Helsingista Poriin Forssan kaupunkiseudun lapi. Lisaksi Kanta-Hameen pohjoisosan
lapi kulkee valtatie 12 Lahdesta Tampereelle. Merkittaviin poikittaisyhteyksiin kuuluu valtatie 10, joka
yhdistaa valtatien 12 Hameenlinnan ja Forssan kautta Turkuun. Liséksi kantatie 54 Lahdesta Riihimaen
kautta valtatielle 10 on merkittava raskaan liikenteen yhteys. Kanta-Hameen pohjoisosassa kantatie 53
yhdistaa valtatien 10 valtatiehen 24 Jamsan suuntaan. Kanta-Hameen vaylakartta on esitetty kuvassa
1.1.

Rautateitse paarata kulkee Kanta-Hameen kautta ja erityisesti Riihimaki on alueella tarkea
rautatiekuljetusten solmupiste ja ratapiha, johon liittyy paljon kehitysmahdollisuuksia. My6s
Hameenlinna on kuljetusvolyymiltaan keskeinen rautatiekuljetusten keskus erityisesti alueen
terasteollisuuden kuljetusten osalta. Lisaksi Turku-Toijala rata sivuaa Humppilan kohdalla Kanta-
Hameen aluetta. Kanta-Hameen alueella on rautateita 124 km, josta kaksiraiteista rataa on 95 km.
Lisaksi Hanko #Hyvink&da-radan sahkoistys, joka otetaan kayttéon vuoden 2024 alkupuolella tarjoaa
mahdollisuuksia rautatiekuljetusten ja siihen liittyvien toimintamallien kehittamiselle Riihiméen
tavararatapihan kautta sekd paaradan etta Lahden kautta Kymenlaakson suuntaan. Vuosille 2024 +
2028 suunniteltu l&ntinen liséraideinvestointi Hyvinkaan ja Arolammin vélille parantaa ratakapasiteettia
talla rataosuudella, vaikka Riihim&elle saakka lisaraideinvestoinnista ei vield olekaan p&aatdsta.

Paaradan kapasiteetin lisaamiseksi on kaynnistetty kehitysprojekteja lisaraiteiden suunnittelemiseksi ja
rakentamiseksi. Suunnitelmavalmius koko Helsinki #Riihiméki-yhteysvalin neliraiteistamiseksi on
olemassa ja pitk&n aikavalin tavoite on saada myos Riihiméaki sTampere-vali neliraiteiseksi. Siten
rautatiekuljetusten operointimahdollisuudet tulevat paranemaan Kanta-Hameen osalta.
Samanaikaisesti on syyté nostaa esille, ettd paaradan kunto on monilta osin melko heikko ja edellyttaa
peruskorjausten kaynnistamista l&hivuosien tai -vuosikymmenten aikana. Siten kuluu viel& melko
pitkdan ennen kuin paaradan kapasiteetti ja kunto ovat tavoiteltavalla tasolla. Lisaksi Turku-Toijala -
rautatieyhteyteen liittyen on suunnitelma kehittéda rata osin kaksiraiteiseksi.

Vaylat

— Valtatie
— Kantatie
— Seututie
— Yhdystie
=== Rautatie

Ysf HAMEENLINNA
VASTEHUS

© MML Taustakarttasarja 11/2023
© Vayla Tienumerokartta 2023
© Vayla Rataverkko 2023
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Kuva 1.1. Kanta-Hameen tie- ja rautatieverkko. (Vaylavirasto 2023a)

Kanta-Hameen sijainti suhteessa Suomen tarkeimpiin vienti- ja tuontisatamiin ovat maakunnan eri
keskittymista hyvat ja tarjoaa paljon mahdollisuuksia kansainvalisen logistiikan kehittamiselle. Noin
100 #50 kilometrin etaisyydella riippuen tarkasteltavasta alueesta on saavutettavissa kaikki Suomen
eteld- ja lansirannikon merisatamat Helsingin Vuosaaresta Poriin. Kuljetusmatkan liséksi kuljetusaika
tarkeisiin logistisiin solmupisteisiin on kiinnostava tarkastelu ja riippuen Kanta-Hameen
kaupunkiseudusta maakunnan voidaan todeta olevan noin kahden tunnin kuljetusmatkan paasta
kyseisista satamista. Lisaksi myds Suomen suurimpaan yleissatamaan HaminaKotkaan on alueelta
hyvét tie- ja rautatiekuljetusyhteydet. Siten kansainvalisten kuljetusvirtojen nakdkulmasta Kanta-



Héameen logistinen sijainti on erinomainen, joka tarjoaa paljon mahdollisuuksia erilaisten
logistiikkakeskus- ja sisamaasatamakonseptien kehittamiselle tukemaan elinkeinoelaman
toimintaymparistdon monipuolista kehitysta alueella.

Kuvassa 1.2 on esitetty Forssan seudun matka-aikaisokronit (saman matka-ajan kayrat) eli tietyssa
matka-ajassa Forssasta saavutettavat alueet kartalla. Useimmat etela- ja lansirannikon satamista ovat
saavutettavissa kahdessa tunnissa Forssasta ja 4,5 tunnin ajoajalla on saavutettavissa merkittava osa
Suomen vaestosta. Myos paakaupunkiseutu, Turku ja Tampere ovat saavutettavissa kahdessa
tunnissa. Matka-aikaisokronit on laskettu nykyhetken tieverkkoa ja nopeusrajoituksia kayttaen, asettaen
ajoneuvon suurimmaksi mahdolliseksi nopeudeksi 90 km/h.
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Kuva 1.2. Forssan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90 km/h
maksiminopeus.

Matka-aikaisokronit Hameenlinnasta ovat hyvin vastaavia kuin Forssasta (kuva 1.3). Useat satamat
ovat saavutettavissa noin kahden tunnin matka-ajassa sek& monet paékaupunkiseudun ja Pirkanmaan
logistiikkakeskukset noin tunnissa.
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Kuva 1.3. Hameenlinnan saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan lilkkenteen 90

km/h maksiminopeus.

Riihimaen osalta vastaava matka-aikaisokronitarkastelu tuottaa hyvin samankaltaisen tuloksen
(kuva 1.4) kuin Hameenlinna ja Forssa. Merkittavana lisayksena on HaminaKotkan sataman
sijoittuminen kahden tunnin kuljetusaikavydhykkeen sisélle. Tama tarkastelu osoittaa kokonaisuutena

maakunnan erinomaisen logistisen sijainnin seka viennin ja tuonnin, ettd kaupan ja teollisuuden

logistiikkatarpeisiin liittyen.
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Kuva 1.4. Riihim&en saavutettavuus 1 h, 2 h ja 4,5 h ajoajalla huomioiden nopeusrajoitukset ja raskaan liikenteen 90
km/h maksiminopeus.

Elinkeinoelamén saavutettavuutta tarkasteltaessa on syyta ottaa huomioon myds lentoliikenteen
rooli, koska se on usein yksi yritysten alueelle sijoittumiseen vaikuttava tekija ja osa alueen
saavutettavuuden kokonaisuutta. Kanta-Hameen osalta Helsinki-Vantaan lentokenttd Suomen
tarkeimpéana kansainvalisen lentoliikenteen hubina on hyvin saavutettavissa Kanta-Hameen alueella ja
tuo merkittéavan yritysten sijoittumiseen ja toimintaedellytyksiin vaikuttavan tekijan. Lentoliikenteen
yhteystarjonnan nakdkulmasta Kanta-Hame sijaitsee Helsinki-Vantaan, Tampereen ja Turun
lentokenttien muodostaman kolmion keskell& ja edelld mainitut alueen kautta kulkevat paavaylat
johtavat kaikille naista lentokentista, joten talta osin alueen henkil6liikenteen seké lentorahdin
palvelutarjonta ja saavutettavuus ovat erittdin hyvat. Talla hetkelld lentorahti on Suomessa keskittynyt
Helsinki-Vantaan lentokentalle ja sen ympariston logistiikkarakenteisiin, mutta myds Turun ja
Tampereen kentiltd sitd on aiemmin operoitu ja valmiudet toiminnan uudelleen aloittamiseen ovat
edelleen hyvat, mikali kysyntatilanne uusille yhteyksille muodostaa tarvetta.

Kanta-Hame ja erityisesti Hdmeenlinnan seutu on viime aikoina todettu useissa selvityksissa
parhaaksi paikaksi Suomessa logistiikkakeskuksen sijoittamiseen ja Pohjoismaissakin karkijoukkoon.
Tallaisiin sijoittumisarviointeihin vaikuttaa toimiala, tuote seka milla markkinalla toimitaan ja missa
sijaitsee paamarkkina-alueet, mutta vertailut kuitenkin nostavat hyvin esille alueen keskeisen logistisen
sijainnin ja kytkeytyvyyden eri suuntiin erilaisin multimodaalisin kuljetusketjuin. Logistiikkaselvitys 2023

(Solakivi et al. 2023) nostaa myos Kanta-Hameen yhdeksi neljastd maakunnasta, jossa yritykset ovat
tyytyvaisimpia toimintaedellytyksiin sijaintipaikkakunnalla Uudenmaan, Pirkanmaan ja Pohjanmaan
ohella.

1.3 Elinkeinorakenne

Kanta-Hameen maakunnan elinkeinoprofiili (taulukko 1.1) osoittaa, etta jalostuksen osuus on alueella
suurempi suhteessa alkutuotantoon ja palveluihin kuin suurimmassa osassa maakuntia. Maakunnan
tasolla jalostuksen painopistealueita ovat metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus
(rakennuseristeet) ja elintarviketeollisuus. Alueella sijaitsee myos useita keskisuuria sahateollisuuden
tuotantolaitoksia seka merkittavaa puolustusteollisuutta ja alan osaamista. Kiertotalouden rooli on myos
merkittdvd maakunnassa ja alueelta |6ytyykin useita kiertotalouteen sek& my6s ongelmajatteiden
kasittelyyn liittyvia toimijoita, joilla on myds valtakunnan tason rooli toimialallaan. Kanta-Hameen
ulkomaiden tavaraviennin arvo oli vuonna 2022 noin 1,83 miljardia euroa. Tarkeimpina vientialoina
toimivat kone-, metalli- ja valmistava teollisuus, maatalous seké elintarviketeollisuus. Monipuolinen
elinkeinorakenne onkin yksi Kanta-Hameen vahvuuksista.

Taulukko 1.1. Kanta-Hadmeen maakunnan elinkeinoprofiili. (Destia ja Correct Consulting, 2023)

Vaesto 169 500

%.7 Y2 DVXNDV 35 860
Tavaraviennin arvo, milj. euroa 1829
Tavaratuonnin arvo, milj. euroa 1131

Ty0Opaikkoja 63 900
Alkutuotannon osuus 33%

Jalostuksen osuus 25,4 %

Palveluiden osuus 70,2 %
Painopistealoja: Metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus, elintarviketeollisuus

Myds alkutuotannon osuus on merkittava, tosin sen osuus maakunnan elinkeinoista on hyvin
keskim&arainen Suomessa verrattuna muihin maakuntiin. Maa- ja metsatalous tuottaa raaka-aineita
alueen elintarvike- ja sahateollisuudelle ja siten myds alemman tieverkon merkitys alueella korostuu.
Kanta-Hameen seutukunnista erityisesti Forssan seutu korostuu alkutuotannon alueena.
Logistiikkapalvelut ovat maakunnassa myos selkeé kasvuala, joka konkretisoituu ison logistiikka-alueen
kehityksenda Hameenlinnan seudulla, mutta myds muilla kaupunkiseuduilla ndhdaan siina positiivista
kehitysta. Alla oleviin kuviin 1.5 #1.10 on koottu seutukunnittain kuljetuskysyntaan vaikuttavaa
maankayttod (Syke CLC 2018) seka yli 10 henked tyollistavia tuotanto- ja teollisuuslaitoksia
(Tilastokeskus 2019).
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Kuva 1.5. Kuljetuskysyntaan vaikuttava maankayttd Forssan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018)
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Kuva 1.6. YIi 10 henkil6a tyollistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Forssan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus, 2019)
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Forssan seutukunnalla tiivein kuljetuksia synnyttadva maankéayttdé osuu Forssan kaupungin ymparille,

saavutettavuuden tiekuljetuksin. Forssan seutukunnalla merkittdvimpia teollisuudenaloja ovat

rakennus- ja elintarviketeollisuus seké kiertotalous. Nama kaikki ovat kuljetusintensiivisia aloja ja

synnyttavat merkittavia kuljetusvirtoja. Esimerkiksi HKScanin suuri elintarvikkeiden tuotantolaitos

sijaitsee Forssassa.
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Kuva 1.7. Kuljetuskysyntaan vaikuttava maankaytté Hameenlinnan seutukunnan alueella. (Syke CLC 2018)
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Kuva 1.8. YIi 10 henkil6a tyollistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Hameenlinnan seutukunnan alueella. (Tilastokeskus,
2019)

Hameenlinnan seutukunnalla suurin osa teollisuuden ja palveluiden alueista sijaitsevat tiiviisti
valtatien 3 laheisyydessa Hattulan, Hameenlinnan ja Janakkalan alueilla. Merkittavia vahittaiskaupan
keskittymia alueelta 16ytyy Hameenlinnasta ja esimerkiksi Tiiriosta [0ytyy suuri keskittyma. Suuria
kuljetusvirtoja synnyttavia teollisuuslaitoksia [6ytyy Hameenlinnasta ja myds muualta seutukunnalta.
Hameenlinnassa sijaitsee esimerkiksi SSAB:n terastuotetehdas, Rengossa Metsa Fibren saha ja
Tervakoskella Tervakoski Oy:n paperitehdas. Seutukunnalla on panostettu paljon Hameenlinnan ja
Janakkalan valilla sijaitsevaan MORE:n logistiikka-alueeseen, jonne onkin syntynyt merkittavia
kuljetusvirtoja operoivia logistiikkaterminaaleja seka teollista toimintaa. Alueella sijaitsee esimerkiksi
Lidlin jakelukeskus ja useita kiertotalouden toimijoita. Hameenlinnan seudun tarkeimmat paavaylat ovat
valtatiet 3 ja 10, jotka mahdollistavat hyvan saavutettavuuden eri puolille Suomea.

Riihimaen seutukunnalla valtaosa kuljetustarpeita aiheuttavista toiminoista on sijoittunut Riihiméen
keskustaajaman seka valtatien 3 ja kantatien 54 varrelle. Merkittavia teollisuustoimijoita alueella ovat
esimerkiksi metséateollisuuden osalta Versowoodin saha ja elintarviketeollisuuden tapauksessa Valion
meijeri. Alueella on muun Kanta-Hameen tapaan vahvaa kiertotalouden toimintaa, kuten Fortumin
kiertotalouskeskus. Valtatie 3 ja kantatie 54 mahdollistavat Riihim&en seudun hyvan saavutettavuuden
eri suunnista.
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Kuva 1.10. YIi 10 henkil6a tydllistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset Riihimaen seutukunnan alueella. (Tilastokeskus,
2019)

Logistiikkatoimijoiden nakoékulmasta alueen hyva saavutettavuus tukee hyvin toimialan positiivista
kehitysta. Erityisesti Riihiméaki ja Hameenlinna ovat Kanta-Hameen selkeité logistiikkakeskuksia
paateiden risteysalueilla seka lisaksi paaradan kautta rautatiekuljetuksin hyvin saavutettavissa. Siten
kuljetusvolyymien mukaisesti Kanta-Hameen logistiset solmupisteet kytkeytyvat eri suuntiin seka
sisdmaahan, etta viennin ja tuonnin satamiin tie- ja rautatiekuljetuksin. Tama tarjoaa hyvat
perusedellytykset logistiikka-alueiden ja laajempien keskittymien kehittamiselle. Hameenlinnan ja
Janakkalan alueelle onkin rakennettu MORE-logistiikka-alue, jossa on molempien kuntien alueella jo
nykyisellaén logistiikka-alan seka kaupan, teollisuuden ja kiertotalouden toimijoita. Niiden
liketoimintaan kytkeytyvat suurivolyymiset materiaalivirrat ja niiden tehokas kasittely. Aluetta on
mahdollisuus kehittda valtakunnallisesti merkittéavaksi logistiikan solmupisteeksi, joka puolestaan
mahdollistaa logistiikkapalvelujen tarjonnan ja logistiikkainfrastruktuurin laajentamisen ja
monipuolistamisen. MORE:n visiona on laajentua vaiheittain yli 1000 hehtaarin ja 3000 tydntekijan
kehittyvaksi ekosysteemiksi (Linnan Kehitys Oy, Hadmeenlinnan kaupunki ja Janakkalan kunta 2020).

Keha lll:n alueesta valtateiden 3 ja 4 valiselle alueelle on muodostunut Suomen keskeisin
logistiikkavydhyke. Vydhyke on alkanut laajenemaan valtatien 3 suuntaan erityisesti Nurmijarvelle ja
Hyvinkaalle, mutta laajenevan logistiikkavythykkeen alueen voidaan katsoa jatkuvan Riihimaelle ja



Hameenlinnaan saakka, jotka ovat tehokkaita logistiikkapalveluja tarvitsevien toimijoiden ndkékulmasta
kiinnostavia sijoittumispaikkoja. Keha Ill:n alue tulee erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman
ympaéristossa toimimaan pitkaan tarkeana logistiikkakeskittyméana, mutta kehitys logistiikkavythykkeen
laajenemiseen kauemmaksi padkaupunkiseudulta vahvistuu koko ajan. TAma nakyy selkeasti
viimeaikaisissa ja suunnitteluvaiheessa olevissa kaupan ja logistiikkatoimijoiden terminaalien
sijoittumispéatoksissa, joita on sijoittumassa erityisesti Nurmijarven ja Hyvinkaan alueelle, mutta
logistiikkavydhykkeen laajenemista myos Riihiméen ja Hameenlinnan seutukuntien alueille on selkeasti
havaittavissa. Toisaalta on my6s syyta ottaa huomioon, etté erityisesti Riihimaen alueella logistiikan
kuljetusvirtojen tarkastelu ja kehitys ei paaty maakunnan rajalle, vaan seutukunta on tiiviisti kytkeytynyt
eteldan suunnassa Hyvinkaan ja Nurmijarven logistiikan seka kaupan ja teollisuuden rakenteiden
kehitykseen. Myds tieyhteydet Kanta-Hameesta valtatien 4 logistiikan, kaupan ja teollisuuden
keskittymiin on syyta ottaa saavutettavuustarkasteluissa huomioon. Erityisesti valtatie 25, kantatie 45 ja
yhdystie 1421 ovat Riihimaen seutukunnan elinkeinorakenteen kehityksen kannalta tarkeita
likennevaylia. Tama vaikuttaa kuljetusvirtojen suuntautumiseen ja edelleen infrastruktuurin
kehitystarpeisiin tarkeilla yhteysvaleilla maakunnan rajojen ulkopuolella.

Kanta-Hameen kaupan ja teollisuuden tydpaikkojen osuus kaikista tydpaikoista on esitetty
taulukossa 1.2. Kaupan ja teollisuuden tydpaikkojen osuus korostuu Kanta-Hameessa suhteessa
muihin maakuntiin ja liséaksi alkutuotannon osuus on melko keskimé&arainen valtakunnallisesti
tarkasteltuna. Kuljetusintensiivisina toimialoina teollisuuden ja kaupan suuri painotus vaikuttaa
kuljetuskysyntaan alueella.

Taulukkol.2. Ty6paikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021).

TyOpaikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilastokeskus 2021)
100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 % . —
20 %
10 %
0% Forssan Hameenlinnan Riihimaen .
seutukunta seutukunta seutukunta | Ranta-Hame Koko maa
Muut 7707 25334 10474 43515 1755396
B Maa-, metsa- ja kalatalous 614 1102 368 2084 60899
H Tukku- ja vahittaiskauppa 1152 4175 2182 7509 257908
H Teollisuus 2875 5501 2421 10797 302923

Kanta-Hameen erikoispiirre on tydvoiman pendeldinnin korkea osuus. Kanta-Hameessa
pendeldidaankin eniten koko maassa, silla kotikuntansa ulkopuolelle matkustaa jopa 45 % tydvoimasta.
Tydmatkaliikkuminen korostuu erityisesti Riihiméen ja Hameenlinnan seuduilla, joista on hyvét tie- ja
rautatieyhteydet Uudenmaan ja Pirkanmaan suuntiin. Maakunnan ulkopuolelle t6ihin matkustaa noin
16 300 henkilva. Pendeldintia selittéda osittain myods Kanta-Hameen tydpaikkaomavaraisuus, joka on 90
%:n osuudella Suomen alhaisin. Yksityisten yritysten toimipaikkoja Kanta-Hameen alueella oli vuonna
2022 yhteensa 12 156 ja niissa tyoskenteli 39 698 henkiloa. (Hameen Liitto 2022)

Tyo6paikkojen sijoittuminen Kanta-Hameen alueelle kokoluokittain on esitetty kuvassa 1.11.
Luonnollisesti seutukuntien keskuskaupungit korostuvat tarkastelussa, mutta myds muiden kuntien
alueella Ioytyy selkeita pk-yritysten keskittymia ja siten merkittavia tyollistajia. Toimialoittain tyopaikat
jakautuvat kuvan 1.12 mukaisesti.
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Kuva 1.11. Tydpaikkojen sijoittuminen Kanta-Hameen alueelle kokoluokittain (Syke YKR-aineisto 2021).
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Tyopaikkojen maaréd Kanta-Hameessa toimialoittain 2021 (Tilastokeskus)
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Kuva 1.12. Ty6paikkojen maara Kanta-Hameen alueella toimialoittain (Tilastokeskus 2021).

1.4 Kuljetusvirrat Kanta-Hameen alueella

Taulukkoon 1.3 on koottu tavarankuljetustilaston perusteella Kanta-Hameen alueen
tiekuljetussuoritteita eri toimialoilla, jotka on sijoiteltu tieverkolle [&ht6- ja maaranpaatiedon perusteella
hyodyntéaen tarkennettua aluejakoa seka tietoja tydpaikoista, tuotantolaitoksista ja biomassasta.
Tavarakuljetustilaston pienen otoskoon vuoksi aineistoa kasitellaén yksittaisen vuoden sijaan 2018 +
2022 vuosien keskiarvona, jolloin mahdollisimman monet tavaralajit kyetdan tunnistamaan mukaan
aineistoon. Kuljetusintensiiviset alat, kuten metsateollisuus (raakapuukuljetukset ja metsateollisuus
yhteensa 23 %), rakennusteollisuus (maa-ainekset ja mineraalituotteet yhteensa 23 %),
elintarviketeollisuus ja maatalous (yhteensa 15 %) erottuvat aineistoista korkeilla suoritteillaan, mutta
my6s muiden kuljetusten (esim. postilahetykset, monet kotitaloustavarat ja muut lahetykset, joiden
sisaltd voi koostua monista eri tuotteista) maara on merkittdva. Myds muut kuljetukset, joka sisaltaa

1 Esim. betoni, lasi
2 Esim. postikuljetukset, paketit, kontit, muut tavarat

esimerkiksi postipaketit, muodostavat merkittdvan osan kuljetusvirroista. Vastaavat suoriteosuudet ovat
kuitenkin yleisia myds muissa maakunnissa.
Taulukko 1.3. Kanta-Hameen liikenteellinen profiili tiekuljetusten osalta tavarakuljetustilaston perusteella,

kuljetussuoritteet tonnikilometreina ja tavaralajien osuudet maakunnan kokonaiskuljetussuoritteesta. Aineisto on vuosien
2018 2022 keskiarvo. (Tilastokeskus 2023)

Tavaralaji Miljoonaa tonnikilometria Osuus suoritteesta
Elintarviketeollisuus ja maatalous 133,7 15 %
Kemianteollisuus 55,6 6 %
Koneiden ja laitteiden valmistus 20,0 2 %
Maa-ainekset 114,0 13 %
Metallien ja metallituotteiden valmistus jalostus 51,4 6 %
Metsateollisuus 94,7 11 %
. . 1
Mineraalituotteet 83,3 10 %
i 2
Muut kuljetukset 134,6 15 %
i 3
Muu teollisuus 79,2 9%
Raakapuu 1019 12 %
Yhteensa 868,4 100 %

Tarkastellessa Kanta-Hameen alueen raskaan liikenteen keskivuorokausiliikennemaéaria vuodelta
2021 (kuva 1.13), voidaan huomata valtatien 3 tarkea rooli tavarakuljetusten keskeisena vaylana.
Keskimaarainen vuorokausilikennemaara on raskaan liikenteen osalta paaosin yli 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tata selittaa osaltaan lapikulkuliikenteen suuri maara. Muutenkin suurimmat raskaan
likenteen maarat ovat Kanta-Hameessé keskittyneet paatieverkolle eli valtateille ja kantateille. Muita
vilkkaita osuuksia raskaan liikenteen osalta |6ytyy paatieverkolta valtatieltd 2 Humppilan ja Forssan eli
valtateiden 9 ja 10 valilla sekd muilla paateiden risteysalueilla esimerkiksi Hameenlinnassa ja
Riihimaella. Alemmalla tieverkolla merkittavia raskaan liikenteen maaria 16ytyy esimerkiksi Forssan
seudulta Someron (seututie 282) ja Loimaan (seututie 213) suuntiin sek& Lopesta eteldén (seututie
132) Uudenmaan maakunnan puolelle.

3 Esim. polttoaineet ja energiapuu, asfaltti, jatteet, kierratysmateriaalit
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Kuva 1.13. Raskaan liikkenteen keskivuorokausiliikenne Kanta-Hameen alueella vuonna 2021. (Vaylavirasto 2023a)

Tavarakuljetustilaston aineisto sijoiteltuna Kanta-Hameen tieverkolle on esitetty kuvassa 1.14, jossa
on esitetty kaikki Kanta-Hameen alueen lapi kulkevat, alueelta lahtevat tai alueelle saapuvat sekéa
alueen sisaiset kuljetusvirrat. Tieverkon kuljetuksissa painottuvat erityisesti eteld-pohjoissuuntaiset
paatieverkon kuljetukset, varsinkin valtatieta 3 pitkin. Kuljetusmaarat ovat huomattavasti suuremmat
kuin muilla alueen péaateilla. Kuljetusvirroissa korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset seka
ryhma muut kuljetukset, jotka koostuvat useista tuoteryhmisté. Maa-ainekuljetukset korostuvat
erityisesti Riihimaelta etelaan. Metsateollisuuden virrat ovat erityisesti etelan suuntaan. Valtatien 2
pohjoispaassa raakapuukuljetusten osuus on merkittava, eteldassa liséksi maa-ainesten kuljetukset ovat
merkittava yksittdinen tavaravirta. Valtatien 2 pohjoiseen suuntautuvassa raakapuukuljetusvirrrassa
nakyy uuden sahalaitoksen rakentaminen Raumalle, jonka puunhankinta-alue ulottuu Kanta-Hameen
alueelle saakka. Valtatien 12 pohjoispaassa raakapuu- ja metsateollisuuden kuljetukset ovat merkittava
kuljetusvirta. Lahden suuntaan kuljetukset jakautuvat useiden tuoteryhmien vélille. Valtatien 10
kuljetusvirrat ovat huomattavasti muita valtateitd vahaisemmat.
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Kuva 1.14. Kanta-Hameen tavarakuljetusvirroissa painottuvat etelé-pohjoissuuntaiset kuljetukset. Tavararyhmien
jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan ja kuvassa on esitetty kaikki
maakunnan tavaravirrat (sisdiset, lapikulkevat, saapuvat ja lahtevéat) vuosien 2018 £022 keskiarvona. Kuljetusvirtojen eri
osatekijoita on kuvattu seuraavissa kuvissa. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Kun tarkastellaan Kanta-Hameen lapi kulkevia kuljetusvirtoja kuvassa 1.15, valtatien 3 kuljetuksissa
korostuvat elintarvike- ja maatalouskuljetukset seka muut kuljetukset, jotka muodostavat noin puolet
kokonaismaarasta. Myds metsateollisuuden tuotteita kuljetetaan paljon, erityisesti etelaan. Valtatiet 12
ja 2 ovat kuljetusvirtojen osalta melko samantyyppisia ja myds kuljetusméaarat ovat melko
samansuuruiset. Maakunnan l&api kulkevissa kuljetusvirroissa korostuvat valtateiden 2 ja 3 lisaksi
kantatien 54 merkitys raskaan liikenteen kuljetusreittind. Valtatielle 10 Hameenlinnasta etelaan ei
kohdistu maakunnan lapi kulkevia kuljetusvirtoja ennen kuin kantatien 54 liittymasta eteenpain. Tama
johtuu osittain mallinnuksessa kaytettyjen aineistojen tarkkuustasosta, kun Kanta-Hameen ulkopuolelta
l[ahtevat tai saapuvat, Kanta-Hameen lapi kulkevat kuljetusvirrat on reititetty kuntien keskipisteiden
valille. Tallin Kanta-Hameen rajan ulkopuolelta l&htevat kuljetusvirrat eivat aineistotarkkuuden takia
lahde todellisesta sijainnista ja silloin esimerkiksi rajalta ja rajalle koillis-lounas-suuntaiset virrat eivat
reitity valtatie 10:lle. Tavaravirtojen reititys on toteutettu nopeimman reitin menetelmalla, vaikka
todellisuudessa kuljetukset eivat aina noudata sitd, mutta useimmissa tapauksissa koillis-lounais-
suunnassa kulkevien kuljetusten nopein reitti ohittaa Kanta-Hameen tai kayttaa kantatieta 54. Tulos
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Tavaralajit

lahtevien kuljetusvirtojen reitting, joka vastaa hyvin myés todellista tilannetta. = Ellarkkest loimagtalous
B Keneet ja laltteet )
B Maa-ainekset

420

T laii 2 v Metallituotteet
! g
;v;ru ull:| | Bo& ’% B B metsateollisuus
intarviklceet jo mactalous vy i i
- - I = i B Mineraalit
B Kemikaalit By e, O ] " .
S A = Muu teollisuus kfele
B Keneet ja laitteet el ] = \o
) o 7o) B Rackapuu
B Maa-ainekset o
. s Muut
Metallituotteet - o
B Metsteollisuus !
B Mineraalit 670 ;
Muu teollisuus { “aoe =
: . uuk isuu: - . '_,_/I ) ]40 %
aackapuu ; L ) T2 . 900
Muut i | f

R
@ <
7

oA . '
* "o - 550 L
e 490 WO 550
/ 490 2N
" > € "cho & - .
T \ 4 ; NP e
B 4 - 3
¢ 8 <
¥ Ko
'\“"Q . p o
L £
m°° )
i i Askole
N i q;i.? ‘5‘9’19 . )yo
30 o ke
QQ d,ao 2
o ¥, ~ e . I " . . . . .
R k=t i o Kuva 1.16. Kanta-Hameeseen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat
2, wee e s y i: lapileikkausta maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon
¥ )2 cpe N vuosilta 2018 #2022. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)
Kuva 1.15. Kanta-Hameen l&api kulkevat kuljetusvirrat. Tavararyhmien jakauman kuvaajat kuvaavat lapileikkausta . ) . ) ) ) ] ) L .
maakunnan rajalla kulkusuunnan mukaan. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018 + Kanta-Hameen kuntien valiset kuljetukset painottuvat Hameenlinnan ja Riihimaen valille, mutta
2022. Yksikko 1 000 tonnia. Valtatie 10:lle Forssa #Hameenlinna ei reitity I&pikulkevia virtoja Kanta-Hameen ulkopuolisen . L . L p e .. s .
alueen lahto- ja maaranpaaaineiston epatarkkuuden ja suppeiden kuljetusvirta-aineistojen takia. (Tilastokeskus 2023) valtatie 10 on alueen sisaisten kuljetusvirtojen nakokulmasta my6s merkittava tie. Sisainen
kuljetussuorite koostuu padasiassa maa-aineksista, raakapuusta ja ryhnmén muu teollisuus
N o N . . . Lo - kuljetuksista, joka pitda sisallaan esimerkiksi jatteet ja energian, kuten polttoaineet ja hakkeen. Alueen
Kanta-Hameeseen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat on esitetty kuvassa 1.16. Riihimaelta etelaan

maa-aineskuljetukset muodostavat merkittdvan osan tonnimaaraisesta suoritteesta ja osuus on sisdisia kuljetusvirtoja on esitetty kuvassa 1.17.
huomattava my6s pohjoiseen péain. Valtatieta 2 pitkin saapuu Kanta-Hameeseen maa-aineksia.

Valtatien 2 saapuvat ja lahtevat kuljetukset ovat painottuneet etelasta pohjoiseen. Kantatiella 57 ja

valtatien 12 pohjoisosassa raakapuukuljetukset muodostavat merkittdvan alueelle saapuvan virran, kun

taas valtatie 2 pohjoiseen on merkittava lahteva virta raakapuukuljetusten osalta. Elintarvikekuljetukset

muodostavat kohtuullisen suuria osuuksia alueelle lahtevisté ja saapuvista kuljetusvirroista.
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Kuva 1.17. Kanta-Hameen sisdiset kuljetusvirrat. Tavaralajiosuudet on laskettu Kanta-Hameen kuntien vélisestéa Kuva 1.18. Loukkaantumiseen johtaneet raskaan liikenteen onnettomuudet 2017 2021 Kanta-Hameen alueella.
kuljetussuoritteesta. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018 £2022. Yksikkd 1 000 (Tilastokeskus 2022)
tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Rautatiekuljetusten kuljetusvirroissa on tapahtunut valtakunnallisesti suuri muutos vuonna 2022,

Tarkea osa toimivaa tavaraliikennetta on liikkenneturvallisuus. Tieliikenneonnettomuudet, joissa on I - N N .
kun Venajan liikenne on paattynyt lahes kokonaan vuoden loppuun mennessa. Suurempi muutos

osana raskas ajoneuvo, ovat kaikista vaarallisimpia onnettomuuksia suurten massojen vuoksi. . . . . . . . e
) P ) nakyy vuoden 2023 rautatiekuljetustilastojen tarkastelussa, kun koko vuosi on operoitu erittdin vahan

Ihmishenkeen kohdistuvan vaaran lisaksi materiaaliset vahingot voivat nousta suuriksi ja myos s e i _— i . o y . .
9 jamy Vendajaan liittyvia tavaravirtoja. Kokonaisuutena kuljetusmaarat ovat vahentyneet noin 30 prosenttia

mparistoriski on suuri esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksissa. Kuvaan 1.18 on merkitty kartalle . . . . . .
ymp ) y vuodesta 2021 vuoteen 2023. Rautatiekuljetusten osuus maakuljetusten kuljetussuoritteesta (tkm) oli

Kanta-Hameen alueella tapahtuneita loukkaantumiseen johtaneita tieliikenneonnettomuuksia vuosilta . . T . .
P J 21 prosenttia vuonna 2022 kuljetetun tavaran kokonaismaaran ollessa 31 miljoonaa tonnia, kun se

2017 2021, joissa osallisena on ollut raskas ajoneuvo. Kokonaisuudessaan onnettomuuksia oli L . . . - - R
suurimmillaan on ollut noin 30 prosenttia ja kuljetettu tavaramaara 33 #1 miljoonan tonnin valilla.

hteensa 70 kappaletta, joista kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 12. Vakavaan . i a1 . . . . .
y PP J J Vuonna 2023 kuljetettu tavaramaara oli kokonaisuutena 27 miljoonaa tonnia. Suurin volyymien pudotus

loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 2 ja loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli . s s Ay s s . .
J J : on tapahtunut Vartius #Kokkola seké Vainikkala £ uumaki yhteysvaleilld, joissa suurivolyymiset Venajan

56 kappaletta. Merkittava osa onnettomuuksista on tapahtunut paatieverkolla ja taajama-alueilla ndiden . . . . s oo .
PP P P J ) kuljetusvirrat ovat joko paattyneet kokonaan tai ovat erittéin vahaisia. Samanaikaisesti

laheisyydessa, joissa suuremmat likennemaarat kasvattavat onnettomuusriskia. (Tilastokeskus 2022) . . . y . )
raakapuukuljetusten virrat ovat muuttuneet Suomessa, joka nékyy voimakkaasti kasvavana
tavaraliikenteena erityisesti Savon ja Karjalan radoilla. Elokuusta 2022 alkaen on saatu lupa
venalaisessa vaunurekisterissa oleville GOST-puukuljetusvaunujen kayttdon Suomen sisaisissa
kuljetusvirroissa. Nailla Baltian maista vuokratuilla vaunuilla voidaan operoida vuoteen 2026 saakka.
Kanta-Hameen osalta paarata on rataverkon suurivolyymisimpien kuljetuskaytavien aluetta (kuva
1.19). Riihiméaen risteysaseman rooli korostuu myds rautatiekuljetusvirtojen tarkasteluissa. Yksi

suurimmista yksittaisista rautatiekuljetusvirroista Suomessa on terésteollisuuden tuotteiden paivittainen
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kuljetusvirta Raahen ja Hameenlinnan tuotantolaitosten vélilla. Merkittava rautatiekuljetusvirta on
edelleen Hameenlinnassa jatkojalostettujen tuotteiden kuljetukset Hangon Koverharin satamaan.
Raahen ja Hameenlinnan valilla on operoitu aiemmin kahdella paivittaisella junayhteydella, mutta
vuodesta 2018 alkaen on kaytossa ollut 690 metrin pituinen ja 5 200 tonnin kokonaismassan juna, joka
on mahdollistanut paivittaisten kuljetusvolyymien operoinnin yhdelld junavuorolla (SSAB 2018).

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023
Yhteensa 27 miljoonaa tonnia ja 8 miljardia tonnikilometria

L

5662 Rataosittaiset luvut osoittavat 343

- ko. rataosaa pitkin kuljetettuja

nettotonneja (1000 tonnia).

Lahteet:

S 734 T
LIIKE-tietojérjestelma ja
tilastoaineistot.

1583 2052

1/540 Vaylavirasto
Trafikledsverket
29.1.2024 HL

Kuva 1.19. Rautateiden tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023 (Vaylavirasto 2024).

1.5 Kanta-Hameen rooli valtakunnan kuljetusvirroissa

Kanta-Hame kuuluu kuljetusvirtojen nakdkulmasta Suomen keskisten alueiden eteldosaan, jotka
toimivat téarkeimman kuljetusinfrastruktuurin ndkékulmasta eréénlaisessa valittajaroolissa. Tama
tarkoittaa sité, etta alueen kautta kulkevat Suomen tarkeimpiin kuuluvat kuljetusvaylat ja sen kautta
operoidaan merkittdvaa osaa Suomen kuljetusvirroista. Siten alueen oman kaupan ja teollisuuden
toimipaikkojen kuljetustarpeiden lisdksi tulee ottaa huomioon Kanta-Hameen rooli valtakunnan ja
muiden maakuntien kuljetusvirroissa. TAma tekee Kanta-Hameesta myds luontaisen logistisen
solmupisteen, joka tarjoaa mahdollisuuksia kehittaa logistiikkapalveluja ja siten rakentaa logistiikan
ymparille kasvavaa, eri kaupan ja teollisuuden aloja tukevaa logistiikkaliiketoimintaa.

Logistiikkavythykkeiden laajeneminen Helsinki-Vantaan lentoaseman ympériltd Keha Il alueelta
valtateita 3 ja 4 pitkin kohti pohjoista vahvistaa myos Kanta-Hameen roolia valtakunnan kattavissa
kuljetusjarjestelmissa. Naiden logistiikkavyohykkeiden terminaalit ja logistiikkakeskukset ovat usein
koko Suomea palvelevia logistiikkakeskuksia toimialallaan ja logistiikkaverkostoissaan, joille on haettu
optimaalinen sijainti Suomen suurimpien vienti- ja tuontisatamien seké elinkeinorakenteen ja vaeston
keskittyman laheisyydesta. Talla ratkaisulla tehostetaan alueellisen logistiikan toimintamalleja ja
samanaikaisesti muodostetaan suurivolyymisia, tehokkaita runkokuljetuksia Suomen muihin
kaupunkiseutuihin. Keha lll:n logistiikka-alue tulee sailyttdméaan roolinsa viela pitkédan, vaikka
kannattavan jakeluvydhykkeen raja onkin kaupunkiseuduilla laajentunut aiempaan tarkastelumalliin
verrattuna ja siten paakaupunkiseudun jakelua operoidaan aiempaa pidemmilta etaisyyksilta.

Kanta-Hameen keskeinen sijainti ja logistiikan nakdkulmasta valittdjamaakunnan rooli oman
elinkeinorakenteen liséksi johtaa myds siihen, etta erityisesti maakunnan eteldosassa on tarkeéa
tarkastella elinkeinorakenteen kytkenttja ja téarkeimpié kuljetusvirtoja maakunnan rajan ulkopuolelle.
Hyvinkaa-Riihim&ki on hyvin tiivis kaksoiskaupunki elinkeinoelaman néakodkulmasta, vaikka valissa
kulkee maakuntaraja. Yhdystie 2850 Riihim&en ja Hyvink&an valilla tunnistettiin vaylaksi, jossa raskaan
likenteen maara tulee kasvamaan Hyvinkaalle valmistuvan teknisen kaupan logistiikkakeskuksen
myo6tad. Samoin poikittaisyhteydet valtatien 4 suuntaan tulevat yha tarkeammiksi kuljetuskaytaviksi
erityisesti valtatien 25 osalta, mutta my6s yhdysteiden osalta.

1.6 Kanta-Hameen kansainvaliset kuljetusketjut

Kuvassa 1.20 on esitetty tavarakuljetustilastossa Kanta-Hameen saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat
seka alueen lapi kulkevat virrat, joiden toinen maaranpaa on merkitty satamaan tai rajanylityspaikalle.
Seka tuonti- ja vientivirrat jakautuvat useille eri sektoreille Tuontivirroista on havaittavissa niiden
jakautuminen useille sektoreille. Suhteessa vientiin elintarvikkeiden ja kemikaalien tuonti etelén
satamista valtatiella 3 erottuu erona vientivirtoihin. Valtatiella 12 lapikulkevien muu teollisuus -
tavararyhman (mm. jatteet, polttoaineet ja kierratysmateriaalit) kuljetusten osuus on merkittava, vaikka
tonnimaaraisesti osuus koko alueen kuljetuksista on vahainen.
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Kuva 1.20. Kanta-Hameen alueelle reitittyvat satamien seka rajanylityspaikkojen véliset tavarakuljetukset tieverkolla,
sisaltden alueelta lahtevat, alueelle saapuvat ja alueen lapi kulkevat kuljetukset. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta
laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018 £2022. Yksikko 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Kuvassa 1.21 kuljetusvirroista on poistettu alueen lapi kulkevat virrat. Kanta-Hameesta lahtevista
vientivirroista korostuvat valtatiella 3 elintarvikkeet, metsateollisuuden tuotteet ja metallituotteet sekéa
valtatiella 2 metséteollisuuden tuotteet. Kanta-Hameeseen saapuu ulkomailta suuria maaria
elintarvikkeita, mineraalituotteita seka erilaisia teollisuustuotteita. Aineiston otoskoot ovat hyvin pienia,
eiké kuljetustilaston perusteella voida luotettavasti kuvata Kanta-Hameen tuonti- ja vientikuljetuksia.
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Kuva 1.21. Kanta-Hameen kansainvéliset vienti- ja tuontivirrat, eli Kanta-Hameen ja satamien tai rajanylityspaikkojen
véliset saapuvat ja lahtevat kuljetusvirrat. Kuva perustuu tavarakuljetustilastosta laadittuun keskiarvoon vuosilta 2018 +
2022. Yksikkd 1 000 tonnia. (Tilastokeskus 2023)

Tuonnin ja viennin maaraa vuosina 2020 £2022 maakunnittain seké jakaumaa teollisuuden, kaupan
ja muiden toimialojen valilla on tarkasteltu taulukoissa 1.4 ja 1.5. Kanta-Hameen osalta viennin arvo on
kasvanut tarkastelujaksolla merkittavasti, kun tuonnissa on tapahtunut vahaista kasvua.

Tavaraliikenteen viennin ja tuonnin tiekuljetuksiin liittyvat laivayhteystarjonta, joista Helsinki on
paasuunta Viroon ja Saksaan, Hanko Saksaan seka Turku ja Naantali Ruotsiin. N&illa yhteysvaleilla
operoi matkustaja-alusten lisaksi ro-pax-aluksia, jotka tarjoavat rahdin lisaksi henkildliikenteelle
palveluja. Naiden laivojen mé&ara on viime vuosina lisdéntynyt ja aluskanta uusiutunut. Siten tama
voidaan ndhda Kanta-Hameen lilkkenneverkkojen ndkdkulmasta yhdistavaksi tekijaksi, jossa henkilo- ja
tavaraliikenteen yhteystarpeet yhdistyvat.
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