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Kasitteet

Esteettdmyys on ihmisten moninaisuuden huomioon ottamista, kun
ymparistda suunnitellaan, toteutetaan ja kunnossapidetaan. Esteettémassa
ymparistossa huomioidaan liikkkumisen, nakemisen, kuulemisen ja
ymmartamisen osa-alueet. (Vaylavirasto, 2022, s. 141)

Jalankulkuvyohyke sijaitsee tiiviisti rakennetulla 1-2 kilometrin etdisyydella
kaupallisesta keskustasta. Suurin osa jalankulkuvydhykkeen matkoista
kuljetaan jalan, silla palvelut ovat lahella. (Ymparisto.fi, 2022)

Jalankulun paareitilla tarkoitetaan reittia, joka suunnitellaan ja toteutetaan
huomioiden jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun paareitilld huomioidaan myos
esteettomyys.

Jalkakaytava on jalankulkijoille tarkoitettu vayla. Jalkakaytava voi olla
rakenteellisesti erotettu, erillinen tien osa tai erillinen tie. Alle 12-vuotiaat
saavat ajaa polkupyodralla jalkakaytavallg, jos siita ei aiheudu haittaa
jalankululle. (Vaylavirasto, 2022, s. 42)

Kaksisuuntainen pyo6ratie on rinnakkainen vayla kadun tai tien varrella, jota
pyoraliikenne voi kdyttad molempiin suuntiin. (Vaylavirasto, 2020, s. 76)

Kylatie koostuu ajoradasta ja ajoradan molemmilla puolilla olevista
leveammista pientareista. Autojen kohtaamistilanteessa autot ajavat
pientareen kautta, silld ajorata on normaalia kapeampi. Yleensa ajoradan
leveys on 2,6-3,8 metria ja pientareen leveys on 1,5-2,2 metria. (Vaylavirasto,
2020, s. 68)

Kavelykatu on katu, joka on osoitettu liikennemerkein jalankulku- ja
pyoraliikenteelle. Jalankulkija saa kulkea kaikilla kadun osilla ja ajoneuvojen on
annettava jalankulkijoille esteetdn kulku kavelykadulla. (Vaylavirasto, 2022, s.
55)
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Paikallisreitit ovat reitteja, jotka eivat kuuluu paa- ja aluereitteihin, vaan
jaavat niiden ulkopuolelle. (Vaylavirasto, 2020, s. 31)

Pihakatu on katu, joka on tarkoitettu liikennemerkein jalankulku- ja
ajoneuvoliikenteelle. Jalankulkija saa kulkea kaikilla kadun osilla ja
ajoneuvojen on annettava jalankulkijoille esteetdn kulku pihakadulla.
Ajonopeus ei saa ylittaa 20 km/h. (Vaylavirasto, 2022, s. 53)

Pyorailyn aluereitti on laatuvaatimuksiltaan korkea, mutta hieman
matalampi kuin pyorailyn paareitti. Aluereitti on yhtendinen, looginen ja
jatkuva. (Vaylavirasto, 2020, s. 30)

Pyorailyn paareitti on korkean laatustandardin omaava pyorailyvayla, joka
on suunniteltu nopealle pydraliikenteelle ja silla on eniten kayttajia. Paareitti
kulkee palvelukeskittymien lapi ja mahdollisimman helppokulkuisessa ja
suoraviivaisessa maastossa ilman kiertolenkkeja. Paareitti on yhtendinen,
looginen ja jatkuva. (Vaylavirasto, 2020, s. 30)

Pyoradilyvyodhyke on jalankulkuvyéhykkeen ymparilla oleva 1-3 kilometrin
vybhyke, josta on lyhyt matka keskustaan kavellen tai pyoralla.
Pyorailyvyohyketta voidaan kutsua myos keskustan reunavyohykkeeksi.
(Ymparist6.fi, 2022)

Pyodrakaista on yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely, joka erotetaan
ajoradasta tiemerkinndin. Pyorakaista merkitdaan yleensa ajoradan oikean
reunaan molemmille ajosuunnille. (Vaylavirasto, 2020, s. 64)

Pyodrakatu koostuu usein jalkakdytavasta ja ajoradasta. Pydrakadulla
pyoraliikenteelle on annettava esteetdn kulku, mutta kadulla voi ajaa myos
autolla. Autojen nopeus sovitettava pyorailijdiden nopeuteen. (Vaylavirasto,
2020, s. 69)
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Yhdistetyssa pyoratiessa ja jalkakaytavassa ei osoiteta erikseen
jalkakaytavaa pyoratien rinnalle. Pydralla tulee ajaa mahdollisimman Iahella
pyoratien oikeaa reunaa ja jalankulkija kayttaa myads vaylan reunaa. Vaylalla
pyorailija vaistaa jalankulkijoita. (Vaylavirasto, 2020, s. 79)

Yksisuuntainen pydratie on vayla, jota pyoraliikenne kayttaa vain yhteen
suuntaan. Vayla sijaitsee usein tien/kadun oikealla puolella. Pyoérailija tulee
samasta suunnasta autoliikenteen kanssa. (Vaylavirasto, 2020, ss. 74-75)

2-1 -tie on vastaavanlainen kuin kylatie, mutta pientareet muutetaan
pyorakaistoiksi. Autojen kohdatessa ajoradalla vaistaminen tapahtuu
tilapaisesti pyorakaistoja kayttaen. Jalankulkijoiden kdytdssa on erikseen
jalkakaytava. (Vaylavirasto, 2020, s. 69)
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Esipuhe
Riihimaen kaupungin tavoitteena on edistaa kestavia kulkutapoja etenkin
kaupungin sisdisissa, mutta myos kaupungin ulkopuolelle suuntautuvissa
matkoissa. Riihimaella 94 % asukkaista asuu alle kolmen kilometrin padssa
rautatieasemasta, joten Riihimaella on otolliset mahdollisuudet kestavien
kulkutapojen edistamiselle. Kestavia kulkutapoja pyritaan edistamaan muun
muassa kehittamalla keskusta-alueen jalankulkua ja pyorailya ja kaavoittamalla
uusia omakotialueita kolmen kilometrin sateelle keskustasta ja

rautatieasemasta.

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon toteuttaminen on keskeisessa roolissa
Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelmassa. Kestavan liikkkumisen
suunnitelmassa edistetaan pyorailya paivittamalla jo tehtya pyorailyn
tavoiteverkkosuunnitelmaa ja kavelyn osalta tavoitteena on edistaa keskusta-

alueen kavelypainotteisuutta.

Hankkeen tyéryhmaan ovat kuuluneet:

Anna-Maija Jamsen Suunnittelu ja toiminnanohjaus, Riihimaen kaupunki

Suvi Poikkeus Suunnittelu ja toiminnanohjaus, Riihimaden kaupunki
Niina Matkala Kaavoitus, Riihimaen kaupunki
Anu Ylitalo Kaavoitus, Riihimaen kaupunki
Elina Joutsen Kaavoitus, Riihimaen kaupunki

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko on toteutettu Riihimaen kaupungin omana
tyona. Tydsta on vastannut Riihimaden kaupungin suunnittelu ja
toiminnanohjaus vastuualueelta Suvi Poikkeus. Selvitys aloitettiin vuonna 2022
ja se valmistui vuonna 2023. Selvitys tulee yleiskaava 2050 tyon

taustaselvitykseksi.
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1
1.1

Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon laadinta perustuu Riihimaen kestavan
liikkumisen suunnitelmaan, joka valmistui vuonna 2021. Riihimaen kestavan
liikkumisen suunnitelmassa kavelya edistetdan muun muassa lisaamalla
keskusta-alueen kavelypainotteisuutta ja pyorailya edistetdan muun muassa
paivittamalla pyorailyn tavoiteverkkosuunnitelma. Lisaksi tavoiteverkon
tarkoituksena on vastata hyvaksyttyyn kaupungin RakasRiksu 2035 -strategiaan
vastustamattomasta vartin kaupungista. Vastustamattomassa vartin
kaupungissa tulee huomioida kestavat liikkkumismuodot seka huomioidaan,

etta palvelut sijaitsevat lyhyen kavely- ja pyorailymatkan paassa.

ELY-keskus yhteistydssa Riihimden Idhikuntien kanssa on toteuttanut vuonna
2014 Hausjdrven, Hyvinkédn, Lopen ja Rithimden turvallisen ja kestavén liikkumisen
suunnitelman, jossa on esitetty Riilhimaen aiempi pyorailyn tavoiteverkko.
Aiempi pyorailyn tavoiteverkko oli osa Riihimaen kaupungin yleiskaavaa 2035.
Riihimaen kaupungilla aloitettiin vuonna 2022 yleiskaavan 2050 laadinta. Nyt
laadittava kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkko toimii yleiskaavan 2050
taustaselvityksena. Aiempaa pyoradilyn tavoiteverkkoa paivitetaan ja
laajennetaan kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkoksi. Kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkossa taydennetaan pyorailyvaylia seka tuodaan jalankulkuvaylat

osaksi tavoiteverkkoa.

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkossa erotetaan kavelyn ja pyorailyn kulkutavat
omiksi kokonaisuuksikseen. Selvityksessa tarkastellaan Suomen
ympadristokeskuksen UrbanZone 3 -hankkeen yhdyskuntarakenteen
vyohykkeiden pohjalta mahdolliset kavelyyn ja pyorailyyn painotettavat alueet.
Kavelyn osalta tavoiteverkkoon tarkastellaan keskusta-alueen mahdolliset

paareitit seka pyorailyn osalta tarkastellaan koko Riihimaen paa- ja aluereitit.
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Tavoiteverkossa tarkastellaan pyorailyn paa- ja aluereittien osalta myos
toteuttamiskelpoiset yksisuuntaiset pyoratiet seka pyorakadut. Pyorailyn paa-
ja aluereittien tarkastelun ulkopuolelle jaavat pyorailyn vaylat ovat padosin
kaksisuuntaisia jalankulun kanssa yhdistettyja pyorateita. Osaksi kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkkoa liitetdan kantatien 54 aluevaraussuunnitelma ja

vuoden 2022 aikaiset jalankulku- ja pydrailyvaylat.

Tavoitteena on luoda laadukas, yhtenevainen seka viihtyisa tavoiteverkko, jossa
huomioidaan myds esteettomyys ja saavutettavuus. Lisaksi tarkastellaan

kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon johdonmukaisuutta.

1.2 Aikaisemmat aineistot, selvitykset ja ohjelmat
Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkon muodostamisen kannalta keskeisia
aineistoja ovat Riihimden kaupungin kestdvan liikkumisen suunnitelma 2021,
Riihiméden asemanseudun yleissuunnitelma, Riihiméen kaupungin keskustan ja
sisddntuloteiden liikennejdrjestelmésuunnitelma 2040, Hausjdrven, Hyvinkddn,
Lopen ja Riihimden turvallisen ja kestévan liikkumisen suunnitelma, Kt 54
parantaminen valilld Kormu-Kuuloja, Riihimdki, Loppi, Janakkala
aluevaraussuunnitelma, valtakunnallinen kévelyn ja pyérdilyn edistdmisohjelma
seka muiden kuntien kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoselvitykset. Kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkon keskeisin aineisto on Riihimaen kaupungin kestavan
liikkumisen suunnitelma 2021. Suunnitelman mukaan pyorailya tulee edistaa
muun muassa paivittamalla pyorailyn tavoiteverkkoa seka edistamalla

keskustan kavelypainotteisuutta.

Tavoiteverkkoa varten kootaan Riihimden kartta- ja paikkatietoaineistoista
kaupungin jalankulku- ja pydrailyvaylat. Ajantasaisen tiedon saamiseksi kartta-
ja paikkatietoaineistoista saatuihin jalankulku- ja pyorailyvayliin lisataan
puuttuvat vaylat, joita ei ole viela paivitetty kartta- ja paikkatietojarjestelmiin.

Ndin tavoiteverkkoon saadaan ajantasainen tieto kaikista Riihimaen kaupungin
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jalankulku- ja pydrailyvaylista, jota voidaan kayttaa pohjana paa- ja aluereittien

suunnitteluun.
1.2.1 Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

Lilkenne- ja viestintaministerion kaynnistama kavelyn ja pyérailyn
edistamisohjelman tavoitteena on lisata kavelya ja pyorailya, vahentaa
liikenteen paastdja seka parantaa kansanterveytta. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman tavoitteena on 30 prosentin kavely- ja pyoramatkojen kasvu
vuoteen 2030 mennessa. Nain ollen kaupunkiliikenteessa tulee keskittya
kestaviin kulkumuotoihin autoliikenteen sijaan. (Liikenne- ja viestintaministerio,

2018,s. 1)

Edistdmisohjelmassa on esitetty 31 kavelyn ja pyorailyn
edistamistoimenpidettd, joita on muun muassa infrastruktuurin ja maankayton
suunnittelu, rahoituksen osoittaminen kavelyyn ja pyérailyyn seka asenteisiin ja
liikkumistottumuksiin vaikuttaminen. (Liikenne- ja viestintaministerid, 2018, s.

1)

Kavelyn ja pyorailyn liséédminen vahentaisi paastdja ja melua seka lisaisi
liikenteen viihtyvyytta ja turvallisuutta. Kavelyn ja pyo6railyn lisaaminen parantaa
terveyttd. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa on todettu seuraavaa
"Valtakunnallisesti on laskettu, etta kavelyn lisddminen Suomessa 20 prosentilla
tuottaisi yhteensa 3,3 miljardin euron ja pyorailyn lisdédminen 1,1 miljardin

euron arvosta terveyshyotyja.”. (Liikkenne- ja viestintaministerio, 2018, s. 8)
1.2.2 Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Suomen ymparistokeskus eli SYKE on ollut tekemassa Urban Zone 3 -hanketta.
Hankkeessa arvioitiin yhdyskuntarakenteen tulevaa kehitysta
kaupunkiseuduilla vuosina 2015 ja 2016. Hankkeessa oli mukana kymmenen

suomalaista kaupunkia ja kaupunkiseutua. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
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jaettiin jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovydhykkeisiin (kuva 1). Kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkossa on mukana keskustan jalankulkuvydhyke ja

keskustan reunavydhyke. Keskustan reunavyohyke toimii pyorailyvyohykkeena.
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Kuva 1. Suomen Ymparistékeskuksen yhdyskuntarakenteen vydhykkeet

vuodelta 2021.
1.2.3 Kantatien 54 aluevaraussuunnitelma

ELY-keskus on laatinut yhteistydssa Riihimaen kaupungin seka Lopen ja
Janakkalan kunnan kanssa kantatien 54 aluevaraussuunnitelman. Kantatien 54
varteen esitetaan yhdistettya jalankulku- ja pydrailyvaylaa (kuva 2) Riihimaen
kaupungin alueelle. Oravankadun liittymasta Pohjoiselle Rautatienkadulle
jalankulku- ja pyorailyvayla kulkee [ahempana maankayttda eika kantatien 54
vierustaa, jotta muun muassa heikot maan pohjaolosuhteet valtetaan.

(Uudenmaan ELY-keskus, 2022, ss. 2, 22)
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Kuva 2. Kantatien 54 aluevaraussuunnitelman jalankulku- ja pyorailyvaylat

Riihimaen kaupungin alueella.

1.2.4 Esteettoman liikkumisen tavoiteverkko

Riihimden kaupungin keskustan ja sisédntuloteiden
liikennejdrjestelmdsuunnitelmassa 2040 on toteutettu Riihimaen kaupungille

keskustan esteettoman liikkumisen tavoiteverkko (kuva 3). Esteettoman

liikkumisen tavoiteverkossa on esitettyna Riihimaen kaupungin keskusta-alueen

esteettomat reitit.

Esteettomat reitit palvelevat kaikkia Riihimaen keskustassa liikkuvia ihmisia,

mutta etenkin niita, joilla on liikkumisrajoitteita. Tavoiteverkko kattaa keskustan

paakatuja, puistoja ja torialueita ja siina on kiinnitetty erityista huomioita muun

muassa palveluiden saatavuuteen seka reittien ja alueiden jatkuvuuteen.
Tavoiteverkolla on tavoitteena saavuttaa esteettomyyden erikoistason

laatutaso, jossa huomioidaan esteettdmyys kokonaisvaltaisesti. Talloin
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keskitytadn muun muassa korkeuseroihin, pintoihin, kaltevuuksiin,

kulkumuotojen erotteluun ja valaistukseen. (Destia Oy, 2021, s. 42)

Rautatioasomn

§
5
/ -——l, Matkakeskus

r—l Yritystalo |

Kuva 3. Riihimden esteettoman liikkkumisen tavoiteverkko. (Destia Oy, 2021, s.

42)

Esteettdmyyden erikoistason laatutaso pitaa sisallaan seuraavia konkreettisia
esimerkkeja. Suojatiella valaistusvoimakkuuden tulee olla vahintaan 30 Ix ja
jalkakaytavalla 10 Ix. Suojatiemerkinnan tulee olla hyvakuntoinen ja
raidoituksen tummuuskontrasti voimakas. Erikoistasolla kulkupintojen tulee
olla kovia ja poikkeamat tasaisuudessa saavat olla enintaan 5 mm seka
laattojen saumojen minimi leveys on 5 mm. Sivukaltevuus tulee olla enintaan 2
% ja pituuskaltevuus enintaan 5 %. Erikoistasolla kaytetaan opaslaattoja,

ohjaavia raitoja ja varoituslaitteita nakdvammaisten ohjauksessa ja esimerkiksi
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RIIHIMAKI 13

varoittamisessa suojatiesta ja portaista. Erikoistason alueilla suojateissa, jossa

on valo-ohjaus, tulee padsuunnassa olla daniopastus. (SuRaKu-ohjeet, 2022)

1.2.5 Aiemmin toteutettu pyorailyn tavoiteverkko

Riihimaelle on aiemmin laadittu pyorailyn tavoiteverkko yhdessa lahikuntien
Hausjarven, Hyvinkaan ja Lopen kanssa (kuva 4). Osa pyorailyn tavoiteverkosta
on jo toteutunut Riihimaen kaupungin osalta. Tarkoituksena on kuitenkin
taydentaa aiempaa pyorailyn tavoiteverkkoa uusilla pyorailyn vaylilla, jotta
verkosta saadaan tiiviimpi ja sujuvampi pyorailyverkko. Aiempi pyorailyn

tavoiteverkko on ollut osa vuonna 2017 hyvaksyttya vuoden 2035 yleiskaavaa.

Kuva 4. Aiempi pyorailyn tavoiteverkko vuodelta 2014. (ELY-keskus, 2014, s. Liite
6)
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Aiemmin toteutetusta pyorailyn tavoiteverkon puuttuvista vaylista on
toteutunut muun muassa jalankulun ja pyorailyn yhteys Riihimaelta Hausjarven

suuntaan seka Riihimden keha valilld Kontiontie-Hiihtajantie.

1.2.6 Riihimaen asemanseudun yleissuunnitelma

Riilhimaen asemanseudun yleissuunnitelman tarkoituksena liikenteen kannalta
on parantaa jalankulun ja pyérailyn yhteyksia etenkin veturitallien,
rautatieaseman ja Peltosaaren alueilla (kuva 5). Veturitallien kohdalla
yleissuunnitelmassa esitettaan pyorareittia rautatien ali. Samoin Jokikylan ja
Peltosaaren valille on yleissuunnitelmassa merkitty pyoraliikenteen alikulku.

(Riihimaen kaupunki, 2020)
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Kuva 5. Asemanseudun pyodrareitit esitettyna oranssilla. (Riihimaen kaupunki,

2020, s. 56)

1.3 Alueen rajaus ja nykytila
Riihimaki on kasvava ja kehittyva kaupunki paaradan ja kolmostien varressa
Kanta-Hameess4, josta on junalla vajaan tunnin matka Helsinkiin (kuva 6).
Riihimaella on Iahes 30 000 asukasta. (Riihimaen kaupunki, ei pvm, a) Yli 90
prosenttia Riihimden kaupungin asukkaista asuu kolmen kilometrin sateella
rautatieasemasta (Riihimaen kaupunki, 20223, s. 1). Kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkkoa ajatellen Riihimaella on hyvat edellytykset kavelyn ja pyorailyn

kulkutapaosuuksien kasvulle yhtenaisten ja laadukkaiden vaylien myota.
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Kuva 6. Riihimden kaupungin raja.

Kulkutapaosuutta seuraamalla saadaan tietoja liikkumistapojen kehityksesta.
Riihimakelaiset liikkuvat 28 % matkoistaan jalan tai pyoralla. Jalan tehtavat
matkat ovat suositumpia, silla 21 % riihimakeldisten matkoista tehdaan jalan.
Keskipituus jalankulkumatkalle on 1,7 km/matka ja pyorailymatkalle 2,4
km/matka. Riihimaen kaupungilla on kdytdssa kaupunkipyorajarjestelma

asukkaisen ja matkailijoiden kayttdoon. (Destia Oy, 2021, s. 19)

Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkko ulottuu Riihimaen kaupunkiin aina taajama-
alueiden reunoilta keskustaan saakka. Tavoiteverkkoa laadittaessa on
huomioitu jo aiemmin laadittu pydrailyn tavoiteverkko seka kaikki Riihimaen

kaupungin ja seudulliset jalankulku- ja pyorailyvaylat.

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoa ajatellen koottiin yhteen karttaan Riihimaen

jalankulku- ja pydrailyvaylat (kuva 7). Koonti tapahtui Riihimaen kaupungin
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kartta- ja paikkatietoaineistoista seka jo tiedossa olevista pyoraily- ja
jalankulkuvaylista, joita ei viela kartta- ja paikkatietoaineistoihin ollut koottu.

Koonti jalankulku- ja pyorailyvaylista on tehty loppuvuodesta 2022.
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Kuva 7. Riihimden jalankulun ja pyorailyvaylat vuonna 2022.

1.4 Verkkohierarkia ja yleiset suunnitteluperiaatteet
Kavely, pyoraily ja moottoriajoneuvoliikenne ovat omia kulkumuotojaan.
Kulkumuotojen erottelun tarvetta tulee aina harkita. Paasaanto on, ettei
perusratkaisussa jalankulkua ja pyorailya yhdisteta. Useasti nailla kaikilla
kolmella kulkumuodolla on omat vaylansa, jotka tulee yhteensovittaa
keskenaan. Lisaksi vaylien suunnittelussa tulee huomioida erilaiset kayttajat ja
niiden tarpeet. Esimerkiksi liikkumisesteiset hyotyvat eniten esteettéomasta
liikkumisymparistosta ja pyorailijat hyotyvat yhtenevista ja sujuvista

pyoradilyvaylista. Pyorailyvaylien parantaminen parantaa myos jalankulkuvaylia.
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Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon tarkoituksena on parantaa jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita moottoriajoneuvoliikennetta unohtamatta. Jalankulun ja
pyorailyn olosuhteiden parantaminen ei ldheskaan aina tarkoita uusien vaylien
rakentamista, vaan tarkoituksena on kehittdad muun muassa jo olevia vaylia ja
edistaa liilkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti. Tavoiteverkossa maaritellaan
pyorailyn paa- ja aluereitit seka jalankulun paareitit. (Helsingin kaupunki, ei

pvm)

Pyorailyn paareitilla tarkoitetaan pyoraliikenteelle tarkoitettua reittia, jossa on
eniten kayttajia ja reitti suunnitellaan sujuvan pyorailyn mukaan. Paareitilld on
korkeat laatustandardit. Reitti kulkee yleensa helppokulkuisessa maastossa tyo-
palvelu- ja asuinkeskittymien Iapi mahdollisimman sujuvasti ilman mutkia ja
kiertolenkkeja. Paareitin tulisi olla yhtendinen, looginen ja jatkuva. (Vaylavirasto,

2020, s. 30)

Pyorailyn aluereitilla tarkoitetaan pydraliikenteelle tarkoitettua reittia, jonka
laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta matalammat kuin pyoradilyn paareitilla.
Aluereitinkin tulisia olla yhtendinen, looginen ja jatkuva. (Vaylavirasto, 2020, s.

30)

Tavoiteverkon ulkopuolisia vaylia kutsutaan paikallisreiteiksi. Paikallisreitit eivat

kuulu pyorailyn paa- ja aluereitteihin. (Vaylavirasto, 2020, s. 31)

Jalankulun paareitilla tarkoitetaan jalankulun paavaylia, joilla on hyva laatutaso
kavelijoille. Kaikki Riihimaen keskustan esteettoman lilkkkumisen tavoiteverkon
vaylat kuuluvat my®os jalankulun paareitteihin. Jalankulun paareitteihin kuuluu
myo6s muita jalankulkuvaylia Riihimden keskustan alueelta kuin keskustan
esteettoman liikkkumisen tavoiteverkon vaylat. Jalankulun paareittien

rakenteelliset ratkaisut on mietittava tarkoituksen ja kdyton mukaan.
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Yleiset suunnitteluperiaatteet

Kavely ja pyoraily on hyva erottaa omiksi kulkumuodoiksi, silléd ne ovat
tarpeiltaan hyvin erilaisia kulkumuotoja keskenaan. Pyorailijat liikkuvat
useimmiten nopeammin kuin jalankulkijat, joten pydrailijoiden ja
jalankulkijoiden sopeutuminen samalle yhdistetylle vaylalle on usein vaikeaa.
Kulkumuotojen erottelulla voidaan parantaa jalankulun olosuhteita ja pyorailyn

sujuvuutta. (Helsingin kaupunki, ei pvm)

Pydrailijalla on aina paikkansa kadulla esimerkiksi pydratie tai pyorakaista.
Monesti pyorailijan paikka on ajoradalla muun liikenteen seassa. Erilaisten
vaylien saumakohdat vaativat huolellista suunnittelua jatkuvuuden,
liikenneturvallisuuden ja liikkennesaantdjen noudattamisen varmistamiseksi.
Kaikkiin tarvittaviin kulkusuuntiin tulee mahdollistaa jatkuvuus. (Helsingin

kaupunki, ei pvm)

Suurin osa Riihimaen kaupungin kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkosta
muodostuu nykyisellaan yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytavista. Muutaman
kadun osalta keskustassa on pyoraliikenteen tavoiteverkossa jarjestelyiksi
valittu yksisuuntaiset jarjestelyt. Yhdistettyjen jalankulun ja pyoratien vaylien

muuttaminen erotetuiksi jalankulun ja pyérailyn vayliksi tulee tarkastella.

Nykyisin jalankulun paareitit ovat suurilta osin yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia tai jalkakaytavia. Tavoitteena jalankulun reittien osalta on
kuitenkin erottaa jalankulku ja pyoraily omiksi vaylikseen tai siirtaa pyorailya
ajoradalle. Jalankulun paareiteissa huomioidaan kuitenkin viihtyvyys, riittava

valaistus ja madalletut reunakivet esteettomilla vaylilla.

Auto- ja pyoraliikenteen erottelutarve voi olla perusteltu. Auto- ja
pyoraliikenteen nopeuserot, maara seka kadun toiminnallinen luokka voivat

olla syita erottelulle. Jalankulun ja pydrailyn erottelu parantaa jalankulkijoiden
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kokemaa turvallisuutta ja edistaa pyoéraliikenteen sujuvuutta. Lahtokohtana on,
etta pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan toisistaan. Auto- ja pydraliikenteen
erottelu voidaan toteuttaa muun muassa kivetyksella, pensailla, nurmella ja
puilla. Jalankulun ja pyorailyn erottelu voidaan toteuttaa levealla
erottelukaistalla muun muassa puilla ja pensailla, seka kevyilla erottelutavoilla

paallystysmateriaaleilla, kivilla tai tiemerkinnailla. (Vaylavirasto, 2020, ss. 50-55)

Pyoraliilkenteen vaylat on tarkoitus suunnitella mahdollisimman tasaiseksi.
Kuivatuksen takia pydraliikenteen pituuskaltevuusarvo on hyva olla
minimissaan 0,5 %. Lyhyilld osuuksilla voidaan tasta poiketa, jos sivukaltevuutta
on riittavasti. Esteettdmyyden erikoistasolla pituuskaltevuuden suositeltava
enimmaisarvo on 5 % ja esteettdmyyden perustasolla pituuskaltevuuden

poikkileikkauksen maksimiarvon on 8 %. (Vaylavirasto, 2020, ss. 104-105)

Pydratie suunnitellaan bussipysakin kodalla yleensa pysakin odotustilan ja
jalkakaytavan valiin (kuva 8). Pyoratie ohjataan bussipysakin takaa, jotta
pyoradilijan ja bussista poistuneen matkustajan yhteentérmaykselta valtytaan.

(Vaylavirasto, 2020, s. 95)

Kuva 8. Bussipysakin, pyoratien ja jalkakaytavan paikka. (Vaylavirasto, 2020, s.
95)

Pyorailyn paareitteihin nyt uusina kuuluvilla reiteilla tai reiteilla, joita ei viela ole
toteutettu ja, joilla todetaan, etta jalankulku ja pyoraily voidaan jatkossakin
jarjestaa yhdistetylla vaylalla, tavoiteleveys on 4,0 metria. Jo aiemmin

toteutetuilla aluereiteilla riittaa 3,5 metrin leveys. Jos yhdistetyn pyoraily- ja
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jalankulkuvaylan tavoiteleveys ei tayty, tulee jalankulku ja pyoraily erotella
toisistaan siirtamalla pydraily ajoradalle. Jos pyorailya ei voida siirtaa ajoradalle,
tulisi jalankulun ja pyorailyn vaylaa leventaa ja tarvittaessa erottaa jalankulku ja
pyoraily toisistaan. Rakennetussa ymparistdssa ei aina ole mahdollista paasta
ohjeleveyksiin, mutta joillakin osuuksilla ei siltikaan ole jarkevaa siirtaa

pyorailya ajoradalle.

Vaylien leveyksiin vaikuttavat liikenneymparisto ja jalankulkijoiden seka
pyorailijdiden maara. Yksisuuntaisissa pyorateissa paareitin leveys tulisi olla
vahintaan 2,0 metria ja aluereitin 1,75 metria riippuen pyoralilkenteen
madrasta. Kaksisuuntaisissa pyodrateissa paareitin leveys tulisi olla vahintaan
3,0 metria ja aluereitin 2,5 metria riippuen pyoraliikenteen maarasta.

(Vaylavirasto, 2020, ss. 75-81)

Alla olevista taulukoista voidaan tarkemmin nahda eri pyorateiden leveyksia
paa- ja aluereiteilla. Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakdytavalla paareittien leveys
tulisi olla minimissaan 4,0 metria ja aluereiteilla minimissaan 3,5 metria

(taulukko 1). Leveyteen vaikuttaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat.

Taulukko 1. Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan leveydet paa- ja aluereiteilla.

(Vaylavirasto, 2020, s. 81)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan minimileveys (m)

Taajamassa, rauhallinen
jalankulkuymparisto

Taajaman ulkopuolella, taajamassa

JKja PP/vrk
J / rakentamaton jalankulkuymparisto

Paareitti Aluereitti Paareitti Aluereitti
alle 1000 4,0 3,5 4,0 3,5
1000-2000 4,5 4,0 4,0 3,5
2000-4000 >4.5 4,5 4,5 4,0
yli 4000 Erottelu 24,5 24,5 24,5

Riihimaen kaupunki
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Yksisuuntaisissa pyorateissa minimileveydet paareiteilla on 2,0 metria ja
aluereiteissa 1,75 metria (taulukko 2). Kaksisuuntaisissa pyorateissa
minimileveys paareiteilld on kolme metria ja aluereiteilla 2,5 metria (taulukko

3). Pydrateiden leveyksiin vaikuttavat pydrailijdiden maara kyseisella vaylalla.

Taulukko 2. Yksisuuntaisen pyoratien leveydet paa- ja aluereiteilla.

(Vaylavirasto, 2020, s. 75)

Yksisuuntainen pyoratie

Paallysteen leveys (m)
Pyoraliikenteen
maara/vrk/suunta Paareitti Aluereitti
alle 500 22,0 21,75
500-2500 22,25 22,0
yli 2500 2,5 22,5

Taulukko 3. Kaksisuuntaisten pyorateiden leveydet paa- ja aluereiteilla.

(Vaylavirasto, 2020, s. 78)

Kaksisuuntainen pyoratie

b ipes s - Paallysteen leveys (m)
Pyorailijas/vrk Pyc?ral.lut.)lden maara — —
poikkileikkauksessa Paareitti Aluereitti
alle 1500 1+1 3,0 2,5
1500-2500 142 3,0 3,0
yli 2500 1+2 (2+2) >3,0 23,0

Pyorakaistan osalta paa- ja aluereittien minimileveydet ovat kaksi metria ja
minimi 1,5 tai 1,75 metria (taulukko 4). Pydrakaistojen leveyksiin vaikuttavat

pyoraliikenteen maara ja nopeusrajoitus.
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Taulukko 4. Pyorakaistan leveydet paa- ja aluereiteilla. (Vaylavirasto, 2020, s. 66)

Pyorakaista

Nopeusrajoitus Pyoraliikenteen Po.|.lfk|.le|kkaus.(rr.1)
e Paa- ja aluereitti
(km/h) maard (pp/vrk) , —
Tavoite Minimi
<30 <1000 20 (1,5)
>1000 1,75
40 <1000 2,0 175
>1000 2,25
50-60 <1000 2,0 1,75
>1000 2,25 2,0

Kylatien ja 2-1 -tien osalta ajoradan ja pientareen leveydet ovat seuraavat.
Pientareen leveys on 1,5-2,2 metria ja ajoradan leveys on 2,6-3,8 metria

(taulukko 5).

Taulukko 5. Kylatien ja 2-1 -tien ajoradan ja pientareen leveydet. (Vaylavirasto,

2020, s. 68)
Kylatie, 2-1 -tie
Pientareen leveys | Ajoradan leveys
1,5-2,2m 2,6-3,8m

1.5 Vaylatyypit
Yleinen vaylatyyppi Suomessa kavellylle ja pyorailylle on yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava. Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla kaksi erilaista
kulkumuotoa liikkuvat samalla vayla ja vaikeuttavat toistensa kulkemista.
Pyo6ralla halutaan usein ajaa nopeasti paikasta toiseen ja samalla joutuu
vaistelemaan jalankulkijoita. Jalankulkijat taas joutuvat huomioimaan nopeasti
liikkuvia pyorailijoita.
Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkossa tavoitteena on lisata pyorateitg,

pyorakaistoja ja pyorakatuja, jotta liikkumisesta tulisi sujuvampaa kummallekin

kulkumuodolle.
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Vaylaviraston jalankulun ja pydéraliikenteen suunnitteluohjeet antavat
suunnitteluratkaisuja muun muassa poikkileikkauksien suhteen. Téma selvitys
pohjautuu suunnitteluratkaisuiltaan Vaylaviraston uusimpiin ohjeisiin. Kun
Vaylaviraston ohjeet paivittyvat uudempiin, tulee niité noudattaa

suunniteltaessa jalankulku- ja pyorailyvaylia.

Vaylaviraston uusimmista jalankulun ja pyoralilkkenteen suunnitteluohjeista
l6ytyy ratkaisut muun muassa jalankulku- ja pyordilyvaylien tarkempiin
suunnitteluratkaisuihin, poikkileikkauksiin ja vaylien leveyksiin. Tassa kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkossa esitellddan muutamia vaylatyyppeja ja

suunnitteluratkaisuja.

Alla on esiteltyna kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon kannalta erilaisia
vaylatyyppeja. Muitakin mahdollisia vaylatyyppeja on olemassa muun muassa
sekaliikennevayld, piennar ja kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella

tiella.

1.5.1 Jalkakaytava

Jalkakaytavalla tarkoitetaan ajoradasta rakenteellisesti erotettua tai erillista
tien osaa taikka erillista tieta, joka on tarkoitettu jalankulkijoille. Alle 12-vuotias
saa ajaa pyoralla jalkakaytavalla, jos siita ei aiheudu huomattavaa haittaa
jalankululle. Jalankulkijan on kaytettava jalkakdytavaa tai piennarta.

(Vaylavirasto, 2022, s. 42)
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Kuva 9. Esimerkkikuva jalkakaytavasta, jossa jalkakaytava on eroteltu

rakenteellisesti ajoradasta. (Vaylavirasto, 2022, s. 43)

Tyypillisesti kuvassa 9 esitetyssa ratkaisussa pyoraily on ajoradalla. Ratkaisussa

pyoraliikennetta varten voidaan toteuttaa pyorakaista.

1.5.2 Pyorakaista

Pydrakaista on ajoradan suuntainen ja tiemerkinndin ajoradasta eroteltu
pyorailyvayla (kuva 10). Pyérakaista merkitaan molempiin ajosuuntiin ja se
toimii yksisuuntaisena pyoraliikenteen jarjestelyna. (Vaylavirasto, 2020, ss. 64-

65)
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Kuva 10. Esimerkkikuva pyorakaistan poikkileikkauksesta, jossa pydrakaista on
ajoradan tasossa ja tiemerkinndin autoliikenteesta eroteltu. (Vaylavirasto, 2020,

S. 65)

1.5.3 Pyoratie

Yksisuuntainen pydératie on pyorailijoille tarkoitettu vayla yleensa
ajosuunnassa ajoradan oikealla puolella samaan suuntaan muun
ajoneuvoliikenteen kanssa (kuva 11). Pyoratie voidaan rakentaa samaan tai eri
tasoon jalkakaytavan kanssa. Yksisuuntaisia pyorateita suositaan
maankaytoltaan tehokkaassa ymparistossa, silla pyoratiet mahdollistavat
suuren valityskyvyn suhteutettuna kaytettyyn tilaan. (Vaylavirasto, 2020, ss. 74-
75)
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Kuva 11. Vasemmanpuoleisessa kuvassa yksisuuntainen pyoratie on
tasoeroteltu ja oikeanpuoleisessa kuvassa yksisuuntainen pyodratie ja
jalkakaytava ovat samassa tasossa. Esimerkit poikkileikkauksista. (Vaylavirasto,

2020, s. 75)

Kaksisuuntaisella pydratiella tarkoitetaan vaylaa, joka kulkee rinnakkain
ajoradan kanssa, jota pyoraliikenne kayttaa molempiin suuntiin (kuva 12).
Ajoradan ja kaksisuuntaisen pydratien valissa tulisi olla erotusalue, joka toimii

lumitilana ja liikkennemerkkien asennuspaikkana. (Vaylavirasto, 2020, s. 76)

Kuva 12. Vasemmanpuoleisessa kuvassa kaksisuuntainen pydratien ja ajoradan
valissa on erotusalue ja oikeanpuoleisessa kuvassa kulkumuotojen erottelua
tehostetaan esimerkiksi puurivilla. Esimerkit poikkileikkauksista. (Vaylavirasto,

2020, ss. 76-77)
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1.5.4 Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on jarjestely, jossa jalankulkijat ja
pyorailijat jakavat saman tilan (kuva 13). Pyoradilija ajaa mahdollisimman lahella
vaylan oikeaa reunaa ja jalankulkija kayttaa myos vaylan reunaa. Pydrailija tulisi

vaistaa jalankulkijoita yhdistetylla vaylalla. (Vaylavirasto, 2020, s. 79)
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Kuva 13. Esimerkki poikkileikkaukset yhdistetysta pyoratiesta ja jalkakaytavasta
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voisi sopia rakentamattomalle alueelle tai alueelle, joka on valjasti rakennettu.

Esimerkit poikkileikkauksista. (Vaylavirasto, 2020, s. 80)

1.5.5 Pyorakatu, kylatie ja 2-1 -tie

Pyorakadulla on ajorata seka yleensa jalkakaytava (kuva 14). Pyorakadulla
ajetaan pyorailijan ehdoilla, jossa autoilu on myos sallittua sovittaen

ajonopeutensa pyoraliikenteen mukaiseksi. (Vaylavirasto, 2020, ss. 69-70)
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Kuva 14. Pyorakadulle sopivia erilaisia poikkileikkauksia. (Vaylavirasto, 2020, s.

71)

Kylatien liikennejarjestelyssa merkitaan ajoradan molemmille reunoille
leveampi piennar (kuva 15). Kohtaamistilanteessa autot kayttavat piennarta ja
ajorata on normaalia kapeampi. Kylatie sopii parhaiten rakentamattomien

alueiden ratkaisuksi. (Vaylavirasto, 2020, s. 68)

= 1

Kuva 15. Esimerkkikuva kylatien poikkileikkauksesta, jossa jalkakaytavaa ei ole.

(Vaylavirasto, 2020, s. 69)

2-1 -tie on kylatieta vastaava liikennejarjestely, jota kaytetaan rakennetulla
alueella. Ajoradan molemmat puolet merkitaan pyorakaistaa kayttaen (kuva
16). Autojen kohtaamistilanteessa autot ajavat osittain pyorakaistalla.

Jalankulkijat kayttavat jalkakaytavaa. (Vaylavirasto, 2020)
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Kuva 16. Esimerkkikuva 2-1 -tien poikkileikkauksesta. (Vaylavirasto, 2020, s. 69)

1.5.6 Pihakatu ja kavelykatu

Pihakatu on jalankulkijoille ja ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu liikennemerkein
osoitettu katu (kuva 17). Jalankulkija saa kavelld pihakadulla kadun kaikilla osilla
ja jalankulkijoille on annettava esteetdn kulku. Jalankulkijat eivat saa estaa

ajoneuvoliikennettd. (Vaylavirasto, 2022, s. 53)

Kuva 17. Esimerkkikuva pihakadusta. (Vaylavirasto, 2022, s. 53)

Kavelykatu on katu, joka on liikennemerkein osoitettu jalankulkijoille ja
pyoradilijoille (kuva 18). Jalankulkija saa kavella kadun kaikilla osilla kuitenkaan
estamatta ajoneuvoliikennetta. Ajoneuvolla liikkuessa kavelykadulla

jalankulkijoille on kuitenkin annettava esteeton kulku. (Vaylavirasto, 2022, s. 55)
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Kuva 18. Esimerkkikuva kavelykadusta. (Vaylavirasto, 2022, s. 56)
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2 Selvitystydn eteneminen
Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko on toteutettu yhteystydssa elinvoiman
toimialan kaavoituksen vastuualueen ja teknisen toimialan suunnittelu ja
toiminnanohjaus vastuualueen kanssa. Tydssa on ollut mukana
kaavoituspaallikkd, kaavasuunnittelija, liikennesuunnittelija, vastaava

liikennesuunnittelija ja yleiskaava-arkkitehti.

Riihimaen kaupungin kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoon on saatu aineistoa jo
vuodesta 2014 |lahtien, mutta kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoa on laadittu
tassa muodossa vuoden 2022 alusta Idhtien. Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkon
osallistamisessa kaytettiin Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelman 2021
-aineiston asukaskyselya seka yleiskaava 2050 tyopajayleisotilaisuuden

(helmikuu 2023) aineistoa.

Riihimaen kaupunki on toteuttanut Riihimaen kestavan lilkkkumisen
suunnitelma 2021 -aineiston, jonka tarkoituksena on ohjata ja antaa tyokaluja
Riihimaen kestavan liikkkumisen kehittamiselle. Kestavan liikkumisen
suunnitelma on laadittu yhteistydssa kaupungin eri hallintokuntien seka
sidosryhmien kanssa. Kestavan liikkkumisen suunnitelmassa vuorovaikutus
toteutettiin asukkaiden kanssa asukas- ja koululaiskyselylla seka asukasraadilla.
Saatuja asukaskyselyn tuloksia on hyodynnetty myds kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkossa. Asukaskyselyssa palautetta saatiin jalankulku- ja
pydrdilyvaylista ja niiden tamanhetkisesta tilasta. Palautetta tuli eniten muun
muassa puuttuvista vaylista, epajatkuvuuskohdista seka selkeiden ja

merkattujen pyorateiden puutteesta.

2.1 Tyon aikataulu ja vuorovaikutus
Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkon on tarkoituksena olla osana yleiskaava 2050

tausta-aineistoa. Yleiskaava 2050 laadinta on aloitettu vuonna 2022 ja arvioitu
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valmistumisaika olisi vuonna 2025 (kuva 19). Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko

valmistui vuonna 2023.

Kuulutus Kaupunginhallitus Yleiskaavaehdotuksen Tarkistukset, Valitusaika Seuranta ja
vireilletulosta paattaa kaavan valmistelu taydennykset ja arviointi
tavoitteet tekniset Mahdollinen
Osallistumis- ja - Yleiskaavaehdotus korjaukset muutoksenhaku
arviointi- Asukastilaisuus asetetaan nahtaville
suunnitelma - 30 pv Hyvaksymiskasittely Kuulutus kaavan
e Yleiskaavaluonnoksen voimaantulosta
TS:::;';E" valmistelu Asukastilaisuus
Yleiskaavaluonnos Muistutukset ja
asetetaan nahtaville lausunnot
30 pv

Asukastilaisuus

Mielipiteet ja lausunnot

Kuva 19. Yleiskaavan 2050 aikataulu (Riihimaen kaupunki, 2022b)

Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelman yhteydessa toteutettuun
asukaskyselyyn saatiin noin 200 vastausta 25.2.-21.3.2021 valisena aikana.
Kysely toteutettiin verkkokyselyna, mutta kyselyyn oli myds mahdollista vastata
paperilla. Samaan aikaan koululaiskyselyyn vastasi 926 oppilasta. Asukasraati
toteutettiin webinaarina Teamsilla 11.5.2021, johon osallistui kuusi asukasta.
Kyselya ja asukasraatia oli markkinoitu muun muassa paikallislehdessa,

internetsivuilla ja sosiaalisessa mediassa.

Asukaskyselyyn vastaajista 8 % oli alle 18-vuotiaita, 5 % 18-25-vuotiaita, 28 %
25-40-vuotiaita, 52 % 40-65-vuotiaita ja 8 % yli 65-vuotiaita. Naisia kyselyyn
vastasi 66,7 % ja miehia 29,8 %. Muun sukupuoleisia tai sukupuolen kertomatta

jattaneiden osuus oli 2,5 %.

Kulkumuodoista kavi ilmi, etta pyoraily on kesalla suosittu kulkumuoto (38 %),
mutta talvella siirrytaan kavelyyn (36 %) tai henkildautoon (26 %). Henkildautoa
Riihimaella kaytetaan lyhyisiin matkoihin 44 % henkildautolla kulkevista vastaa

matkan olevan yhteen suuntaan alle 5 kilometria. Tarkea kriteeri kulkutavan
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valintaan on matkaan kuluva aika, liikkumistapojen helppous seka

hyotyliikunta.

Asukaskyselyssa esiin nousi seuraavia epakohtia kavelyn ja pyorailyn

tavoiteverkkoa ajatellen:

Yhteydet muihin kuntiin

e Riihiviidantie

e Seututie 130 Merkos-kantatie 54
e Riuttantie

e Rintapellontie-Parmalantie

e Merkoksenkatu-Hirvijarventie

e Hj. Elomaan katu-Rautatieasema

Asukaskyselyssa esiin tulleet hankalat paikat jalankulun ja pyéraliikenteen

osalta:

Hameenkatu, Karankatu

e Vehmaan alue

e Lopentie, Kaarlonkadun liittyma
e Lopentien liikennevalot

e Kulmalan puistokatu

e Kalevankatu-Uhkolankatu

e Kirjauksentien ja Lansitien risteys
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Kuva 20. Riihimden kestavan liikkkumisen suunnitelman yhteydessa toteutetun

asukaskyselyn kehittamiskohteet kartalla.

Kuvassa 20 esiin nousseista epakohdista ja hankaliin jalankulku- ja
pyorailyvayliin on tehty parannuksia. Kirjauksentien ja Lansitien risteykseen on
tehty muutoksia muuttamalla nelihaararisteys kiertoliittymaksi. Kartalla
esitettyihin epakohtiin ja hankaliin paikkoihin on pohdittu ratkaisuja tilanteen
parantamiseksi. Osassa kuvan 20 vaylista Vaylavirasto yhdessa paikallisten ELY-
keskusten kanssa vastaavat tien yllapidosta ja kehittamisesta. Naita vaylia ovat

esimerkiksi Merkoksen ja Hirvijarven valinen osuus, Riihiviidantie seka seututie
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130. Lisaksi kuvassa 20 on esitetty yksityistie Riuttantie. Mustat nuolet ilman

laatikkoa kuvastavat jalankulku- ja pyorailyvaylia muihin kuntiin.

Asukaskyselyssa todettiin kavelyn olevan turvallista ja ydinkeskustan
kavelyolosuhteita pidetaan hyvina. Vastaajien mielipiteita jakaa ydinkeskustan
muuttaminen kavelypainotteiseksi 50 % vastaajista kannattaa ja 36 % vastustaa
muutosta. Enemmista vastaajista kuitenkin priorisoi Riihimaen lilkkennemuodot

tarkeysjarjestykseen 1. kavely, 2. pyoradily, 3. joukkoliikenne ja 4. henkildautoilu.

Asukaskyselyssa todettiin pydrailyn osalta turvallisena ja sujuvana
kulkumuotona. Jos pyorailyolosuhteet olisivat paremmat, 62 % vastaajista voisi
pyorailla enemman. Kadunvarsipysakointia olisi valmis vahentamaan 51 %
vastaajista pyorapysakoinnin kehittamisen vuoksi. Vastaajista 39 % vastustaa
ajatusta. Enemmiston mielesta pyorapysakointia ei koeta turvalliseksi ja

pysakointi koetaan riittamattomaksi.

Koululaiskyselyssa tarkasteltiin koululaisten valintoja kestavaa liikkkumista
kohtaan. Selkeimmat muutokset tapahtuvat kulkutapojen valinnassa oppilaiden
siirtyessa kuudennelle luokalle ja yhdeksannella luokalla. Kuudennella luokalla
oppilaiden koulumatkat pitenevat ja yhdeksannella luokalla py6railyn osuus
vahenee ja tilalle tulevat mopot ja muut kevyet kulkumuodot. Alakoulussa alle 3
km matkat ja ylakoulussa alle 5 km matkat kuljetaan enimmakseen kavellen ja
pyoralla. Yli 5 km matkat kuljetaan muilla kulkutavoilla. Harrastuksiin
koululaiset kulkevat kesaisin enimmakseen pyoralla 57 %, kavellen 14 % ja
henkildauton matkustajana 18 %. Talvella koululaiset kulkevat harrastusmatkat

henkildauton matkustajiksi 50 %, pyoraily 7 % ja kavely 34 %.
Asukasraati toivoi kehityskohteina turvallista ja viihtyisia opastetuita
pyorareitteja ja toivottiin enemman kavelyn ja pyorailyn priorisointia

vaylaverkon suunnitteluun. Myos turvalliset ja runkolukittavat
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pyorapysakadintipaikat muun muassa koulujen ja palveluiden yhteyteen

mainittiin kehityskohteina.

Yleiskaava 2050 yhteydessa toteutetussa tydpajayleisétilaisuudessa
helmikuussa 2023 kuntalaiset paasivat vaikuttamaan kavelyn ja pyoérailyn
tavoiteverkon ratkaisuihin. Tydpajayleisotilaisuuteen oli tulostettu kartat
yleiskaavan vuoden 2050 luonnosvaiheen tilanteen pyorailyn paa- ja
aluereiteistd, jalankulun paareiteista seka yhdyskuntarakenteen vydhykkeista.
Lisaksi vuoden 2022 jalankulun ja pyorailyn reitit olivat esitetty kartalla seka
vuoden 2014 tavoiteverkko oli my6s omana karttanaan. Kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkkokarttoihin tuli vahaisesti kommentteja. TyOpajayleisétilaisuudessa
jalankulun ja pyorailyn osalta toivottiin yhtenaisia ja helppokulkuisia vaylia seka

seututielle 130 viereen toivottiin jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

2.2 Aineistot
TyoOssa tuotettiin kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko kartta-aineistot QGIS-
ohjelmalla. Lisaksi maariteltiin Riihimaen kaupungin jalankulku- ja
pyorailyvyohykkeet. Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkkoa on tarkoitus kayttaa
myo6hemmin suunniteltaessa Riihimaen kaupungille jalankulku- ja

pyorailyvaylia.

Kavelyn ja pyorailyn osalta tavoiteverkkoa varten selvitettiin Riihimaen kaikki
jalankulku- ja pyorailyvaylat ja niiden pohjalta suunniteltiin keskusta-alueen
jalankulun paareitit seka koko Riihimaen pyorailyn paa- ja aluereitit. Pyorailyn
paa- ja aluereitit toteutetaan muun muassa yksisuuntaisina pyorateina ja
pyorakatuina. Lisaksi aikaisemmissa selvityksissa esitetdan myos kantatien 54

aluevaraussuunnitelmassa olevat jalankulku- ja pydrailyvaylat.
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3 Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko
Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko koostuu jalankulun paareiteista ja pyorailyn
paa- ja aluereiteista. Kavelyn tavoiteverkossa on esitetty jalankulun paareitit ja
pyorailyn tavoiteverkossa on esitetty pyordilyn paa- ja aluereitit. Pyorailyn paa-
ja aluereitit muodostuvat joltakin osin yksisuuntaisista pydrateista ja
pyorakaduista. Muiden kulkumuotojen kuin pyorailyn paa- ja aluereittien ja
jalankulun paareittien osalta ei tassa vaiheessa oteta kantaa vaylatyyppeihin.
Vaylatyyppien poikkileikkaukset valikoituvat vaylien tulevien investointien
pohjalta ja Riihimaen keskustan ja sisaantuloteiden
liikennejarjestelmasuunnitelman 2040 pohjalta. Kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkossa tarkennetaan ja kehitettaan liilkennejarjestelmasuunnitelman
2040 vaylia, joten vaylat voivat poiketa liikennejarjestelmasuunnitelman 2040
kehittamistoimenpiteista. Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkot merkitaan osaksi
yleiskaavaa 2050. Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkot on arvioitu valmistuvan

vuoteen 2050 mennessa.

3.1 Kavely
3.1.1 Jalankulkuvyohyke

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkossa jalankulkuvyohyke muodostuu Suomen
ympadristokeskuksen eli SYKE:en Urban Zone 3 -hankkeen yhdyskuntarakenteen
vyohykkeiden pohjalta. Jalankulkuvydhyke ulottuu 1-2 kilometrin paahan
keskustasta, jossa on tiivista rakentamista ja lyhyet matkat liikkkumiseen
jalankulkijoiden ehdoilla (kuva 21). Vyohykkeella kuljetaan jalan suurin osa

matkoista. (Ymparisto.fi, 2022)
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0 250 500 m Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2021

keskustan jalankulkuvyohyke

Kuva 21. Riihimaen keskustan jalankulkuvydhyke vuodelta 2021.

Keskustan jalankulkuvyohyke ja jalankulun paareitit ovat esitettyna samassa
kartassa (kuva 22). Jalankulun paareitit kattavat hyvin keskustan
jalankulkuvyodhykkeen. Jalankulun paareitit kattavat myos jalankuluvydhykkeen
ulkopuolelle jaavat Peltosaaren alueen seka keskustan lansipuolelta Hyria

Koulutus Oy:n ja Hdmeen ammattikorkeakoulun alueet.
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2021
keskustan jalankulkuvyohyke
mmm Jalankulun paareitit 2050

0 250 500 m
]

Kuva 22. Riihimaen keskustan jalankulkuvydhyke ja jalankulun paareitit. Vaylien

tavoiteaikataulu vuoteen 2050 mennessa.

3.1.2 Kavelyn tavoiteverkko

Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelman mukaan kavelya tulee edistaa
muun muassa lisaamalla keskusta-alueen kavelypainotteisuutta. Kavelyn
tavoiteverkko vastaa tahan esittamalla keskusta-alueen jalankulun paareitit
(kuva 23). Jalankulun paareiteissa on huomioitu keskustan esteettoman
liikkumisen tavoiteverkon vaylat, mutta jalankulun paareiteilld on esitettyna
my0Os muita vaylia keskustan alueelta. Lisaksi jalankulun paareitit kattavat
kuntalaisille tarkeita palveluita kuten kouluja, kauppakeskittymia ja muita
palvelukohteita. Jalankulkuvaylia on muuallakin kuin Riihimaen keskusta-
alueella, mutta kyseiset vaylat eivat kuulu kavelyn tavoiteverkkoon. Kyseisia

vaylia kutsutaan paikallisreiteiksi.
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Jalankulunvaylat palvelevat erilaisia kayttajaryhmia esimerkiksi lapsia,
koululaisia, tyoikaisia, iakkaita, rullaluistelijoita, liikkumis- ja toimimisesteisia,
lastenvaunujen kanssa kulkevia seka juoksijoita. Jalankulun paareittien vaylia
parannetaan muun muassa erottamalla jalankulkua ja pyorailya toisistaan ja
lisaamalla viihtyisaa, esteetdnta seka turvallista jalankulkuymparistoa.
Jalankulun reitin valintaan vaikuttavat muun muassa reitin pituus ja
korkeuserot. Erilaisia vaihtoehtoja jalankulunvaylille voivat olla jalkakaytava,
yhdistetty pydratie ja jalkakaytava, pihakatu, kavelykatu, sekaliikennevayla,
piennar, kylatie, 2-1 -tie ja pyorakatu. Jalankulun reittien sujuvuutta ja
turvallisuutta voidaan parantaa muun muassa leventamalla jalankulkualuetta,
korottamalla tarkeampia suojateitd, rakentamalla puuttuvia jalankulunvaylia

seka erottamalla jalankulua ja pyérailya toisistaan. (Vaylavirasto, 2022, ss. 18-

19, 22)
Y i
0 .25 -500m.

w Jalankulun paareitit 2050

Kuva 23. Riihimden keskustan jalankulun paareitit vuoteen 2050 mennessa.
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Riihimaen asemanseudun yleissuunnitelmassa kehitetadn asemanseutua ja
Peltosaaren aluetta, jossa oli esitettyna uudet paaradan alituspaikat. Paaradan

alituspaikat on huomioitu kavelyn tavoiteverkon jalankulun paareiteissa.

3.2 Pyoraily
3.2.1 Pyérailyvyohyke

Pyorailyvydhykkeen rajaukset toteutetaan Suomen ymparistékeskuksen Urban
Zone 3 -hankkeen yhdyskuntarakenteen vydhykkeiden mukaisesti. Urban Zone
3 -hankkeessa pydrailyvydhyke voidaan ajatella kuuluvan keskustan
reunavyohykkeeseen. Keskustan reunavyohyke on tassa tavoiteverkossa sama
asia kuin pyorailyvydhyke (kuva 24). Jalankulkuvydhykkeen ymparilla on 1-3
kilometrin laajuinen reunavydhyke, josta on lyhyt matka keskustaan pyoéraillen
tai kavellen. Reunavyohyke eli pyorailyvyohyke on jalankulkuvyéhykkeen
ymparilla oleva vydhyke, joka voi osittain toimia myos

joukkoliikennevyohykkeena. (Ymparisto.fi, 2022)
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2021
[ ] keskustan jalankulkuvydhyke

\ keskustan reunavydhyke

" I keskustan reunavydhyke/intensiivinen joukkoliikennevyshyke
[ keskustan reunavydhyke/joukkoliikennevyshyke

Kuva 24. Riihimaen keskustan jalankulkuvydhyke ja reunavyohykkeet eli
pydrailyvyohykkeet vuodelta 2021.

Keskustan reunavyohyke eli tassa tydssa pyorailyvyohyke ja pyorailyn paa- ja
aluereitit esitettyna samassa kartassa (kuva 25). Pyorailyn paa- ja aluereitit ovat
kattavasti pyorailyvyohykkeen alueella seka paa- ja aluereitit jatkuvat myds

pyorailyvyohykkeen ulkopuolelle.
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Kuva 25. Riihimden jalankulku- ja pyoradilyvyohykkeet seka pyorailyn paa- ja

aluereitit. Vaylien tavoiteaikataulu vuoteen 2050 mennessa.

3.2.2 Pyodrailyn tavoiteverkko

Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelmassa pyorailya tulee edistada muun
muassa paivittamalla pyorailyn tavoiteverkkoa. Pyorailyn paa- ja aluereittien
tavoitteena on palvella kuntalaisia, seutukuntalaisia ja muita pydrailijoita
yhtenevaisten ja laadukkaiden pyorailyvaylien muodossa. Pyorailyn paa- ja
aluereitit muodostavat pyorailyn tavoiteverkon (kuva 26). Pyorailyvaylien
tarkoituksena on palvella kaikkia pyorailijoita arkipyorailijdista
harrastuspyorailijoihin ja lapsista iakkaisiin. Lisaksi pydriakin on erilaisia
lastenpyorista sahkaisiin liilkkumisvalineisiin, jotka tulee huomioida pyorailyn

tavoiteverkon suunnittelussa ja toteutuksessa. Pyorailyvaylia on myds pyorailyn
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tavoiteverkon ulkopuolella. Kyseiset vaylat eivat kuulu pyorailyn paa- ja

aluereitteihin, vaan niita kutsutaan paikallisreiteiksi.

Pyorailyn tavoiteverkko muodostuu kaupungin kaduista, valtion teista ja
yksityisteista. Suurimmaksi osaksi tavoiteverkko sailyy aiemmin laaditun
pyorailyn tavoiteverkon mukaisena, mutta aluetta on taydennetty lisaamalla
tavoiteverkkoon uusia keskeisia pyorailyvaylia. Pyorailyn tavoiteverkkoon
kuuluvat Sipilan- ja Rajaportintiet, jotka ovat yksityisteita. Nama yksityistiet ovat
kuuluneet jo aiempaan pyorailyn tavoiteverkkoon. Yksityisteiden toteuttaminen
osana laadukasta pyorailyverkkoa vaatii viela tarkasteluja eri osapuolten
kesken. Sipilantie (yksityistie) on osa jalankulun ja pyorailyn yhteytta Riihimaen
ja Lopen valilla. Se on tunnistettu jo aiemmassa pyorailyn tavoiteverkossa ja on

osoitettu myds Kanta-Hameen maakuntakaavassa 2040 (Destia Oy, 2021).
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=== PyOrailyn aluereitit 2050

Kuva 26. Pyorailyn tavoiteverkon paa- ja aluereitit vuoteen 2050 mennessa.

Erilaisia vaylatyyppeja pyoraliikenteelle voivat olla sekaliikenne,
kaksisuuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tiella, piennar, pydrakaista,
kylatie, 2-1 -tie, pydrakatu, pyoratie seka yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.
Pydrailyn tavoiteverkossa on erikseen esitelty mahdolliset tulevat
yksisuuntaiset pyoratiet ja pyorakadut. Yksisuuntaiset pyoratiet parantavat
turvallisuutta, silld autoliikenne kulkee samaan suuntaan pyoraliikenteen

kanssa. Tavoiteverkkoa ajatellen Iahtékohtana on, etta pyorailyn vaylat ovat
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jatkuvia, sujuvia ja turvallisia. Jalankulku ja pyo6raily on lisdksi aina eroteltu

toisistaan kuin se vain on mahdollista.

Riihimaen asemanseudun yleissuunnitelmassa kehitetadn asemanseutua ja
Peltosaaren aluetta, jossa oli esitetty uudet paaradan alituspaikat. Paaradan

alituspaikat on huomioitu pyorailyn tavoiteverkossa.

Yksisuuntaiset pydratiet

Kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkkoon on suunniteltu yksisuuntaiset pyoratiet
Lasitehtaantielta, Kalevankadun, Keskuskadun ja Pohjoinen Asemakadun
kautta Etelaiselle Asemakadulle seka Hameenkadulle (kuva 27). Yksisuuntaisella
pyoratiella tarkoitetaan tien oikealla puolella olevaa vaylag, jota pyoraliikenne
saa kayttaa vain yhteen suuntaan. Yksisuuntainen pydratie voidaan toteuttaa

samassa- tai eritasossa jalkakaytavan kanssa.

Temppelikadulle on suunniteltu pyorakaistat. Pyorakaistalla tarkoitetaan
pyoraliikenteen vadylaa, joka on tiemerkinndin eroteltu ajoradasta. Pyorakaista
merkintaan yleensa molempiin ajosuuntiin ja se on yksisuuntainen

pyoraliikenteen jarjestely.
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Kuva 27. Pyoraliikenteen jarjestelyt, jotka tavoiteverkossa toteutetaan

yksisuuntaisina. Vaylien tavoiteaikataulu vuoteen 2050 mennessa.

Pyorakadut

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkossa on pyorakaduiksi merkattu sellaisiksi
soveltuvat kadut (kuva 28). Naita ovat Puhaltajankatu valilla Kontiontie
Punkantie, Laaksokatu valilla Kalevankatu Laaksokadun yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla, Arjavirrankatu valilla Sakonkatu Kaartokatu, Kaartokatu valilla
Sakonkatu Koivistonkatu, Koivistonkatu valilla Uramontie Lopentie, Lopentie
valilla Sakonkatu Hameenaukio, Puistikko valilla Temppelikatu Kalevankatu ja
Erkylantie valilla Siltakatu Uhkolankatu. Pyorakadulla tarkoitetaan katua, jossa
on ajorata ja yleensa jalkakaytava. Pydrakadulla autot ajavat pyoraliikenteen
ehdoilla. Pydrakatu soveltuu parhaiten tiiviisti rakennettuun ymparistoon, jossa
liikenne on rauhallista. Pyorakaduiksi esitetyilla reiteilla voidaan

vaihtoehtoisesti tarkastella pydrakaistoja ja 2-1 -tie mahdollisuuksia. Kuvan 28
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vaylia ajateltiin pydrakaduiksi vaylien kapeuden vuoksi. Kyseisilla vaylilla on
selkea tarve jalankulku- ja pyorailyvaylien parantamiselle, mutta vaylille ei
mahdu ajoradan lisaksi erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Pydrakadulla alle
12-vuotiaat saavat ajaa polkupyoralla jalkakaytavalla, jolle siitéd aiheudu

huomattavaa haittaa jalankululle.
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Kuva 28. Pyorakaduiksi soveltuvat kadut. Vaylien tavoiteaikataulu vuoteen 2050

mennessa.

3.3 Kunnossapidon prioriteettiluokat
Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta
(547/2005) maarittaa kiinteiston omistajan vastuut katualueen puhtaana- ja
kunnossapidosta. Rilhimden kaupunki on ottanut jalkakaytavien
talvikunnossapidon vastuulleen ja huolehtii ajoratojen, pyodrateiden ja

yhdistettyjen jalankulku ja pyorateiden talvikunnossapidosta. (Riihimaen
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kaupunki, ei pvm, b) Riihimaen kaupungilla on noin 133 kilometria jalankulku- ja

pyoravaylia (Riihimaen kaupunki, 2021).

Talvikunnossapidossa kadut huolletaan kunnossapitoluokkien mukaisessa
jarjestyksessa. Talvikunnossapidon talvihoitoluokat maaraytyvat
liikennemaarien ja liikenteellisen merkityksen perusteella. Luokkaan 1 kuuluvat
paakadut, kokoojakadut seka jalankulku- ja pydrailyvaylat ja luokkaan 2
kuuluvat vahaliikenteiset tonttikadut. Kunnossapitotaso maaraytyy
hoitoluokkien mukaan. Auraaminen tulee aloittaa, kun lunta on satanut yli 3
cm. Jalankulku- ja pyorailyvaylat seka paavaylat aurataan ensin ja sen jalkeen
siirrytaan alemman hoitoluokan vaylille. Runsailla lumisateilla ei valttamatta
paasta talvihoitoluokkien maaraamalle tasolle 1 ja 2 luokan mukaisilla luokilla.
Alueen keskimaardinen hoitoaika on n. 7-8 tuntia lumikertyman ollessa 3-6 cm.
Katujen auraamisen jalkeen kunnossapito siirtyy liukkauden torjuntaan
korkeimman hoitoluokan vaylista alkaen. Jalankulku- ja pyorailyvaylien
liukkauden torjuntaan kaytetadan 3-6 mm sepelid. Talvikunnossapitoon
kuuluvat esimerkiksi katujen, jalankulku- ja pydrailyvaylien auraukset ja

hiekoitukset. (Riihimaen kaupunki, ei pvm, b)

Kesakunnossapidossa katujen seka jalankulun- ja pyorailyvaylien harjaus
aloitetaan keskustasta jalankulun- ja pyorailyvaylista. Keskustan ulkopuoliset
alueet harjataan kiertavalla jarjestyksella. Kesakunnossapitoon kuuluvat muun
muassa kadun paallysteen korjaaminen ja uudelleen paallystaminen,
sorapaallysteen hoitaminen, liikennemerkkien kunnossapito, auraushiekan

poistaminen ja tiemerkinnat. (Rithimaen kaupunki, ei pvm, b)
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4 Vaikutusten arviointi
Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko toteuttaa Riihimaen kestavan liikkkumisen
suunnitelmaa ja edistaa kaupungin RakasRiksu2035 - strategiaa. Vaikutusten
arvioinnissa korostuvat vaikutukset terveellisyyteen, turvallisuuteen ja

saavutettavuuteen seka ympariston viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset.

Vaikutukset terveellisyyteen

Reittien verkostollisen jatkuvuuden, kattavuuden ja laadun parantaminen lisaa
kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta. Kavelyn ja pydrailyn liséantyminen ja
autoilun vahentyminen parantaa elinympariston terveellisyytta mm.
vahentamalla melua ja hiukkaspaastoja. Lisaksi jalankulun ja pyorailyn
olosuhteiden parantaminen tukee omaehtoista liikkkumista ja vaikuttaa omalta

osaltaan positiivisesti ihmisten terveyteen.

Vaikutukset turvallisuuteen

Ajoneuvoliikenteestd erotellut reitit jalankululle ja pyorailylle parantavat
osaltaan liikenneturvallisuutta mika liséa mm. lasten omaehtoista, itsendista
liikkumista kouluihin, harrastuksiin ja leikki- ja liikuntapaikoille. Lisaantyva
turvallisuus ja esteettomyys parantaa kaikkien vaestéryhmien

liikkumismahdollisuuksia ja tasa-arvoa.

Vaikutukset saavutettavuuteen

Tavoiteverkon toteuttaminen parantaa lahipalvelujen saavutettavuutta eri
kulkutavoin tarjoamalla suoremmat, lyhyemmat ja turvallisemmat yhteydet

palveluille, virkistysalueille ja ulkoilureiteille pyoraillen tai kavellen. Se luo
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yhdyskuntarakenteellisesti hyvat edellytykset hoitaa paivittaisasiointi lahella
kotia kavellen ja pyodraillen mika tukee myos palvelu- ja elinkeinotoiminnan

toimintaedellytyksia.

Vaikutukset ympariston viihtyvyyteen

Panostaminen jalankulkuymparistoon lisaa kohtaamisia, yhteisollisyytta ja
viihtyisyytta mika lisaa kaupunki- ja asuinymparistoon elavyytta vaikuttaen
positiivisesti eri alueiden luonteeseen ja koko kaupungin imagoon. Jalankulku-
ja pyoraily-ymparistdon panostaminen vahentaa liikenteen melua ja parantaa

ilmanlaatua.

Vaikutukset ilmastoon, luontoon ja hulevesiin

Kestavan liikkkumisen edistaminen pienentaa liikenteen aiheuttamia haitallisia
ilmastovaikutuksia. Tavoiteverkon toteuttaminen sijoittuu jo nykyisellaan
paaosin rakennetuille alueille, minka vuoksi vaikutukset hiilinieluihin ja
luonnonymparistdon ovat pienet. Tarkemmassa katusuunnittelussa

katupuiden, pensaiden yms. istutusten maaraa voidaan entisestaan lisata.

Reittien rakentaminen ja parantaminen lisda hieman lapaisemattémien
pintojen maaraa. Vaikutukset ovat kuitenkin suhteellisen vahaisia, silla alueet
ovat paaosin rakentuneita ja sisaltavat jo nykyiselldaan paljon erilaisia

lapaisemattomia pinnoitteita.

Taloudelliset vaikutukset

Kavelyn ja pyorailyn taloudellisiin vaikutuksiin voidaan kayttaa Maailman

terveysjarjeston WHO:n toimesta kehitettyd HEAT-menetelmaa. Eri maissa ja
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kaupungeissa on tehty laskelmia pyorateiden investoinneista, joiden mukaan
yhden euron investointi pydrateihin palautuu moninkertaisena takaisin.
Laskelmien mukaan Suomessa kavelyn lisaaminen 20 %:lla tuottaisi 3,3
miljardin euron ja pyorailyn liséaminen 1,1 miljardin euron arvosta

terveyshyotyja. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2018, s. 9)

Riihimaen kaupunki PL 125, 11101 Riihimaki www.riihimaki.fi



RIIHIMAKI 54

5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Paatoksen teko
Riihimaen kaupungin hallintosaannon (3.10.2023) mukaan kaupunginhallitus
paattaa liikkenne- ja viheralueiden yleis- ja kehittamissuunnitelmista. Kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkosta pyydetaan lausunnot Riihimden kaupungin
elinvoiman, teknisen ja sivistyksen ja hyvinvoinnin lautakunnilta seka vammais-
ja vanhusneuvostolta, nuorisovaltuustolta ja hyvinvointijaostolta.
Elinvoimalautakunta vastaa muun muassa maankayton suunnittelusta,
tekninen lautakunta vastaa muun muassa liikenteen ja yleisten alueiden
suunnittelusta seka katujen ja muiden yleisten alueiden toteuttamisesta ja
sivistyksen ja hyvinvoinnin lautakunta vastaa muun muassa terveyden ja

hyvinvoinnin edistamisesta.

5.2 Tarkemman suunnitelman kuvaaminen
Vaylien kustannuksista ja toteuttamisjarjestyksesta on kerrottu Riihimaen
keskustan ja sisaantuloteiden liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 liitteiden
kehittamistoimenpiteissa. Tassa tavoiteverkossa ja
liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 olevat kehittamiskohteet,
toimenpiteet, kustannukset ja aikataulut voivat muuttua vuoteen 2050

mennessa.

Taulukossa 6 on kerrottu ldhitulevaisuuden kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkon
vaylien kehittamiskohteista, toimenpiteista, kustannuksista ja aikataulusta.
Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko on tarkoitus valmistua vuoteen 2050

mennessa.

Riihimaen kaupunki PL 125, 11101 Riihimaki www.riihimaki.fi



RIIHIMAKI

55

Taulukko 6. Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon Iahitulevaisuuden

kehittamiskohteet, kustannukset ja tavoiteaikataulu

Kohde Toimenpide Kustannukset |Tavoiteaikataulu
Hj. Elomaan katu vali Vaino Kiertoliittyman sekd jalankulku- ja n.1100000€ |2024-2026
Sinisalon katu - V.I. Oksasen katu |pyorailyvaylien rakentaminen
Hameenaukio Kadun rakentaminen 1+1-kaistaiseksi, n.1200000€ |2023-2024
jalankulku- ja pyorailyvaylat. Esteettomyyden
erikoistaso
Hameenkatu vali Himeenaukio - |Kadun saneeraus, liittymien korottaminen, n. 800 000 € 2026
Kalapojankuja yksisuuntaiset pyoratiet. Esteettomyyden
erikoistaso
Hameenkatu vali Kalapojankuja - |Kadun saneeraus, liittyminen korottaminen, n. 800000 € 2027
Keskuskatu yksisuuntaiset pyoratiet. Esteettomyyden
erikoistaso
Hameenkatu véli Keskuskatu - Jalankulku- ja pyorailyvaylien parantaminen. n.1500000€ |2028
Kauppakatu Esteettomyyden erikoistaso
Junailijankatu vali Keskuskatu - |Kadun saneeraus. Esteettomyyden erikoistaso |n. 600 000 € 2025
Kauppakatu
Kalevankatu Yksisuuntaiset pyoratiet ja jalankulun n. 50000 € 2023
parantaminen. Esteettomyyden huomiointi
Kauppakatu vali Himeenkatu -  |Kadun saneeraus, liittymien korottaminen, n. 850000 € 2024
Valtakatu vhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen. Esteettémyyden erikoistaso
Kauppakatu vali Junailijankatu - |Kadun saneeraus, liittymien korottaminen, n. 350 000 € 2023
Hameenkatu vhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen. Esteettémyyden erikoistaso
Kauppakuja Kadun saneeraus. Esteettémyyden erikoistaso |n. 700000 € 2027
Keskuskatu vali Himeenkatu - Jalankulku- ja pyorailyvaylien parantaminen. n.1300000€ |2025
Keskusaukio Esteettomyyden erikoistaso
Lopentie véli Himeenaukio- Jalankulun ja py6railyn turvallisuuden n. 250 000 € 2025
Kulmalan puistokatu parantaminen
Riihikatu Jalankulku erotettu ajoneuvoliikenteesta n. 250000 € 2030
Valtakatu vali Kauppakatu - Kadun poikkileikkauksen muuttaminen. n. 300000 € 2027
Karajakatu Paremmat jalankulku- ja pyorailyvaylat
Valtakayra vali Kauppakatu - Jalankulku- ja pyoréailyvaylan rakentaminen n. 300000 € 2026
Keskuskatu
Tori sekd kdvelyn ja pyorailyn Torin ja yhteyden rakentaminen n.1000000€ |2024 (yhteys), 2028
yhteys Himeenaukiolle Hameenaukiolle. Esteettomyyden erikoistaso. (tori)
Etelan Viertotie vali Kulmalan Jalankulun ja py6railyn kulkumuotojen erottelu [n. 30 000 € 2025
puistokatu - Paloheimonkatu maalauksella
Kulmalan puistokatu - Sakonkatu {Jalankulun ja py6railyn kulkumuotojen erottelu |n. 30 000 € 2025
Kirjauksentie vali Kontiontie - maalauksella
Eteldn Viertotie
Lopentie véli Eteldn Viertotie -  |Jalankulun ja pyorailyn vaylan parantaminen ja |n. 500 000 € 2030
Kulmalan puistokatu kulkumuotojen erottelu
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Kuvassa 29 on esitettyna taulukon 6 kohteet. Kyseiset kohteet ovat tarkoitus
toteuttaa lahitulevaisuudessa. Tavoiteverkon jo toteutettuihin vayliin voi tulla
muutoksia ja puuttuvat vaylat on tarkoitus toteuttaa vuoteen 2050 mennessa.
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Kuva 29. Lahitulevaisuuden kavelyn ja pydrailyn tavoiteverkon

kehittamiskohteita.

5.3 Loogisuuspuutteet
Kuvassa 30 on esitettyna vaylien loogisuuspuutteita. Kyseisilla vaylilla on
erilaisia puutteita. Usealla kuvan 30 vaylalla ei ole erillista pyoraliikenteelle
tarkoitettua vaylaa vaan pyoraily tapahtuu ajoradalla. Toisena puutteena
pyoraliikenteen vaylien puuttumisen lisaksi, osalla vaylista ei ole erillista
jalankulku- ja pydrailyvaylaa vaan jalankulku- ja pydraily tapahtuvat
pientareella. Lisaksi on hyva huomioida loogisuuspuutteita tarkasteltaessa,
ettd yleensa tonttikaduilla ja vaylilla, joiden nopeusrajoitus on 30 km/h tai alle
ei valttamatta ole tarvetta erilliselle pydrailyvaylalle. Erillisen pyorailyvaylan

tarve katsotaan kuitenkin tapauskohtaisesti. Kuvan 30 vaylissa on esitettyna
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my0s yksityisteita esimerkiksi Rajaportintie ja Sipilantie seka teita, jossa
Vaylavirasto yhdessa paikallisten ELY-keskusten kanssa vastaavat tien

ylldpidosta ja kehittamisesta esimerkiksi Riihiviidantie ja Vanha Punkantie.
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Kuva 30. Vaylien loogisuuspuutteet.

Loogisuuspuutteista on tehty myos taulukko (taulukko 7), jossa on esitettyna
vaylien vuoden 2023 kevaan aikainen tilanne jalankulku- ja pydrailyvaylien
osalta ja se mita vaylia tulee kehittaa jalankulku ja pyoéraily huomioiden.
Loogisuuspuutteita on tarkasteltu katsomalla vuoden 2022 jalankulku- ja

pyorailyvaylia.
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Taulukko 7. Loogisuuspuutteet vuoden 2023 kevaalla.

Kohde

Vuosi 2023, kevat

Kehittdmiskohde

Riihiviidantie

Valtion tie, vain ajorata

Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi

Petsamonkatu,
Pakkaskatu

Petsamonkadulla, ajorata ja
jalankululle tarkoitettu vayla;
Pakkaskadulla vain ajorata

Pyo6railyn huomiointi

Rajaportintie

Yksityistie, vain ajorata

Yksityistie, jalankulun ja pyo6railyn
huomiointi

Sipilantie

Yksityistie, vain ajorata

Yksityistie, jalankulun ja py6railyn
huomiointi

Puhaltajankatu

Vain ajorata

Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi

Lansitiella valilla Puhaltajankatu-
Upokkaantie ei ole jalankulku- ja

Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi Lansitiella valilla

Lansitie pyorailyvaylaa Puhaltajankatu-Upokkaantie
Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi, Sepankatu-Seututie
Sepdnkadun jatke Ei rakennettu 130
Jalankulun ja pyorailyn
Koivukatu Vain ajorata, suurilta osin soratie [huomiointi
Jalankululle ja polkupyorailylle
varattu katu, jolla tontille ajo on [Jalankulun ja py6railyn

Maantie sallittu, mukulakivikatu huomiointi, mukulakivikatu
Ajorata jajalankululle tarkoitettu

llveskatu vayla Pyo6railyn huomiointi
Ajorata jajalankululle tarkoitettu

Arjavirrankatu vayla Pyo6railyn huomiointi
Ajorata ja jalankululle tarkoitettu

Koivistonkatu vayla Pyo6railyn huomiointi

Ajorata jajalankululle tarkoitettu

Kaartokatu vayla Pyo6railyn huomiointi
Jalankulun ja pyorailyn
Herajoentie Vain ajorata huomiointi
Vain ajorata valilla Kalevankatu- [Jalankulun ja pyorailyn
Laaksokatu Mutkatie huomiointi
Ajorata ja jalkankululle
Uramontie tarkoitettu vayla Pyorailyn huomiointi

Temppelikatu

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla

Pyorailyn huomiointi

Puistikko

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla

Pyorailyn huomiointi

Kauppakatu

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla. Osassa Kauppakatua on
pyoraliikenteelle tarkoitettu
vayld, mutta se ei vield jatku koko
Kauppakadun osalta.

Pyorailyn huomiointi

Valtakatu

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla

Pyorailyn huomiointi

Valtakayra

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla

Pyorailyn huomiointi

Vanha Punkantie

Valtion tie, vain ajorata

Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi

Kokinmaki,
Salpausselantie

Ajorata jajalankululle tarkoitettu
vayla

Pyorailyn huomiointi

V&ino Sinisalon katu

Vain ajorata

Jalankulun ja pyorailyn
huomiointi V&ind Sinisalon kadun
rinnalla

Rautatien alikulut

Ei rakennettu

Jalankulun ja py6railyn
huomiointi
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