SITOwISe

Rithimaen Ilveskadunf
asemakaavamuutos -
liikkenneselvitys

20.6.2023




siTowise

%%a s
WIPCOA Yo'
ol Emﬁm

qn.n

_ .m___.x____h_.




Esipuhe

* Asemakaavan muutosalue sijaitsee noin 1,5 kilometria Riihimaen rautatieasemasta lanteen,
Hirsimaen kaupunginosassa. Kaavamuutosalue rajoittuu pohjoisessa Lasitehtaantiehen, idassa
Sakonkatuun, eteldssa puistoalueeseen seka lannessa Tehtaanpuistoon. Suunnittelualue kasittaa
Sako Oy:n tehdas alueen seka lansipuolelle sijoittuvan liike- ja toimisto-, seka ymparistohairioita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueen (KTY-1). Suunnittelualueesta itdan,
Sakonkadun itapuolella sijaitsevat ammatillinen oppilaitos Hyrian sekda Hameen
ammattikorkeakoulun rakennukset. Alueen laheisyyteen sijoittuu asuinpientaloalueitaja -

kerrostaloalueita.

* Kaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Sako Oy:n laajenemistarpeet. Kaavamuutoksella
mahdollistetaan tehdasrakennuksen laajennus ja llveskadun katulinjauksen uudelleen
sijoittaminen kaavamuutosalueen lansiosaan. Lisaksi mahdollistetaan uuden porttirakennuksen
toteuttaminen ja taman yhteyteen sijoittuva lounasravintola. Kaavamuutoksen yhteydessa
tarkastellaan pysakointialueiden riittavyys ja varaudutaan tehdastoimintojen laajenemiseen myds ‘ : ' L

suunniteltujen laajentamisvaiheiden jalkeen.

Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti Riihimden keskustasta ldnteen

20.6.2023 llveskadun ja Lasitehtaantien ympdristossé (Riihiméen kaupunki 2023).



1. Tiivistelma ja lahtokohdat

Tama liikkenneselvitys on tuotettu Riihimaen Ilveskadun asemakaavamuutosta 11:63
varten. Asemakaavamuutoksella mahdollisestaan Sako Oy:n nykyisen tehdasalueen
toiminnan kehittyminen ja muutetaan korttelialueiden muotoa seka siirretaan

Ilveskadun katualueen sijainti kaavamuutosalueen keskelta alueen lansiosaan.

Liikenneselvitykseen sisaltyy tiivis esitys alueen kaavatilanteesta, alueella tehdyista
aikaisemmista suunnitelmista, alueen liikenteellisistd olosuhteista nykytilanteessa ja
tavoitetilanteessa, kohteen erityispiirteet, suunnitteluratkaisu ja yhteenveto
johtopaatoksineen.

Liikenneselvitysta ohjaavina taustaselvityksina on huomioitu mm. Riihim&en
pysédkointiohjelma, kaupunginvaltuusto 11.11.2019 §96, Riihiméden kestdvén
lilkkkumisen suunnitelma 2021 ja Riihimé&en liikenneselvitys 2035, 2011.

Kuva 2. Kaavamuutosalueen sijainti rajattu punaisella
(Riihiméen kaupunki 2023).
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2. Kaavatilanne

Voimassa olevassa yleiskaavassa 2035 suunnittelualue on merkitty asemakaavoitetuksi alueeksi, joka on tarkoitettu
toimistoja, palveluja ja ympaéristohairitita aiheuttamatonta teollisuutta seka varastointia varten (TP), alueeksi, joka on
asemakaavoitettu asumista varten (A) ja Lasitehtaantien osalta padkaduksi (pk)

Yleiskaavan 2050 laadinta on kdynnissa. Tyon tarkoituksena on tarkistaa, paivittaa, ja syventaa edellisella

yleiskaavakaudella laadittua yleiskaavaa 2035.

Suunnittelualueella on voimassa asemakaavat 11:62, 11:51 seka 11:52.

llveskadunitdpuolisella alueella on voimassa asemakaava 694 11:62 joka on saanut lainvoiman 19.11.2017. Alue on
merkitty (TY-1) ymparistdhairioita aiheuttamattomien teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi seka
autopaikkojen korttelialueeksi LPA.

llveskadun lansipuolella on voimassa asemakaava 694 11:51 vuodelta 1994. Alue on merkitty (KTY-1) liike- ja toimisto-
sekd ymparistohairiotd aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueeksi ja lansireuna puistoksi (VP).

Ilveskadulla on voimassa asemakaava 694 11:52.

Tekeilld oleva asemakaavamuutos koskee voimassa olevan asemakaavan korttelin 1123 tontteja 5, 6, 7 (LPA) ja 8,

korttelia 1117 seka puisto- ja katualueita. Alue on pinta-alaltaan noin 9 hehtaaria.

20.6.2023

Kuva 3. Ote yleiskaavasta 2035 |
(Riihimden kaupunki 2017). =
Suunnittelualueen sijainti on merkitty ’
kartalle punaisella. S

Kuva 4. Ote ajantasa-asemakaavasta
(Riihiméen kaupunki 2023).

Suunnittelualueen sijainti on merkitty
kartalle punaisella.



3. Alueella tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Keskustan ja sisadntuloteiden liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 Sakonkadun ja
Lasitehtaantien nykyinen liikkennevalo-ohjattu nelihaararisteys on esitetty
korvattavaksi kiertoliittymalla. Suunnitelman toteuttamisesta tarvitaan kaupungin
paatos ja kaavamuutos. Nykyinen kaava ei mahdollista kiertoliittyman rakentamista

Sako Oy asemakaavan muutos, liikkenneselvitys, A-Insin6orit, 2014

20.6.2023
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Kuva 5. Nykytilanteen liikenneverkko (Riihiméen kaupunki 2023). Suunnittelualu
merkitty kartalle punaisella.
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4. Liitkkenteelliset olosuhteet

Kaavamuutosaluetta ymparoiva katuverkko on esitetty oheisessa kuvassa.

* Sakonkatu, padkatu, 50 km/h

¢ Lasitehtaantie, paakokoojakatu, 50 km/h

* llveskatu, kokoojakatu, 40 km/h

* Salkokatu ja Salkokuja, vahiliikenteisia tonttikatuja, 30 km/h
Sakonkadun itdreunalla ja Lasitehtaantien eteldareunalla on nykytilassa ajoradasta
valikaistalla erotettu yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla. llveskadun ita-

/etelareunalla on nykytilassa korotettu jalkakaytava.

20.6.2023

Kuva 6. Nykytilanteen liiken
merkitty kartalle punaisella.
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4. Liitkenteelliset olosuhteet

Riihimaen pyorailyn tavoiteverkko on laadittu Hausjérven, Hyvinkdén, Lopen ja
Riihim&en turvallisen ja kestdvén liikkumisen suunnitelmassa, raportteja
56/2014 Elinkeino-, liikenne- ja ympdéristdokeskus. Riihimaen kaupungin
jalankulun ja pydérailyn tavoiteverkon osalta on kdynnissa paivitysty6, mita
valmistellaan parhaillaan. Aiemman tavoiteverkon mukaisesti Lasitehtaantien

jalankulku ja pyoérailyvayla on pyoérailyn paareitti ja Sakonkadun vayla on

pyorailyn laatukdaytava. Tavoiteverkkoon ei talta osin ole tiedossa muutosta.

Yleisesti kestavan liikkumisen suunnitelman tavoitteena on liikkumisen
kehittaminen siten, ettd kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ovat houkuttelevia

kulkumuotoja ja eri maaranpaiden saavuttaminen on helppoa edelld mainituilla

liikkumismuodoilla.

PYORAILYN TAVOITEVERKKO
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Kuva 7. Pyériiilyn tavoiteverkko, Iéhde Riihimden kestéivén liikkumisen
suunnitelma —2021.
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4. Liikkenteelliset olosuhteet

Nykytilanteen liikennemaaratiedot perustuvat Riihimaen kaupungin liikennelaskentoihin. Riihimaen

lilkenneselvityksessa 2035 (Tammikuu 2011) on laadittu liikenne-ennuste vuodelle 2035, mika

sisaltaa liikenteen yleisen kasvun seka uusien tuolloin tiedossa olleisiin maankayton
kehityshankkeisiin pohjautuvan liikenteen kasvun.
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Lasitehtaantien liikennemaara on nykytilassa noin 5400 ajon. / vrk. Liikenne-ennusteen mukainen
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liikennemaara vuonna 2035 on noin 6500 ajon. / vrk.
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Ilveskadun osalta on tehty liikennelaskenta loppuvuodesta 2022. Liikennelaskentapiste oli sijoitettu a 7;“’
siten, etta laskennassa ei ole ollut mukana Sakon nykyisen pysakdintialueen lilkkenne, mutta = % A
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Kuva 8. Liikennemdidiréit nykytilassa ja Riihiméen
Sakonkadun mitattu likennema&é&ré on noin 6700 ajon. / vrk. ja edelld mainitun Liikenne-ennusteen liikenneselvityksen 2035 mukaisessa liikenne-ennusteessa
mukainen lilkkennemaéra noin 9900 ajon. / vrk. (Rithimden kaupunki 2011).
5398 KVL 2020
3.5% Raskas liikenne 2020
6500

KVL, liikenne-ennuste 2035 (Riihimden liikenneselvitys 2035)




4. Liikkenteelliset olosuhteet

Suunnittelualueen onnettomuushistoriaa tutkittiin viimeisen viiden vuoden
tarkastelujaksolta. Vuosina 2018-2022 Ilveskadulla ja Lasitehtaantielld ei
suunnittelualueella ole tapahtunut onnettomuuksia, mutta suunnittelualueen
valittbmassa laheisyydessa, Lasitehtaantien ja Sakonkadun liittymaalueella on
tapahtunut kolme onnettomuutta. Onnettomuudet eivat ole johtaneet
henkildvahinkoihin. Onnettomuuksista kaksi on ollut ristedmisonnettomuuksia
ja yksi kdaantymisonnettomuus.

Lisdksi Sakonkadulla on tapahtunut tarkastelujaksolla yksi loukkaantumiseen
johtanut onnettomuus (kaantymisonnettomuus) Lasitehtaantien ja
Arjavirrankadun valilla.
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Kuva 9. Liikenneonnettomuudet suunnittelualueella.
Léhde: Onnettomuudet kartalla (ramboll.com) Ramboll

Finland Oy


https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

4. Liikkenteelliset olosuhteet

Pysakit ja reitit:

Nykytilassa Ilveskadulla ei kulje paikallislikennelinjoja. Kadulla on
nykytilassa ajoratapysakit tehdasalueen liittyman ja Salkokadun liittyman
valilla. Pysakeilla ei ole erillistd odotustilaa eika suojatieyhteytta.

Nykytilassa lahimmat paikallislikennepysakit sijaitsevat Lasitehtaantiella,
nykyisen Lehtolantien liittyman lansipuolella ja Sakonkadulta
Arjavirrankadun eteldpuolelta. Lasitehtaantiella liikkenndi
paikallislikennelinja numero 5 molempiin ajosuuntiin. Sakonkadulla
lilkennoi linjat 4A, 4B, 6, (8) ja 10 molempiin ajosuuntiin.

20.6.2023
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Kuva 10. Paikallisliikennereitit suunnittelualueella. Ldhde:
Riihimden joukkoliikenne



4. Liikenteelliset olosuhteet -, -

Autopysakointi

Nykytilassa tehdasalueen pysakointi on jarjestetty seka tehdasalueen sisalla etta Ilveskadun 4
lansipuolella olevalla sorapintaisella pysakdintialueella. Tehdasalueen sisdlla on nykytilassa
noin 80 autopaikkaa ja Ilveskadun lansipuolella noin 130 autopaikkaa. Yhteensa
tehdasalueen kaytdssa on noin 210 autopaikkaa. Pysakdintipaikat jakautuvat siten, etta
henkilokunnan pysakdinti on paaosin sijoitettu Ilveskadun lansipuolella. Lyhytaikainen
vierailupysakdinti on sijoitettu padportin ja paasisaankaynnin laheisyyteen, Ilveskadun
itdpuolelle. Pysakdintipaikkojen kayttdastetta on havainnoitu 4.10.2022 maastokaynnilla.
Tehdasalueen sisdisten paikkojen kayttbaste oli >90% ja sorapintaisen pysakdintialueen
noin 55...60%

Polkupyorapysakointi

Nykytilassa polkupyérapysakointi on sijoitettu paaportin valittémaan Iaheisyyteen.
Pyobrapysakdintipaikkoja on nykytilassa noin 32 kpl. Telinetyyppina on rengasteline.

PyGrapyséakaoinnin kdyttdastetta on havainnoitu maastokaynnilld 4.10.2022 (iltapaiva) ja Selitteet:

Googlen katukuvanakymasta (kesakuu 2019, keskipaiva). Maastokaynnilld havainnoitu 1 = Henkil6kunnan autopaikat

kayttoaste oli noin 50% ja Googlen katukuvandkyman tilanteessa noin 70% 1 = Vierailijoiden pysakaginti
[ 1 = Polkupydrapysakéinti

Kuva 11. Pysdkdinnin nykytila. lImakuvan ldhde: google
maps

Kuvat 12-13. Nykyiset pydrépysdkdintipaikat. Ldhde:
Sitowise Oy
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5. Suunnitelmaratkaisu |

Sakon uusien ja laajentuvien toimintojen liikkennetuotos on arvioitu kayttéen  Asiointimaara

seuraavia lahtGkohtia: Laajentuvan tehtaan ja ravintola-asiakkaiden seka tydntekijoiden maarat ovat

Toiminnot kerrosalanelidittdin / tyopaikkamaarien mukaan toimijan arvioita perustuen tulevaan toimintaan. Matkatuotokset on laskettu

Teollisuuus ja varasto- toiminta: Suomen Ymparistoministeridon “Liikennetarpeen arviointi maankayton

suunnittelussa” —ohjeen mukaisesti, seuraavilla oletuksilla:
+ Tybntekijdmaara kasvaa nykyisesta 280 hlé6 - 350 hlo*
Toimisto ja liiketila - toiminta: » Teollisuus ja varasto -toiminta: 1,1 kdyntia / tydntekija
+ Uutta KTY-toimintaa 3 000 k-m?2 + Toimisto ja liiketila -toiminta: 3 kavijaa / 100 k-m2
Ravintola: + Ravintolatoiminta: 3 kayntia / asiakaspaikka
+ Ravintolassa 80 asiakaspaikkaa
+ Asioinnin kulkutapaosuus: 65 % teollisuus-, varasto-, ja toimistotoimintoihin

Keskeiset toiminnot Nykyiset Asemakaava- suuntautuvista matkoista tehdaan autolla, jossa keskimaarin 1,13 hlda/auto.
asemakaavat muutoksen jdlkeen . L . .
(k-m2) (k-m2) Ravintolatoiminnan osalta autoilun kulkutapaosuutena on kaytetty 45 %:a,
Teollisuus- ja varastotoiminnat 18 009 18 000 koska ravintola toimii padaosin Sakon tydmaaruokalana. Auton

(pohjoinen) s . . o . .
keskimaaraisena kuormitusasteena ravintolatoiminnoissa on kaytetty 1,88

Teollisuus- ja varastotoiminnat 2 250 2 250 o
(eteldinen) henkiléa/auto.

5 + Tavaraliikenteen osalta teollisuus ja varasto —toiminnan maara on saatu
sr-1 ja sr-2 5450 5450
Toimistot ja liiketilat 8 076,5 3000 tilaajalta arviona perustuen nykytilaan + lisaantyvaan toimintaan. Toimisto
Ravintolatoiminta 0 550 ja liiketila -toiminnan osalta tavaraliikenteen maarana on kaytetty 0,3
Yhteensi: 33 785,5 29 250 kdyntia / 100 k-m2 ja ravintolatoiminnan osalta arvo 2 kayntia / vuorokausi

Taulukko 1. Uuden rakennuskannan keskeiset toiminnot

20.6.2023 *=Toimijalta saatu arvion perustuen tulevaan toimintaan



5. Suunnitelmaratkaisu |

Kavijaa/vrk Matkaa Henkilo-autoa Kavellen
-\I/-:?;I;S’Eosir];finnito 405 810 443 165
Toimisto- ja liiketilat 99 198 104 38
Ravintolatoiminnot 242 484 115 221
Yhteensa: 746 1 492 662 424 9

Taulukko 2. Sakon kiinteistén liikennetuotoksen arvio eri kulkumuodoilla jaoteltuna
ennustetilanteessa 2035+

Teollisuus- ja Toimisto- ja Ravintolatoiminnot

varastotoiminnot liiketilat
Nykyisten asemakaavojen 384 327 0
lilkkennetuotos
Asemakaavamuutoksen 483 122 119
lilkkennetuotos
Liikennetuotoksen muutos +99 -205 +119

(ajoneuvoa / vuorokaudessa)

Taulukko 3. Sakon kiinteistén autoliikennetuotoksen muutos (henkilbautot ja tavarakuljetukset)
nykytilanteessa / nykyisten asemakaavojen ja asemakaavanmuutoksen jalkeen.

20.6.2023

Pyoralla Joukko-
liikenteella

54 39

13 9

29 24

6 72

Yhteensa

711, josta 10,9 %
tavaraliikennetta

724, josta 6,8 %
tavaraliikennetta

+13

Tavarakuljetukset

40

18

62



5. Suunnitelmaratkaisu

Sakon tehdasalueen ennustetilanteessa synnyttama kokonaisautoliikenne (nykyinen + uusi toiminta), on
noin 724 ajon. / vrk. Liikenne jakaantuu Lasitehtaantielle ja Ilveskadulle. Uusien toimintojen
teollisuus-, varasto-, toimisto- ja liiketilojen tuottama liikenne, n. 221 ajon. / vrk., suuntautuu
Ilveskadun kautta tehdasalueen paaportille ja ravintolatoimintojen tuottama lilkenne, n. 119 ajon. / vrk.
suuntautuu Lasitehtaantien / Sakonkadun kautta alueen koilliskulmaan. Tassa vaiheessa liikenteen on
arvioitu jakautuvan siten, etta tehdasalueelle suuntautuvasta liikenteenteesta 2/3, n. 148 ajon. / vrk.
saapuu/poistuu Lasitehtaantien kautta ja 1/3, n. 73 ajon. / vrk. liikenteesta saapuu/poistuu Ilveskadun
kautta eteldaan. Ravintolatoimintojen autoliikenteen on tassa vaiheessa arvioitu jakautuvan siten, etta
noin puolet, 59 ajon. / vrk. saapuu/poistuu Lasitehtaantien kautta ja noin puolet, 60 ajon. / vrk.

saapuu/poistuu Sakonkadun kautta

Lasitehtaantie

Kadun liikennemaara on nykytilanteessa n. 5400 ajon. / vrk. Riihimaen liikenneselvitys 2035 mukainen
ennusteliikennemaara on n. 6500 ajon. / vrk. ja uuden tehdasalueen maankaytén mukaisessa
ennustetilanteessa 2035+ n. 6780 ajon. / vrk. Kokonaisuudessaan likennemaara kasvaa

ennustetilanteessa nykytilaan nahden n. 1380 ajon. / vrk. (+ 25 %) ja Riihimaen liikenneselvityksen
mukaiseen ennusteliikennemaaran nahden n. 280 ajon. / vrk. (+ 4%)

Ilveskatu

Kadun liikkennemaara on nykytilanteessa n. 1035...1419 ajon. / vrk. Ennustetilanteessa liikennemaara

kasvaa Lasitehtaantien ja Sakon tehdasalueen liittyman valilla n. 1640 ajon. / vrk. ja tehdasalueen
liittyman etelapuolella n. 1108 ajon. / vrk. (+ 7...16%).

Kuva 14. Riihimden liikenneselvityksen 2035 mukainen
liikenne-ennuste (Riihimden kaupunki2011), johon on
lisétty llveskadun asemakaavamuutoksen aiheuttama
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lilkennetuotos.
5398 KVL 2020
3.5% Raskas liikenne 2020
6780 KVL, liikenne-ennuste 2035+ (Riihimden liikenneselvitys 2035 + Sakon asemakaavamuutos)
35%

Raskas liikenne, liilkenne-ennuste 2035+ (Riihimden liikenneselvitys 2035 + Sakon asemakaavamuutos)




5. Suunnitelmaratkaisu

Ilveskatu siirretaan uudelle linjaukselle valilla Salkokatu Lasitehtaantie. Katualueen leveys vaihtelee n.
15...27 metrin valilla. Kapeimmillaan katualue on Salkokadun liittyman lansipuolella liityttdessa nykyiseen
katuun. Kadulle esitetaan 40 km/h:ssa nopeusrajoitusta ja etta pysakdinti on kielletty suunnittelualueella
kadun molemmin puolin.

Ajorata ja liittymat

Katu on sorapientareellinen kokoojakatu, missa ajoradan leveys on 6,5 metria ja sorapientareiden leveys
0,25 m. Salkokadun lansipuolella kadun eteléareunalla on korotettu jalankulku- ja pydrailyvayla.
Pohjoispaasta Ilveskatu liittyy Lasitehtaantiehen saarekkeellisella tasoliittymalld. Suunnittelualueella
Ilveskatuun liittyy eteldpadssa Salkokatu (tonttikatu) seka Sako Oy:n tehdaslueen tonttiliittyma.
Salkokadun liittyman on saarekkeeton ns. avoin liittyma. Tehdasalueen tonttiliittyman on saarekkeellinen
liittyma. Kadun molemmin puolin olevan lumitilan leveys on itareunalla n. 2 metriad ja lansireunalla n. 1,5
metria rajautuen puistoon.

Joukkoliikenne

Kadulla on varauduttu joukkoliikennevuoron liikenndintiin sijoittamalla tehdasalueen liittyman molemmin
puolin ajoratapysakki. Pysdakkien kohdalla sijoittuu min. 2,25 m levyiset reunatuelliset odotustilat.
Tilavarauksissa on varauduttu myds katoksiin. Kadun lansipuolen (eteldinen ajosuunta) pysakin
kulkuyhteys on tehdasalueen liittyman etelareunalle sijoitetun suojatien kautta.

Jalankulku- ja pyoradilyvaylat seka suojatiet

Kadun etela- itareunalle sijoittuu eroteltu jalankulku- ja pyorailyvayla, missa jalankulkuvaylan leveys on
2,0 metria ja pyoravaylan leveys 2,5 m. Salkokadun lansipuolella vayla on reunatuella korotettuna kadun
yhteydessa ja valilla Salkokatu Lasitehtaantie vayla on erillisena, erotuskaistan leveys 5,0 m.
Erotuskaistalle sijoittuu myds puukujanne.

20.6.2023

Kuva 15. Kuvaote liikennesuunnitelmasta ja
katujérjestelyistd.



5. Suunnitelmaratkaisu

3065

2376

2406

* Lasitehtaantien liikenne-ennuste vuodelle 2035 llveskadun asemakaavamuutoksen liikkennetuotoksella taydennettyna 3065 4?
on n. 6780 (KVL) ja nykytilanteessa 5398 (KVL). Nykytilanteessa + tehtaan laajennus ja ravintolatoiminta (ennuste 22(7)2 f

2025) kadun liikkennemaara on n. 5523 (KVL)

* Jos oletetaan, ettd llveskadun liikenne liittymaalueella, ennustetilanteessa 2035+ n. 1440 (KVL), nykytilanteessa n. a ﬁ
apasd® W

1292 (KVL) ja ennustilanteessa 2025 n. 1358 (KVL), jakautuu 50% itdan ja 50% seké poistuvan etta saapuvan / ,_—
lilkenteen osalta, on liittymaalueen liikkennevirrat kuvan 14 mukaisesti: 323 323
* Lasitehtaantien suoraan ajava liikenne, ajosuunnat As + Cs: 6130 (ennustetilanne 2035+), 4752 (nykytilanne), 340 340 340 \ K\\\
1 A1
4812 (ennustetilanne 2025). Péd@suunnan
¢ Lasitehtaantieltd vasemmalle llveskadulle kddntyva liikenne, ajosuunta Av: 326 (ennustetilanne 2035+), 323 vasempaan
kddntyvd
(nykytilanne) 340 ennustilanne 2025). liikenry\:
* Vaylaviraston ohjeen Tasoliittymdt, 2001 kohdan 4.4.2 Kanavoinnin ja vasemmalle kdadantymiskaistan tarve, kuvan 4.2 KVL (gjon)
(kuva 15), mukaisesti nykytilanteessa vaistotila olisi suositeltava ratkaisu ja liikennevirtojen tilanne on lievasti Av { . [ l L , ! ! | |
Pddsuunnan mitoitusnopeus 50-70 km/h
kdaantymiskaistan tarpeen rajan alapuolella. Ennustetilanteessa 2035+, kun Lasitehtaantielld seka suoraan menevat 1200 % | ] ’ ’
ajovirrat ettd vasemmalle kdantyva ajovirta kasvaa merkittavasti nykytilanteesta, noustaan tilanteeseen missa 1000 / Vusmeullekﬁﬁmymwskows?o |
vasemmalle kdantymiskaista on suositeltava lisattavaksi Lasitehtaantielle. Ennustetilanteessa 2025 tilanne 800 / 777\\ pd o = go
. - — — —, +—Cs
heikkenee lievasti nykytilaan ndhden ja ollaan vasemmalle kaantymiskaistan tarpeen rajalla. / / 7% Vdistotilon koyitoalue |As
R ; . - . . .. , 600 ; Nykytilanteessa
* Tarpeen tarkempaa arviointia varten on syyta selvittaa tarkemmin liikenteen jakaumatietoa liittymaalueelta. / W/’/ <
Kaantymiskaistan lisdédaminen on suositeltavaa, kun Lasitehtaantien kokonaisliikennemaara kasvaa n. 6000 ajon. / vrk. 400 £ 7 /7. Kanavointi_tarpeen
sa . . . . f /
Ja vasemmalle kdantyvien virta on noin 300 ajon. / vrk. 200 / /77’7'\,\
ei toimenpi}u{ 7«445 [/ /77
. .. . . . . [ /
Kuvat 16 ja 1_7. Lukenne.wrrat luttymaa/ueella ennustetl/ant.ee.?sa . /600 2000 5000 8000 10000 KVL (gjon)
2035+, nykytilanteessa ja ennustetilanteessa 2025. Kanavoinnin Ennustilanne 2025 As + Cs

tarve ja vdistétilan kdyttéalue liikkennemdiérien mukaan Pddsuunnan suoraan ajava liikenne
20.6.2023 kolmihaaraliittymdssd (Tiehallinto 2001) ja Lasitehtaantie- S ITO\ /I
llveskatu-liittymdn sijoittuminen.

Ennustilanne 2035




5. Suunnitelmaratkaisu - Lasitehtaantie, kiintymiskaistatarve 2,2

Lasitehtaantielle on suunnitelmaratkaisussa esitetty ennustetilanteen 2035+ mukainen

vasemmalle kddntymiskaista:

e Kaantymiskaistanleveys 3,5 m ja pituus noin 30 metria mahdollistaen yhden HCT-rekan \ ':, — S
tai useamman henkil6éauton odottamisen kaantymistilanteessa tukkimatta suoraan | ‘
menevaa kaistaa.

* Liittymaalueella kavennetaan ajoradan ja jalankulku- ja pyorailyvaylan erotuskaista 3,0
metrin leveyteen

* Toimenpiteet voidaan toteuttaa nykyisella katualueella.

/

Kuva 18. Vasemmalle kiiéintymiskaistan sijoittaminen lasitehtaantielle
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5. Suunnitelmaratkaisu

Salkokatua jatketaan nykyisen Ilveskadun katulinjauksen kohdalla lannen suuntaan
uuteen Ilveskatuun asti. Katualueen leveys vaihtelee n. 10...12 metrin valilla.
Kapeimmillaan katualue on Salkokadun nykyiselld osuudella, suunnittelualueen
etelareunalla. Kadulle esitetaan alueellista 30 km/h:ssa nopeusrajoitusta (nykytila) ja
pysakointikieltoa Ilveskadun ja Sako Oy:n kiinteistdliittyman valilld johtuen kadun
geometriasta ja liittymaalueista.

Ajorata ja liittymat

Katu on sorapientareellinen tonttikatu, missa ajoradan leveys on 5,5 metria ja
sorapientareiden leveys 0,25 m. Katu liittyy lansipaassa Ilveskatuun tasoliittymalla.
Suunnittelualueella Salkokatuun liittyy eteldapadssa Salkokuja (nykyinen liittyma,
tonttikatu) seka Sako Oy:n tehdasalueen tonttiliittyma, mika toimii kiinteistdon
varayhteytena. Salkokujan liittyman on saarekkeeton ns. avoin liittyma. Tehdasalueen
tonttiliittyma on portillinen kiinteistoliittyma tehdasalueen pysakdintialueelle, mika toimii
vain varayhteytend. Kadun molemmin puolin olevan lumitilan leveys vaihtelee ollen
kapeimmillaan nykytilan 1,5 metria ja leveimmillédan n. 5 metria.

Joukkoliikenne
Kadulla ei ole nykytilassa eika ennustetilanteessa joukkoliikennetta.
Jalankulku- ja pyorailyvaylat seka suojatiet

Pyoraily tapahtuu ajoradalla kadun liikennemaaran ollessa sekd nyky- etta ennustilassa
vahaistd, vain asuinkiinteistdille suuntautuvaa. Jalankulun osalta kadun alkuosuudelle jaa
kayttdédn nykyinen jalkakaytava. Loppuosalla myds jalankulku on ajoradalla. Salkokadun
ylittaa Ilveskadun jalankulku- ja pyorailyvayla suojatielld Ilveskadun liittymaalueella.

20.6.2023
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Kuva 19. Kuvaote liikennesuunnitelmasta ja katujdrjestelyistd

Salkokadun osalta.



5. Suunnitelmaratkaisu

Sako Oy:n uusi Ilveskatuun liittyva ajovayla toimii tehdasalueen paaporttina ja
sisdaankayntina.

Ajorata ja liittymat

Ajovayla on etelareunaltaan sorapientareellinen ja pohjoisreunaltaan reunatuellinen
kiinteiston sisdainen vayla, missa ajoradan leveys on 6,5 metria ja sorapientareen leveys
0,25 m. Katu liittyy lansipaassa Ilveskatuun saarekkeellisella tasoliittymalla.
Suunnittelualueella ajovaylaan liittyy tehdasalueen pysakdintialueen liittymia seka
huoltopihan liittyma. Tehdasalueen porttialue on sijoitettu Ilveskadusta ja suojatiesta
siten, etta se mahdollistaa yhden HCT*-rekan pysahtymisen portin eteen ilman, etta
suojatie tukkeutuu.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat seka suojatiet

Tehdasalueelle suuntautuvalle jalankululle ja pydrailylle toteutetaan ajovaylan
pohjoisreunalle reunatuella ajoradasta erotettu jalankulku- ja pyoérailyvayla, asfaltin
leveys 3,0 metria. Ajovaylan ylittaa Ilveskadun jalankulku- ja pyoérailyvayla suojatiella
Ilveskadun liittymaalueella ja vaylan itépaassa, nykyisen tehdasalueen rajalla, vaylan
ylittda suojatie minka kautta mm. pysakadintialueelta liikutaan padsisaankaynnille.

*=High Capacity Truck, rekka jonka suurin sallittu pituus on 34,5
metrid.

20.6.2023

Huolto
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Kuva 20. Kuvaote liikennesuunnitelmasta ja katujdrjestelyistd,
tehtaan sisdinen ajovdyld.



5. Suunnitelmaratkaisu| eysiksintipaikkalaskeima (1/3)

Riihimaen kaupungin pysakoéintinormeissa (Riihimaen pysakointiohjelma, 11.11.2019) ei ole maaritelty
teollisuus- ja varastotoiminnoille autopaikkanormia. Voimassa olevassa asemakaavassa tehdasalueelle
on osoitettu em. Toiminnoille autopaikkanormiksi 1 ap/200 k-m2 teollisuustoiminnalle ja 1 ap/400 k-
m?2 varastotoiminnoille, mitd voidaan kayttda myds tulevaisuudessa tehdas- ja varastotoiminnan
autopaikkanormeina. Kaupungin pysakdintinormistossa on osoitettu toimisto ja liiketiloille
pysakoéintinormi 1 ap/75 k-m2, toiminnan sijoittuessa ohjelmassa esitetylle "Muut alueet” -rajaukselle.
Suojeltaville rakennuksille on ohjeessa annettu normiksi 1 ap/120 k-m2. Kaupungin
pysakdintinormistossa ei ole esitetty normia ravintolatoiminnalle, mutta tdman osalta normina voidaan

kayttaa liiketilan pysakdintinormia 1 ap/75 k-m?2.

Kaupungin normi ei ota erikseen kantaa liikuntaesteisten pysakdintipaikkojen lukumaaraan, mutta
yleisesti RT-kortin Pysdkéintialueet (RT 98-11235) mukaisesti liikuntaesteisten paikkoja tulee varata 2
LE-ap 50 autopaikkaa kohti ja sen jalkeen yksi paikka kutakin alkavaa 50 autopaikkaa kohti

Suunnitelmassa on esitetty autopaikkoja huomattavasti velvoitepaikkoja enemman, yhteensa 245
autopaikkaa. Pysakdintipaikoista 21 ap sijoittuu ravintolatoiminnan yhteyteen. Lisaksi
lilkuntaesteisten paikkoja suunnitelmassa esitetéaan 5 LE-ap tehdasalueelle ja 2 LE-ap

ravintolatoiminnan yhteyteen.

Tarkempi yhteenveto velvoitepaikoista on esitetty diassa 24.

Kuva 21. Suunnittelualueen sijainti pysdkdintivyohykkeilld.

20.6.2023 Léhde: Rithimden pysckéintiohjelma.

Muut alueet

Kayttdtarkoitus

1/85
tai1ap/asunto
+1vieraspaikka /

1/120 1/100
Kerrostalo +1vieraspaikka / + 1 vieraspalkka /

1000 1000 1000
1/80 1/80
s " +1ap jokaista +1ap jokaista
ftyi=iaa k?::::e:‘:z 1/90 alkavaa 4 asuntoa alkavaa 4 asuntoa
i kohti tai vahintaan kohti tai vahintaan
1ap /asunto 1ap /asunto
Erillispientalo 1.5/ asunto 2 / asunto
Opiskelija-asuminen 1/200 1/150 1/150
Palveluasuminen 1/140 1/120 1/100
b 1/400 1/300 1/200
palveluasuminen
Katpiinginoma/ARA 1/140 1/120 1/100
vuokratuotanto
Suojeltavat
rakennukset 17140 1/120 m
Toimistot ja liiketilat 1/85 1/75 “
Paivittaistavara-
kauppa
<2000k-m? 1/70 1/50 1/50
22000 k-m? 1/ 90 1/80 1/80

yksikét autopaikkoja/kerrosneliGrmetri

Taulukko 4. Autopaikkanormi Riihiméen
kaupungin pysékéintinormistossa

—— Keskustan kavelyvyohyke
Keskustan reunavydhyke

. R >
Keskustan / Muut
mgngﬁﬁhyk?/ alueet
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5. Suunnitelmaratkaisu|

Riihimdaen kaupungin pysakdéintinormeissa (Riihimaen pysakodintiohjelma, 11.11.2019) ei ole maaritelty teollisuus- ja
varastotoiminnoille pyérapysakoéintinormia. Toimistoille ja liiketiloille on ohjelmassa maaritetty 1 pp/50 k-m2, joista 30
% on sijoitettava katettuihin tiloihin, paikkojen tulee olla runkolukittavia, helposti saavutettavia ja sijaita kulkureittien
varrella ja paasisaankayntien laheisyydessa. Kaupungin pysakdintinormistossa ei ole esitetty pydrapysakoéintinormia

ravintolatoiminnalle.

Liikennetuotoksen arvioinnissa teollisuus- ja varastotoiminta tuottaa polkupydéralla 27 kavijaa/vrk. toimistot ja liiketilat
6 kavijaa/vrk. ja ravintolatoiminta 14 kavijaa/vrk. Nykytilassa tehtaan liikennetuotokseen perustuva polkupydratuotos
on 22 kavijaa/vrk. Tehtaan tydntekijamaara jakautuu kolmeen tyévuoroon, aamu-, ilta- ja yévuoro, joista yovuorossa
tydntekijamaara on huomattavasti aamu- ja iltavuoroa vahaisempi. Pysakdinnin kuormitus on suurimmillaan aamu- ja
iltavuoron vaihteessa alkuiltapdivasta. Nykyinen paikkamaara vastaa tehdas- ja varastotoimintojen osalta laskennallista
normia 1 pp/240 k-m?2 (7587 k-m2/32 pp). Vastaavalla normilla laskettuna ennustetilanteessa tehdas- ja
varastotoiminnalle tarvittaisiin n. ~62 polkupydrapaikkaa (14587 k-m2 /240). Suhteutettuna tydntekijamaaraan
nykytilassa pyodrapysakdintia on varattu noin 1 pp / 9 tyoéntekijaa (0,11 pp/tyontekija). RT-kortissa RT 98-11207
polkupydrien pysédkointi ja sdilytys tydpaikkojen ohjeellinen polkupydrapaikkamitoitus on 0,4 pp/ tydntekija. Nykytilaa
vastaavalla tydntekijamitoituksella ennustetilanteessa tulisi olla tehdas- ja varastotoiminnalle yhteensa 39 pp.
Nykytilassa pyorapysakdintipaikat, n. 32 kpl, ovat havaittujen kayttdasteiden ja tilaajalta saadun tiedon mukana
riittdneet. Edelld mainittuun pohjautuen esitys tehdas- ja varastotoiminnalle varattavista pp-paikkojen
maarasta on 0,2 pp/tyontekija = 70 polkupyorapaikkaa, joista 30% (22 kpl) katettuna. Tama vastaan. 1
pp/210 k-m2 mitoitusta.

Lisaksi toimisto- ja liiketiloille tulee varata 60 pydérapaikkaa (3000 k-m2 /50), joista 30 % (18 kpl) katettuna ja
ravintolatoiminnalle 12 pydrapaikkaa (550 k-m2 /50), joista 30 % (4 kpl) katettuna. Yhteensa alueelle sijoitetaan 142

polkupydrapaikkaa joista 44 kpl katetussa tilassa. Yhteenveto velvoitepaikoista on esitetty diassa 24.
20.6.2023
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Kerrostalo

Rivitalo ja kytketty
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liiketilat
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=2000k-m?
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Riihimaki

1/30"

1/30°

1/25°*

1/30°

1/50*

yksikot pyGrapaikkoja/kerrosneliGmetri

Taulukko 5. Pyérépysékéintinormi
Riihiméden kaupungin
pysédkéintinormistossa
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Autojen pysakointi kpl Pyorapysakointi kpl
Velvoitepaikkamaara 196 Velvoitepaikkamaara 142
Toimistot ja liiketilat 1 ap/75 k-m?2 40 Toimistot ja liiketilat 1 pp/50 k-m2 60
Teollisuus ja varastotilat 1 ap/200 k-m2 102 Teollisuus ja varastotilat 0,2 70
Suojeltavat rakennukset 1ap/120 k-m?2 46 pp/tydntekija 12
Ravintolatoiminta 1ap/75 k-m?2 8 Ravintolatoiminta 1pp/50 k-m?2
Suunnitelman mukaiset paikat 245 Suunnitelman mukaiset paikat 142
LE-paikkoja 7 Katettuja pydrapaikkoja: 44
Toimistot ja liiketilat 30 % 18
Teollisuus ja varastotilat 30% 22
Ravintolatoiminta 30% 4

Taulukko 6. Yhteenveto velvoitepysékéintipaikkojen mééréd seké autopaikkojen etté pyorédpaikkojen osalta

20.6.2023
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Tehdasalueelle saavutaan autolla ja raskaalla liikenteelld Ilveskadulta.
Tehdasalueella pysakdinti on hajautettu, mutta tydntekijapysakointi on 1 4
padasiassa sijoitettu kahdelle isommalle pysakdintialueelle, mista toinen '
sijaitsee heti alueelle johtavan ajovaylan portin jélkeen ja toinen

tehdasalueen eteldareunalla, Salkokadun ja Salkokujan ldheisyydessa. e
Lisaksi tehdasalueen sisalta 16ytyy pienempia pysakdintialueita, jotka ovat “
padosin nykyisia tai niiden laajennuksia. =20

Henkilskunnan ja vierailipiden

Ravintolallw saavutaan Sakonkadulta ja ravintolan pysakdintialueet on
sijoitettu Lasitehtaantien ja Sakonkadun liittymaalueen lounaispuolelle,
ravintolan laheisyyteen.

Suunnitelmaratkaisussa tehdasalueelle on sijoitettu yhteensa 224
autopaikkaa joista 5 on liikuntaesteisen paikkoja. Ravintolatoiminnalle on
sijoitettu 21 autopaikkaa, joista 2 on liikuntaesteisen paikkoja.
Autopaikkojen koko on 2,5 m x 5,0 m ja LE-paikat 3,6 m x 5,0 m.

Huolto- ja logistiikkaliikenteen osalta alueelle muodostuu uusi huoltopiha
kiinteiston lansireunalle, Ilveskadun laheisyyteen. Muut tarkeat yhteydet
ovat nykyiselle varastorakennukselle seka uudelle ravintolalle. memp = Ajoyhteys pysdkaintiin

Suunnitelmalla my&s sailytetaan kulkuyhteydet kiinteiston etelareunalle = Huollon/logistiikan ajoyhteys

seka Sacotecille. Kuva 22. Tehdasalueen ajoyhteydet autolla sekd huollon/logistiikan osalta.

20.6.2023
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Jalankululla ja pydérailylla tehdasalueelle saavutaan Ilveskadun itareunalle
sijoittuva eroteltua jalankulku- ja pyoérailyvaylaa seka tontin sisdaisen ajovaylan
pohjoisreunalle sijoittuvaa yhdistettya jalankulku- ja pydrailyvaylaa kayttaen.
Naiden reittien kautta kuljetaan my®6s Ilveskadulle sijoittuville [dhimmille
paikallislikenteen pysdkeille. Ravintolalle jalan ja pydralla saavutaan
Lasitehtaantien etelareunan ja Sakonkadun itareunan nykyisid yhdistettyja
jalankulku ja pyoéravaylia pitkin.

Suunnitelmaratkaisussa tehdasalueen pyodrapysakdinti on pyritty sijoittamaan
padsisaankdynnin yhteyteen siten, etta paikoille ajaja joutuu risteamaan
autoliikennetta mahdollisimman vahan. Pybérapysakointipaikat on suunniteltu
runkolukittavina paikkoina ja paikat voidaan toteuttaa osin tai kokonaan
katettuina paikkoina.

Ravintolan pydrapysakdinti on sijoitettu ravintolan pohjoispuolelle sijoittuvan
jalankulku- ja pyoérailyvaylien yhteyteen.

Suunnitelmaratkaisussa tehdasalueelle on sijoitettu yhteensa 130
polkupydrapaikkaa ja ravintolatoiminnalle on sijoitettu 12 polkupydérapaikkaa.
Pyo6rapaikkojen koko on 0,8 m x 2,0 m. Tehdasalueen pyérapaikoista 30% (40
kpl) toteutetaan katettuina ja ravintolan pyoérapaikoista 50% (6 kpl)
toteutetaan katettuina.

20.6.2023

m=p = Jalankulku/pyorailyn yhteys
= Kulkuyhteys pysakille

Huolte + Ravintolan py

Rakennusmassat, VEA 21 ap + 12 ppp

Kuva 23. Jalankulun ja pyérdilyn
kulkuyhteydet ja
pyérépysdkdintipaikkojen
sijoittaminen tehdasalueella seké
yhteydet llveskadun
paikallisliikenteen pysdkeille

Kuva 24.
Pyérépyscdkéintipaikkojen
sijoittaminen ravintolatoiminnalle



6. Yhteenveto ja johtopaatokset

Asemakaavan muutoshanke sijaitsee Riihimaen ydinkeskustan lansipuolella. Liikenteellisesti suunnittelualue sijoittuu keskustaan johtavan Lasitehtaantien ja
keskustaa eteld- pohjoissuunnassa kiertavan Sakonkadun liittymdalueen lounaispuolelle. Ennustetilanteessa 2035+ tehdasalue synnyttéaa kokonaisuudessaan noin
746 kayntia / vrk. Kaduille jakautuvan moottoriliikenteen maara ennustetilanteessa on kokonaisuudessaan 724 ajon. / vrk., mista uusien toimintojen osuus on noin
47% (340 ajon. / vrk.). Tehdasalueen synnyttdma autoliikenne on paaasiassa tydntekijoiden ja vierailijoiden pysakdintiliikennetta seka huolto- ja
logistiikkaliikennetta. Ravintolatoiminnan synnyttama liikenne on paaasiassa asiakasliikennetta.

Tehtaan laajentuminen edellyttda Ilveskadun linjauksen siirtamista nykyisen kadun lansipuolelle. Tama mahdollistaa samassa yhteydessa
Ilveskadulla jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden merkittavan parantamisen kadun itareunalle sijoitettavan erotellun jalankulku- ja pyoérailyvaylan
myota.

Autoliikenteen osalta Ilveskadun ja Lasitehtaantien liittymaalueelle tulee asemakaavan mukaisen maankayton toteuttamisen myota toteuttaa
erillinen vasemmalle kaantymiskaista Lasitehtaantielta Ilveskadulle liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi. Tarpeen laukaisee yleinen liikenteen
kasvu Lasitehtaantielld seka kaavan mahdollistaman laajemman toimistorakentamisen toteuttaminen. Tehtaan laajentumisen synnyttaman 80 tydpaikan lisdyksen
johdosta moottoriajoneuvoliikenne ei viela lisaanny niin merkittavasti, etta se aiheuttaisi toimenpidetarpeita Lasitehtaantielle. Tehdasalueen saavutettavuus
kestavilla liikkumismuodoilla (joukkoliikenne ja kavely/pyo6raily) varmistetaan varautumalla kadulla mm. joukkoliikennepysakkeihin ja turvallisilla jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksilla seka tehdasalueen laadukkaalla pydrapysakdéinnilla. Pydrapysakdintipaikkojen maara lisaantyy tehdasalueella nykyisesta n. 32 py6rapaikasta
noin 70 pyorapaikkaan tehtaan laajentuessa ja yhteensa 130 pydrapaikkaan mikali kaavamuutoksen mahdollistaman 3000 k-m?2 toimistorakentaminen toteutuu.

Tehdasalueen autojen velvoitepaikat toteutetaan omalle tontille maanpaallisin pysakdintijarjestelyin. Pysakdintipaikkoja tehdasalueelle on suunniteltu
huomattavasti enemman kuin velvoitepaikkoja, paikkoja on yhteensa ravintolatoiminta mukaan laskien 245 pysakdintipaikkaa, joista 7 on liikuntaesteisten
paikkoja.



7. Liitteet

* Liite 1. Liikenteen yleissuunnitelma
* Liite 2. Liittymien nakematarkastelu

* Liite 3. Ajouratarkastelut
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TAPAUS 2

Pyoritie tasoliittymén yhteydessi, tielld viistimisvelvollisuus

—
\
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] 15m (12 m)

: :vta

15m (12 m}“ l

" Suluissa olevaa arvoa voidaan kiyttiz

erityisistid syisti.

Etiisyys L,

<

20 m (15 m) maaseudulla
15 m (10 m) taajamassa

10 m
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3“‘““‘““30« s
L‘(s tua\“ee“
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TAPAUS 1
Liittyvilti tieltd tulevalla on viistimisvelvollisuus

Liittyvé

AT

ST

1 tie
A\ [
ke L) " L1 ,
N o ‘ Liittyvin suunnan etdisyys Ls "
Li = ™N{ymisnakemd, ks. 4 § Tapaus 1 20 m (15 m) maaseudulla
Lp= Pysa 1qukema, ks.4 § 15 m (10 m) taajamassa
Ls = Etdisyys p#aen ajoradan Tapaus 2 10 m (6 m)
reunasta
" Suluissa olevia arvoja voidaan kiyttidd 4 §:n 2 momen-
Rakennusiasdat, VEC tissa tarkoitetuista erityisistd syisti.
Mitoitus- | Pysdhtymis- K?ﬂ‘lsa@isu- Ohitus- Liittymis-
nopeus nikemai Lp]) nikemi DY nikemi L, nikemi L;”
(| Gem/h) (m) M [N\m) (m)
Huolto <30 25 (20) 50 (40) \ 60 (40
Rakenfusmassat, 40 35 (30) 70 (60) - 80 (60)
50 55 (45) 110 (90) )ﬁg/ 105 (80)
o 60 75 (65) w /ae/ 130 (100)
70 95 (85 190 650 160 (120)
Tontin sisgj 80 05) 24 700 200 (150)
n —
’ eN gjov /96/ 150 00 800 230 (190)
- 100 180 360 850 270 (240)
110 0 440 900 320 (300)
120 _A~ 260 - - 370 (360)
" suluissa mainittuja arvoja voidaan kiyttii erityisistd syistd taajamaolosuhteissa.
2)

suluissa mainittuja arvoja voidaan kdyttdi erityisistd syisti.
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Matti Vänskä
Tekstiruutu
*=näkemäalue kaarteessa


RT 98-11214 KH 91-00587 Infra 63-710156

ohjeet - 11

pysakointipaikat
224 ap + 130 ppp

+ Ravintolan pysakéinti
21 ap + 12 ppp

27 ap

TAPAUS 1

Liittyvilti tieltd tulevalla on viistimisvelvollisuus

Liittyva
tie

o Liittyviin suunnan etdisyys Ls "
Li = Liittymisnikemd, ks. 4 § Tapaus 1 20 m (15 m) maaseudulla
Lp= Pysihtymisnikemi, ks.4 § 15 m (10 m) taajamassa
Ls = Etidisyys pditien ajoradan Tapaus 2 10 m (6 m)
reunasta
1_’ Suluissa olevia arvoja voidaan kéyttdd 4 §:n 2 momen-
Mitoitus- | Pysidhtymis- | Kohtaamis- Ohitus- Liittymis-
nopeus nikema Lp]) nikemi L," | nikemi L, nikemi L,”
(km/h) (m) (m) (m) (m)
<30 25 (20) 50 (40) - 60 (40)
40 35(30) 70 (60) - 80 (60
50 55 (45) 110 (90) 550
60 75 (65) 150 (130) 600 130 (100)
70 95 (85) 190 650 160 (120)
80 120 (105) 240 700 200 (150)
90 150 300 800 230 (190)
100 180 360 850 270 (240)
110 220 440 900 320 (300)
Henkildkunnan ja vierailijoiden 120 260 - - 370 (360)

1)
2)

suluissa mainittuja arvoja voidaan kdyttdd erityisistd syistd taajamaolosuhteissa.

suluissa mainittuja arvoja voidaan kiyttid erityisistd syisti.
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Liikennesuunnitelma, nakemat
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Mittaviiva
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Matti Vänskä
Viiva

Matti Vänskä
Mittaviiva
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Mittaviiva
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105 m 


