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1. Tyon tausta, sisalto ja [ahtotiedot

1. Tyon tausta, sisalto ja lahtotiedot
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Tehtaankatu 5-21:n asemakaava-alue sijaitsee Mattilan ja Hirsimaen kaupunginosissa, rajautuen seututie 130:eenja B8 g )
Tehtaankatuun. Kaavoituksen tarkoituksena on laajentaa teollisuus- ja varastokaytossa olevaa aluetta lanteen R N e )
asemakaavoittamattomalle alueelle. Lisaksi tavoitteena on uuden liittyman ja (Sepankadun jatke)
avaaminen seututielta 130 Merkoksenkadun liittyman kohdalta Mattilan alueelle.

Alueen lilkenneverkkoa seka liittyman ja katuyhteyden avaamista on tutkittu aikaisemmin osana Seututien 130
liilkenneselvitys valilla Parmalantie—Lasitehtaantie-Sipilantie -selvitysta.

Aikaisemmassa selvityksessa on todettu, etta nykytilanteessa seututieta pohjoisesta saapuvasta lilkenteesta merkittava
osa suuntautuu Lasitehtaantien liittyman kautta Tehtaankadulle ja Mattilan teollisuusalueelle, koska se on lyhin reitti ja
lyhentaa matka-aikaa pohjoisen suunnasta saavuttaessa.

Mattilasta pohjoiseen suuntautuvat kuljetukset kulkevat myos Tehtaankadun ja Lasitehtaantien kautta. Raskas liikenne
heikentaa koettua turvallisuuden tunnetta ja aiheuttaa melu- ja tarinahaittaa Tehtaankadun pohjoisosassa, jossa
sijaitsee koulu ja museoita.

Lisaksi alueen ita-lansisuuntaiset jalankulun ja pyorailyn yhteydet Merkoksen suuntaan ovat puutteelliset.

SWECO ﬁ

2022-09-12



1. Tyon tausta, sisalto ja [ahtotiedot

SWECO ﬁ

1. Tyon tausta, sisalto ja lahtotiedot

Uuden liittyman ja katuyhteyden avaamisella on tarkoitus parantaa Mattilan ja Merkoksen alueiden liikenteellista saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla. Yhteyden toteuduttua
erityisesti seututieta pohjoissuunnasta Mattilan alueelle suuntautuvan lilkenteen oletetaan siirtyvan kayttamaan uutta yhteytta ja vahentavan liikkennetta Tehtaankadun
pohjoispaassa (koulun ja museoiden alueella).

Tama tyo jatkaa ja tarkentaa edella mainittua selvitystyota ja toimii asemakaavoituksen lahtoselvityksena. Kadun ja uuden liittyman vaatiman tilan varaaminen asemakaavaan
edellyttaa liittyman ja katualueen yleissuunnittelua. Lisaksi on tarpeen tutkia liittyman avaamisen vaikutuksia. Naiden tarpeiden takia tassa tyossa

+ laadittiin kahdelle liittymavaihtoehdolle seka Sepankadun jatkeelle yleissuunnitelma

+ tutkittiin Sepankadun jatkeen ja uuden liittyman avaamisen vaikutuksia Mattilan alueen liikenteeseen.

Liikenneselvitykseen sisaltyneet toimivuustarkastelut kohdistuivat mitoittavaan liikkennetilanteeseen eli ennustevuoden 2040 iltahuipputuntiin (IHT).

Seuraavalla sivulla on kuvattu tyon sisalté tarkemmin.
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1. Tyon tausta, sisalto ja lahtotiedot

SWECO ﬁ

1. Tyon tausta, sisalto ja lahtotiedot

Yleissuunnitelmatarkasteluissa

laadittiin Sepankadun jatkeen yleissuunnitelma katualueen tilavarausten maarittamiseksi

laadittiin kiertoliittyman liikenteellinen yleissuunnitelma yleisia tasoliittymien ohjeistuksia noudattaen seka varmistettiin kiertoliittyman odotus- ja kiertotilan pituus- ja
viettokaltevuuksien toteutettavuus suunnitteluohjeiden ohjearvojen mukaisesti

laadittiin lilkennevalo-ohjatun liittyméan (jatkossa: lilkennevaloliittyma) liikenteellinen yleissuunnitelma

laskettiin liittyméavaihtoehtojen seka Sepankadun jatkeen alustava kustannusarvio Holalla (Fore).

Litkenneselvityksessa

verrattiin vuoden 2021 liikennelaskentoja vuoden 2020 liikennelaskentoihin vuoden 2040 lilkenne-ennusteen tarkentamiseksi

tutkittiin Sepankadun jatkeen avaamisen vaikutuksia Mattilan alueen katuverkon liikenteen suuntautumiseen

tutkittiin liikenteen simuloinnin avulla seututie 130-Merkoksenkatu-Sepankatu -liittyman liittymavaihtoehtoja ja verrattiin niita viiveiden, jonoutumisen ja lilkenteen yleisen
sujuvuuden perusteella

tutkittiin liikenteen simuloinnin avulla Tehtaankadun ja Sepankadun liittymaa.

Lahtotiedot:

"Seututien 130 liikenneselvitys valilla Parmalantie—Lasitehtaantie-Sipilantie. Maankayton kehittyminen ja liilkenteen tavoiteverkko 2040.” (Riithimaen kaupunki, 2022)
"Tehtaankatu 5-21. Asemakaava ja asemakaavan muutos. Luonnos 31.1.2022.” (Riihimaen kaupunki, 2022)

"Tasoliittyméat” (Tiehallinto, 2001)

Tehtaankatu 5-21:n aluerajaus

Sepankadun jatkeen luonnos ja alueen havainnekuvaluonnos

Liikennelaskentaraportti (PowerPoint) ja liilkennelaskentatiedostot (Excel)
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SWECO ﬁ

2.1. Yleissuunnittelun lahtokohdat

Tyossa laadittiin - kahden vaihtoehtoisen liittymaratkaisun  yleissuunnitelma
asemakaavoituksen katualueen rajojen maarittamista varten. Tarkoituksena oli selvittaa
eri vaihtoehtojen tilavarausvaatimukset.

Yleissuunnitelmavaihtoehdoissa tutkittiin seka kiertoliittyman etta nelihaaraisen
lilkennevaloliittyman sijoittamista seututien 130 ja Merkoksenkadun nykyisen
littymaalueen yhteyteen. Samassa yhteydessa laadittiin myds Sepankadun jatkeen
yleissuunnitelma Tehtaankadun ja seututien 130 valille.
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Lahtokohdat liittymavaihtoehtojen liikenneteknisiin mitoituksiin saatiin alueelle aiemmin
laaditusta liikenneselvityksesta "Seututien 130 liikenneselvitys valilla Parmalantie—
Lasitehtaantie-Sipilantie. Maankayton kehittyminen ja liikenteen tavoiteverkko 2040”
seka taman tyon yhteydessa tehdyista liikkenteen toimivuustarkasteluista ja muista
yleisista liikenteen ja katujen suunnitteluohjeista.
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Tyon lahtokohtana oli tutkia edella esitetyt vaihtoehdot siten, etta nopeusrajoitus laskee
liittymaalueella tasolle 50 km/h. Uusi Sepankadun jatke toimisi suorana yhteytena
seututielta teollisuusalueelle, mika tulee huomioida etenkin raskaan liikenteen
edellytysten kannalta. Sepankadun jatkeelle tutkitaan yleissuunnitelmassa myos
jalankulun ja pyorailyn vaylaa, joka yhdistaisi Tehtaankadun alueellisen jalankulun ja
pyorailyn yhteyden seututien lansipuolella sijaitsevaan kaupalliseen keskittymaan.
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Karttaote muokattu lahteesta: Paikkatietoikkuna, MML
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SWECO ﬁ

2.2. Sepankadun jatkeen yleissuunnitelma

Sepankadun jatkeen yleissuunnitelmassa tutkittiin katuyhteyden rakentamista Hameenlinnantien (seututie 130) ja Tehtaankadun valille. Uusi yhteys teollisuusalueelle toimii
keskeisena sisaantuloreittina etenkin teollisuusalueen kuljetuksille. Toiminnallisesti maariteltyna uusi yhteys toimii alueellisena kokoojakatuna, jonka mitoitusnopeutena on siten
tyossa kaytetty 40—50 km/h. Ajoradan viereen on tarve erilliselle jalankulun ja pyorailyn yhteydelle, jonka toiminnallisena luokkana voidaan pitaa aluereittia. Aluereittimaaritys
perustuu Tehtaankadun aluereittiluokitukseen seka Riihimaen yleiskaavassa (2035) seututien 130 varteen esitettyyn uuteen seudulliseen ulkoilureittitarpeeseen, joita yhdistaen
uuden yhteysvalin laatutaso olisi hyva pitaa naitd vastaavana. Lisaksi Sepankadun jatkeelle rakennettava jalankulun ja pyorailyn vayla toimii kaupallisen keskittyman
saavuttavuuden kannalta keskeisena yhteytena yhdistaen sen entista paremmin Rithimaen keskustaajamaan, mika lisaa sen merkittavyytta jalankulun ja pyorailyn verkolla.

Edella kuvattujen lahtokohtien nakdkulmasta yleissuunnitelmaan valittiin seuraavat liikennetekniset mitoitukset Sepankadun poikkileikkauksille:

7,0 metria levea ajorata, joka vastaa 50 km/h:n nopeusrajoitusta alueellisella kokoojakadulla ja 40 km/h:n nopeusrajoitusta teollisuuspainotteisella kadulla.

3,5 metria levea yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla, silla kadun liikenteellisen luonteen vuoksi (raskaan lilkenteen maara) pyorailya ei voida turvallisesti ohjata ajoradalle.
3,5 metria levea vayla vastaa mitoitukseltaan aluereittia, kun jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maara jaa alle tason 1000/vrk.

Pyaraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pyoraily tulee erottaa ajoradasta joko reunatuellisella tai reunatuettomalla valialueella silloin, kun se ei tapahdu ajoradalla.
Yleissuunnitelmassa on siten esitetty Sepankadun itapaahan 0,5 metria levea kivetty erotusalue ajoradan seka yhdistetyn jalankulun ja pyodrailyn vaylan valiin. Muilla kadun
osuuksilla pyoraily erotetaan ajoradasta viheralueella.

Lumitilan leveydeksi olisi hyva varata ajoradan molemmin puolin noin 1,9 m seka jalankulun ja pyorailyn vaylan viereen liséksi yhteensa noin 1,9 metria, silla Etela- ja Keski-
Suomen sisamaassa/etelarannikolla tyydyttava lumitila maaritellaan seuraavasti: L= 0,55*A (A= aurattavan alueen leveys, josta lumi aurataan kyseessa olevana lumitilaan).
Sepankadun jatkeen katutila jaa nykyisten rakennusten kohdalla lumitilan osalta lilan kapeaksi, minka vuoksi lunta joudutaan paikoin auraamaan pois katutilan ahtaimmista
kohdista.

7
2022-09-12



=
®
e
.
c
c
S
>
N
B2
@
>_
ol

2.2. Sepankadun jatkeen yleissuunnitelmaja

jatkosuunnittelun ohjeita

Sepankadun jatkeen yleissuunnitelma on esitetty tarkemmin liitteissa 1-4. Molemmissa
liittymavaihtoehdoissa Sepankadun suunnitteluperiaatteet ovat samat.

Sepankadun poikkileikkaus (kuva) vastaa ylemméan kuvan mukaista periaatetta Sepankadun
itdpaassa. Muilta osin jalankulun ja pyorailyn vayla kulkee viheralueella eroteltuna ajoradasta
muodostaen paikoin tasoeron ajorataan nykyisid maanpinnan muotoja mukaillen.
Jatkosuunnittelussa on tutkittava vielda tarkemmin mahdollinen kaidetarve ajoradan seka
jalankulun ja pyoérailyn vaylan valiin korkeilla pengerosuuksilla, joissa tasoero ajoradan ja
yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan valilla on suurempi ja valiin jadva luiska jyrkempi.
Luisuminen luiskaan voidaan myds hyvin estaa kasvillisuusrakenteilla, kuten pensailla, jotka
ovat usein kaidetta turvallisempi ratkaisu pydrailijéiden turvallisuuden kannalta.

Jalankulun ja pyorailyn vaylan tasaus laskee seututien 130 suuntaan noin 5-55 %:n ——

kaltevuudella, mika voi aiheuttaa turvallisuusriskin seututien 130 eteldisen liittymahaaran
suojatieylityksen osalta. Taman takia jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdad huomiota jalankulun
ja pyorailyn vaylan nopeuksien hillitsemiseen liittyméaaluetta lahestyttaessa joko
rakenteellisilla hidasteratkaisuilla, kuten hidasteilla/tiukoilla geometrioilla tai vaihtoehtoisesti
esittamalla suojatien sijoittaminen seututien 130 yli vain liittymaalueen pohjoispuolelle,
jolloin suora yhteys jalankulun ja pyorailyn turvattomammalta yhteysvalilta tien yli poistuu
kokonaan. Jalkimmainen vaikuttaa jalankulun ja py6réilyn kiertomatkojen pitenemiseen
heikentden etenkin idan ja lAnnen valistd saavutettavuutta lisdten samalla suojatieylitysten
maardd eri kulkusuuntien valilla, mikd puolestaan lisda turvallisuusriskien kasvua
suojatieylitysten lisdantyessa kulkureitilla.

Kadulle sijoittuvien tonttiliittymien kohdalla tulee tarkastaa katusuunnitelmavaiheessa
nakemien riittavyys tonttiliittymilta kadulle tultaessa, silla etenkin tonttiliittyman 1 kohdalla
joudutaan sovittamaan hieman leikkauksessa oleva jalankulun ja pyorailyn vayla ajoradan ja
tontin tason kanssa, mikd saattaa heikentad tonttiliittymalta Lliityttdessa lansisuunnan
nakemia.

Sepankadun jatke kuivatetaan ojapainanteisiin, joista hulevedet johdetaan ritilakaivoilla ja
viemaroinnilla seututien 130 ojiin seka Tehtaankadun olemassa olevaan hulevesiverkostoon.
Sepankatu rajataan aidalla pohjoisen puolen tontin 13 piha-alueesta.

KATUALUE

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS B-B 1:100, PL 180-260

SWECO ﬁ

KATUALUE
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2.5. VE1: Kiertoliittyman litkkenteellinen yleissuunnitelma

Kiertoliittyman yleissuunnittelun ahtdkohtana on pidetty 50 km/h:n nopeusrajoitusta seka erikoiskuljetusreitin

Taulukko 5.7: Liittymé&koon valinta.

huomioimista seututiella 130. Lisaksi suunnittelussa on keskitytty ajonopeuksien laskemiseen liittymaalueella seka Kierto- Kayttokohde

kustannustehokkaan ratkaisun l0ytamiseen. saarekkeen

Kiertoliittyman mitoituksessa on kaytetty Tiehallinnon ohjetta "Tasoliittymat” ja siind esitettyja lahtékohtia | halkaisija

kiertoliittyman valintaan ja suunnitteluun. Kiertoliittyman kiertotilan kooksi on yleissuunnitelmassa valittu D=20, mika d<12m - taajamissa yhdys- ja kokoojavaylilla

perustuu seuraaviin nakokohtiin:

ennustetilanteessa vuonna 2040 noin 1850 ajoneuvoa/huipputunnissa.

- 30 - 50 (60) km/h nopeusrajoitus-
alueilla

lii puvaa hay/h

-

Qo » Vaylaviraston tietojen mukaan suunnittelualue sijoittuu  taajama-alueelle, minka mitoitusnopeus i

5= suunnittelualueella tulisi olla 50 km/h. Suositeltava kiertosaarekkeen halkaisija on taajamien paavaylilla 13-20 - maksimiiskennemada 1000 — 2000
(e e .. . L . e . - littym&an saapuvaa hay/h

C metrid. Kiertoliittyman sivusuunnat ovat katuja, joiden nopeusrajoitus on 40-50 km/h, mika puoltaa pienemman o T

g kiertotilan valintaa verrattaessa esimerkiksi pohjoisempana seututielle 130 sijoittuvaan olemassa olevaan S ¢ ? o )

7 Lasitehtaantien kiertoliittymaan. 40 - 60 km/h nopeusrajoitusalueilla
% » Litkenteen toimivuustarkasteluissa on arvioitu  kiertoliittymaan saapuvan lilkennemaaran olevan Ak N OIamada. 2000 2000
=

Qd

- Merkoksenkadun ja seututien 130 kautta kulkee myds linja-autoliikenteen reitti. Linja-autoliikenteen reiteilla tulee ~ |9=21-40m |- yieisin koko taajaman reuna-alueilla
R, . . . . . o . . o . I - 50 - 70 km/h nopeusrajoitusalueilla
yleensa kayttaa normaaleja tai suuria kiertoliittymia, mika puoltaa kiertotilan mitoituksessa kaytettavan R
ihteluvalin isompaa arvoa. Lisaksi kyseinen ratkaisu tukee myds erikoiskuljetusreitin toimivuutta * PRGSO D S
V?] .. . P ) y y J littymaan saapuvaa hay/h
kiertoliittymassa. d>40m - taajamien reuna-alueilla

Suunnittelun lahtokohtana pidettiin ajonopeuksien hillitsemista liittymaalueella, mika onnistuu paremmin kiertotilan
ollessa mahdollisimman tiukkaan mitoitettu. Liian suuri kiertotila kasvattaa ajonopeuksia ja siten lisaa myods
vakavampien liikenneonnettomuuksien riskia. Liian suureksi mitoitettu kiertotila on myds vaikeammin
hahmotettavissa. Toisaalta tiukka mitoitus voi vahentaa liittyman kayton houkuttelevuutta raskaalle litkenteelle.

- aukeilla alueilla ja maaseutumaisis-
sa olosuhteissa

- 50 - 70 (80) km/h nopeusrajoitus-
alueilla

- maksimilikennemaara 3000 - 3500
littymaan saapuvaa hay/h

- 4-5 —haaraliittymissa

- kevyt liikenne eritasossa

Tasoliittymat, s. 74 (Tiehallinto 2001)
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2.3. VE1: Kiertoliittyman litkenteellinen yleissuunnitelma sweco 25

Kiertoliittyman yleissuunnitelma on esitetty kuvassa seka tarkemmin liitteissa 1-2.

Kiertotila on edella kuvatun mitoituksen mukainen halkaisijalla D= 20, minka liséksi kiertotilassa on esitetty
vahintaan kaksi metrid leveat yliajettavat osuudet, jotka on mitoitettu erikoiskuljetuksille soveltuviksi etela-
ja pohjoissuunnista kiertotilaa kaventaen. Erikoiskuljetusten vuoksi yliajettavia osuuksia on esitetty myos
kiertoliittyman tulosuunnissa. Erikoiskuljetusten ajolinjat on tarkistettu AutoTurn-ohjelmistolla, jonka
mukaan yliajettavien alueiden leveydet on maaritelty. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida yliajettavien
osuuksien vapaa kulku esimerkiksi valaisinpylvdiden sijoittelussa kiertoliittyman ulkoreunoille.
Kiertoliittyman keskisaarekkeille seka ulkoreunoille sijoitettavat lilkennemerkit tulee olla irrotettavia tai
kaadettavia.

Kiertoliittyman sijoittelussa liittymaalueelle on pyritty huomioimaan rakentamisen kustannustehokkuus,
rakentamisen aikaisen liikenteen toimivuus sekad kiertoliittyman kytkeytyminen mahdollisimman hyvin
olemassa oleviin rakenteisiin huomioiden suunnitteluohjeiden mitoitukselliset nakdkohdat. Sijoittamalla
kiertoliittyma hieman itdan pain, saadaan kiertoliittymaan toteutettua mitoitusohjeita vastaavat taivutukset
(liikennettd ohjaava ja hidastava vaikutus) seké toisaalta sovitettua rakenteet niin, ettd nykyinen liittyma
voidaan pitaa rakennustydmaan aikaisesti pitkalti toiminnassa. Lisaksi esitetyssa vaihtoehdossa on pyritty
[0ytamaan sellainen ratkaisu, jossa nykyistéa Merkoksenkatua sekd seututien 130 vaylaa tarvitsisi muokata
mahdollisimman vahan. Nykyiset saarekkeet tulee poistaa Merkoksenkadulta seka seututieltd ja tien reunat
sovittaa osittain nykyisia reunoja kaventaen.

Kiertoliittymassa on esitetty suojatieylitykset jokaiselle tulohaaralle sekd naitéa yhdistavat jalankulun ja
pyorailyn vaylat, jotka eteld- ja pohjoissuunnissa jatkuvat linja-autopyséakeille. Kiertoliittyman
jatkosuunnittelussa on syyté pohtia toteutetaanko kaikkien tulosuuntien yli suojatieyhteys. Mikali suojatiet
toteutetaan jokaisen liittymasuunnan yli, ei jalankulkijoille ja pyorailijoille tule ylimaaraisia kiertomatkoja ja
siten ylimaaraisia suojatieylityksia, minka lisaksi ratkaisu tukee ajoneuvoliikenteen toimivuutta ja liittymaan
tasapuolista liittymista joka tulosuunnalta. Riskind kyseisessa esityksessa kuitenkin on Sepankadulta
kovalla vauhdilla liittymaan tulevat pyorailijat, minka takia suojatieylitys voitaisiin toteuttaa liittymassa
harkinnan mukaan vain seututien 130 pohjoispuolelle.

Kiertoliittyman kuivatus toteutetaan kiertotilasta poispain ja ohjataan kiertoliittyman reunojen
hulevesikaivoihin ja niiden kautta olemassa oleviin ojiin.

MERKINTOJEN SELITYKSET

I:l SUUNNITELTU AJORATA, ASFALTTI

1

|

]

- SUUNNITELTU JALANKULKU- JA PYORAILYVAYLA, ASFALTTI \
1
|

SUUNNITELTU KIVEYS

SUUNNITELTU REUNATUKI \
— — — SUUNNITELTU REUNATUKI, YLIAJETTAVA

SUUNNITELTU PAALLYSTEEN REUNA

SUUNNITELTU KATUALUEEN RAJA

NYKYINEN KIINTEISTORAJA

LUISKAN ULKOREUNA

69421:2110-13

Kadun kallistus etelaan pain k
Tonttiliittyman sijainti tarkentuu katusuunnittelussa

Aita tontin ja kadun valiin

Erikoiskuljetusten Ii
t

i jatkossa liik
sijoituksen spunnittelussa.

82727021
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2.4.VE2: Valo-ohjatun litttyman
liikenteellinen yleissuunnitelma

Litkennevaloliittyman yleissuunnitelma on esitetty kuvassa seka tarkemmin liitteissa 3—4.

Lilkennevaloliittymé on sovitettu mahdollisimman hyvin nykyiset liittymajarjestelyt huomioiden ja samalla on pyritty mahdollisimman
kustannustehokkaaseen ratkaisuun. Merkoksenkadun ja eteldisen seututien 130 liittymasuunnat pysyvat pitkalti nykyiselldan eivatka
vaadi suuria toimenpiteitéa rakentamisen suhteen. Ainoastaan seututien 130 etelasuunnan uuden suojatieylityksen vuoksi nykyista
erotuskaistaa olisi syyta leventaa suojatien kohdalla nykyisesta 2 metrista vahintéaan 2,5 metriin, jotta se olisi turvallisempi pyérailijéiden
ylityksen kannalta. Suojatiesaarekkeen levennys on suunnitelmassa esitetty tehtavan saarekkeen lansipuolelle, jolloin se ohjaa myds
linjaukseltaan paremmin pohjoisesta etelan suuntaan ajavat ajoneuvot seka toimii ohjaavana tekijana my6s pohjoisesta itdan kaantyville
ajoneuvaille.

Merkoksenkadun nykyiset saarekkeet voidaan sailyttad, joskin muokkauksia on tehtava siten, ettd nykyinen suojatieylitys poistuu
liittyman (aheisyydesta. Seututien 130 pohjoinen liittymasuunta on sovitettu pitkalti nykyisen tierakenteen paalle, eika se siten aiheuta
suurempia rakentamisesta aiheutuvia muutostdita. Kaistajarjestelyt muuttuvat kuitenkin nykyisesta pohjoisen liittymasuunnan osalta,
sillda uuden ita yhteyden myota vasemmalle kaantyville on esitettdva oma kaista. Toimivuustarkasteluiden perusteella vasemmalle
kaantyvien kaistan pituudeksi on méaaritelty 60 metria pitka kaista pohjoisen suunnasta itdan. Kaista on saatu sovitettua hyvin nykyiseen
poikkileikkaukseen, eika muutostyot vaadi kuin nykyisen saarekkeen poistamisen ja uusien kaistajarjestelyiden lisdamisen vahaisten
pientareiden levitysten lisaksi.

Idan suunnan liittymahaara on taysin uusi yhteys seututieltd Tehtaankadulle. Toimivuustarkasteluiden perusteella liittymasuunnan kaista
olisi hyva jasentda niin, ettd vasemmalle kaantyville on oma kaistansa ja oikealle seka suoraan ajaville oma kaistansa, jotta
liilkennevalovaihteet voidaan suunnitella optimoidummin lilkenteen toimivuuden kannalta. Mitoituksellisesti vasemmalle k&antyvien
kaistan pituudeksi on suunnitelmassa esitetty noin 60 metrid pitkd kaista, joka maarittyi toimivuustarkasteluiden perusteella. |dan
liittymasuunnan yli on esitetty myds suojatie, joka johtaa pohjoisessa sijaitsevalle linja-autopysakille. Linja-autopysakin pysakkisyvennys
on suunnitelmassa suunniteltu kolme metria leveadksi, jolloin se on voitu pitda myds rakenteellisesti nykyisella sijainnillaan.

Liikennevaloliittyman kuivatusratkaisut pysyvat pitkalti nykyisellaan. [tapuolen uusi yhteys kuivatetaan olemassa oleviin ojiin.

Litkennevaloliittyman valo-opasteiden ja liikennemerkkien sijoittelussa on huomioitava erikoiskuljetusten vaatima tilantarve, joka
koostuu 4 metrid korkeasta ja 4 metria levedsta vapaasta tilasta. Jatkosuunnittelussa on myds huomioitava lilkkennemerkkien seka
lilkennevalo-opasteiden irrotettavuus ja kaadettavuus edellistéa suurempien erikoiskuljetusten ajoa varten (7x7x40 m), jotka tarvitsevat
aina erillisen selvityksen reitin kaytosta.

SWECO ﬁ

694-272701-

tai tarvitsee tukimuurin

8442727001

MERKINTOJEN SELITYKSET

l:l SUUNNITELTU AJORATA, ASFALTTI
- SUUNMITELTU JALANKULKU- JA PYGRAILYVAYLA, ASFALTTI

Eis: SUUNNITELTU KIVEYS

SUUNNITELTU REUNATUKI

SUUNNITELTU PAALLYSTEEN REUNA

——— SUUNNITELTU KATUALUEEN RAJA

= NYKYINEN KIINTEISTORAJA 94-403-34-1

LUISKAN ULKOREUNA
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2.5. Jalankulun ja pyorailyn seka linja-autoliikenteen pysakkien
litkennejarjestelyt

Yleissuunnitelmissa on esitetty uudet jalankulun ja pyorailyn yhteydet seututien 130 linja-autopysakeille sekd Sepankadun varteen seututien ja Tehtaankadun valille.
Suunnitelmissa esitetyt jalankulun ja pyorailyn vaylat ovat mitoitukseltaan 3,5 metria leveita yhteyksia myos linja-autopysakeille. Jatkosuunnittelussa linja-autopysakkien
yhteyksia voidaan myos kaventaa esimerkiksi 2,5 metrisiksi vayliksi, silla kyseiset yhteydet voidaan osoittaa myos tarvittaessa jalkakaytaviksi. Merkoksenkadun itaisen kaistan
varrella kulkee nykyisellaan yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla, joka kiertaa palvelukeskittyman Hameenlinnanvaylan puolelta. Uusi Sepankadun jalankulun ja pyorailyn
yhteys on keskeinen jatkoyhteys talle jalankulun ja pyorailyn vaylalle yhdistaen palvelukeskittyman nykyista paremmin Riihimaen keskustaajaman asutukseen ja sen muihin
palveluihin. Tehtaankadulla uusi Sepankadun jalankulun ja pyorailyn yhteys tulee myos yhdistaa suojatiella nykyisin kadun lansipuolella kulkevaan yhdistettyyn jalankulun ja
pyorailyn vaylaan.

Kiertoliittymavaihtoehdossa linja-autopysakki on esitetty sijoitettavan etelapuolella noin 22 metrin paahan kiertotilan reunasta ja pohjoispuolella noin 43 metrin paahan
kiertotilan reunasta linja-autopysakin nykyiselle sijainnilleen. Kiertoliittymissa linja-autopysakit tulee sijoittaa vahintaan 20 metrin paahan kiertotilan reunasta.
Liikennevaloliittymavaihtoehdossa linja-autopysakit on sijoitettu nykyisten linja-autopysakkien sijainteihin. Seututien eteldisen liittymasuunnan pysakki on esitetty
suunnitelmassa olattomana pysakkina (ajo suoraan liittymaalueella pysakille), kuten se nykytilassakin on. Pysakeille on esitetty jalankulun yhteydet liitteiden 1 ja 3 mukaisesti.

Linja-autopysakeille ei ole suunnitelmissa esitetty pysakkikatoksia odotustilan yhteyteen. Mikali pysakkikatokset halutaan lisata linja-autopysakkien odotustilaan, tulee se ottaa
huomioon jatkosuunnittelussa odotustilojen leventamisissa seka mahdollisesti ulkoluiskien jyrkentamisissa. Riippuen odotustilojen leventamisista ja valittujen katosten
leveyksista, etenkin etelapuoleisen linja-autopysakin luiskan sovittamisessa saatetaan myos joutua kayttamaan tukimuuria, jotta luiskat pysyvat tiealueella.

Suunnitelmissa esitetty jalankulun ja pyorailyn yhteys Sepankadun jatkeella on suunniteltu kulkemaan osin eritasossa ajoradan kanssa nykyisen penkereen paalla. Liittymaa
lahestyttaessa vaylan tasausta on jouduttu laskemaan, minka vuoksi jalankulun ja pyorailyn vayla kulkee leikkauksessa tontin 9 luoteispuolella. Leikkaus tasoittaa ajoradan seka
jalankulun ja pyorailyn vaylan tasoeroa liittyman laheisyydessa, mika on valttamatonta myos riittavien nakemien kannalta. Jalankulun ja pyorailyn vaylan tasauksen lasku on
suunniteltu vaihtoehdoissa noin 5-5,5 % kaltevuuteen, mika vastaa esteettomyydeltaan viela kohtuullista laatutasoa. Vaikka seututien 130 (aheisyydessa jalankulun ja pyorailyn
vaylan tasaus tasoittuu (noin 2 %:iin), saattaa jyrkahko lasku (5-5,5%) aiheuttaa liian kovia ajonopeuksia pydrailijalle liittymaa lahestyttaessa ja siten aiheuttaa
turvallisuusriskeja etenkin kiertoliittyman suojatien ylityksessa, mikali pyorailija ei malta hidastaa vauhtiaan ennen suojatieta. Liikennevaloliittymassa valo-ohjaus saatelee
suojatielle menemista, mika lisaa turvallisuutta edella kuvattujen riskien kannalta. Valo-ohjauksella ei valttamatta saavuteta samaa houkuttelevuutta kuin kiertoliittymalla, joten
mahdollista siirtymista Tehtaankadulta seututielle 130 ei valttamatta muodostu toivotulla tavalla.
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VE: Valo-ohjattu liittyma ja Sepankadun jatke

(J
- Hankeosat ja muut kustannukset SW E c o ﬁ
2 6 K u St a n n u S a rV] Ot Tunniste Hankeosatai muu kustannus Yks. Maara Yhteensd
o WJe VE Valoobjattu liitymé ja Sepankadunjatke

Sepankatu m 170 160 000 €
. L . . R Sepankatu, reunakivella erotettu jkp-tien osuus m 80 45000 €
Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu karkealla tasolla suunnitelmassa esitetyista Sepankatu, erilinen jalankulun ja pydrailyn vyl m 160 120 000 €
ratkaisuista ~ Foren  hankeosalaskennan ~ (HOLA:n) avulla.  Suunnitelman  mukaisiksi Jsa'aﬂk:'“d” V*‘If:édéf""J'a;at‘_“ipys‘ﬂ"ke"'e % 1°<1’ igggg:
. . . « . . . . . . . . . epankadun littyma seututielle
toteuttamiskustannuksiksi on arvioitu kiertoliittymavaihtoehdon (kiertoliittym& + Sepéankadun Sepéinkadun littyma Tehtaankadulle kol 1 20000 €
jatke) osalta noin 1,25 M€ (ALV 0 %) kasittaen myds tydmaa- ja tilaajakustannukset. Vastaavasti Nykyisten tonttiittymien muokkaukset kol 1 20000 €
litkennevaloliittymavaihtoehdolle arvioitiin hankkeen kokonaiskustannuksiksi noin 1,12 M€ (ALV 0 ij::'fé:"(’:::ﬁ;i?unVahm) 'r‘n"' 13(1) zgggg:
%). Taulukoissa on oikealla esitetty kustannusten jakautuminen toimenpiteittain. Kustannukset on Sepankadun valaistus m 260 25000 €
arvioitu hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on 112,31 (10/2021, 2015=100). Likennevalojérjestelmé (nefihaarainen lityma) kpl 1 135000 €
Nykyisten kaistajarjestelyiden muutokset seututielld (saarekkeiden kpl 1 10 000 €
— Suunnitelmassa on otettu huomioon jalankulun ja pydrailyn vaylien rakentaminen valialueineen gz:_“’v?’ata"?a'aﬁ:fy‘ﬂ}/f:‘-)" i s kit ity mahaarat) o 2o 000.€
I I s I . . " « « « . . e javedensuojaus littymaalueelle (sis. os n Iset littymahaara m
= Sepankadulle sekd linja-autopysékeille, liittymaalueiden rakentamiset ja sovitukset nykyisiin Tohtosiriomn rvarats e o . o000 ¢
= vayliin, suojatiejarjestelyt, Sepankadun liittymien rakentamiset sekd olemassa olevien Hankeosat ja muut kustannukset yhteensé 975 000 €
= tonttiliittymien parantamiset, asfalttien poistot ja muut pienemmat toimenpiteet kuten turva-aita ja Tilaajatentavat yhteensa 142000 €
(e sSen asennus Sepénkadu[[e_ Liikenteenohjaus S]sa[tyy kustannusarviossa esite’[tyjen katujen’ Koko hanke yhteensid Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajate htévit yhteens (Alv. 0 %) 1117 000 €
g liittymien seka jalankulun ja pyorailynvaylien kohdeosiin. Lisaksi uusi tievalaistus on laskettu Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 1385080 €
% mukaan Sepankadun uudelle osuudelle. Pohjavedensuojaus on arvioitu kustannusarviossa koko VE: Kiertoliittymé ja Sepankadun jatke
‘D liittyman osalta kasittden pohjavedensuojauksen rakentamisen my0s olemassa oleviin Hankeosat ja muut kustannukset
= liittymahaaroihin. Muilta osin pohjavedensuojaus sisaltyy katujen seka jalankulun ja pyOrailyn Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Yks. Maard  Yhteensd
N vaylien kohdeosiin. Niin ikdan kustannusarviossa on huomioitu riski-varauksena johtosiirrot, joiden —
. .. epankatu m 200 190 000
OSUUdekS] on arv101tu 50 000 € Sepénkatu, reunakivelld erotettu osuus m 80 45000 €
. . . . . . _ . _ . se .- Sepankatu, erillinen jalankulun ja pyorailyn vayla m 160 120 000 €
I__l_lttym"an yle1ssuunm_’_(e!_m1en (kierto ta_l __valo ohjattu liittyma) perusteella Merkoksenkadun Jalankulun yhteydet linja-autopyszkeill m 160 30000 €
liittymahaaraan tehtavat muutokset eivat ulotu kaasuputken kohdalle. Merkoksenkadun Sepéinkadun littymé Tehtaankadulle kpl 1 20000 €
rakentamisen yhteydessa (rakennusvuosi 1989) kaasuputken ylitykseen on asennettu suojalaatta. Nykyisten tontilittymien muokkaukset _ kpl 1 20000 €
Mahdolliset muutokset kaasuputken suojaukseen tarkentuvat tiesuunnitteluvaiheessa. Kertolittyma (s5s. Sepénkadun uuden fitymén seututiele) ko L 250000€
i K .. . . Turva-aita (tontin ja kadun valin) m 130 25000 €
Kaasuputken suojaamisen kustannukset jatettiin taman kustannusarvion ulkopuolelle. Ne Sepénkadun valaistus m 260 25000 €
tarkentuvat tiesuunnitteluvaiheessa, kun liittyman suunnittelu tarkentuu. Asfaltin poisto, kantavan poisto kpl 1 20000 €
Nykyisten kaistajarjestelyiden muutokset seututiella kpl 1 10 000 €
Hanketehtavaprosentteina on kustannuslaskennassa kaytetty tydmaakustannuksien osalta 20 % ja (saarekkeiden poistot, tien reunojen kavennukset yms.)
tilaajatehtivien osalta noin 15 %. Hankeosalaskelmien hankeosat sisaltavat siten 20 % Fohjavedensuojaus (Kertolitymz) m 40 265000€
. : i X K Johtosiirtojen riskivaraus kpl 1 50 000 €
tydémaakustannuksen, jolloin  hanke-osittelun  kustannukset  vastaavat  urakkahintaa. Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 1070000 €
Tilaajatehtavien arvioidut kustannukset (suunnittelu-, rakennuttamis- ja omistajatehtdvat sekd Tilaajatentavat yhteensa 152000 €
Varaukset) on esitetty taulukoissa erikseen. Koko hanke yhteensd Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajate htavit yhteensa (Alv. 0 %) 1222000 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 1515280 € 15
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3.1. Sepankadun jatkeen vaikutus litkenteeseen

Nykytilanteessa seututietda 130 pohjoisesta saapuva liilkenne suuntautuu Lasitehtaantien liittyméan kautta
Tehtaankadulle ja Mattilan teollisuusalueelle. Mattilasta pohjoiseen suuntautuvat kuljetukset kulkevat myds
Tehtaankadun ja Lasitehtaantien kautta. Liséksi Tehtaankadulla on lapiajavaa Riihimaen keskustaan ja sielta pois
suuntautuvaa lilkennetta.

Jatkossa Sepankadun jatke tarjoaa ensisijaisen reitin seututietd 130 pohjoisesta saapuvalle Mattilan alueelle ja
vastakkaiseen suuntaan suuntautuvalle liikenteelle. Tama kasvattaa merkittavasti seututien 130 ja
Merkoksenkadun liittyman liikennetta ja vahentaa Tehtaankadun ja Sepankadun nykyisen liittyman (api ajavaa
lilkennetta.

TP1-alueen laajennuksen synnyttamasta liikenteesta (ennustetilanteessa 2040 lahes 100
ajoneuvoa/iltahuipputunti) mahdollisesti puolet kulkee Sepéankadun jatkeen kautta.

Merkoksen alueella on kaupallinen keskittyma (KM), jonka yhteyteen on esitetty Riihimaen yleiskaavassa 2035
vahittaiskaupan suuryksikkda (KM-1). Nykytilanteessa liilkenneyhteys Merkoksen alueelle on etelan suunnasta
Mattilantielta ja pohjoisen suunnasta seututietd 130 pitkin. Ita-Lansi-suuntainen yhteys Tehtaankadun kautta
avautuu Sepankadun jatkeen rakentumisen myéta.

KM-1-alueen rakentuminen kasvattaisi seututie 130—Merkoksenkatu-liittyman lilkennemaaraa merkittavasti
nykyisesta, vaikkei Sepankadun jatke rakentuisi. Sepankadun rakentuessa vain pieni osa KM- ja KM-1-alueiden
lilkenteesta — osa Riihiméaen keskustaan suuntautuvasta liilkenteesta — kulkisi Sepankadun jatkeen kautta. Syy
talle on se, ettd KM-1-alueen synnyttama liikenne suuntautuu padasiassa muualle kuin keskustaan. Lisaksi
keskustaan on alueelta kolme reittid, minka takia liikennevirrat pyrkivat tasapainottumaan verkollisesti liittymien
ruuhkaisuuden perusteella. Seututie 130 sailyy siten liikenteellisesti houkuttelevampana keskustaan
suuntautuvalle liikenteelle korkeamman nopeusrajoituksen ja liittymien vahyyden takia etenkin, kun ero matkan
pituudessa ei ole suuri.

Kuvassa esitetty melko suureksi mitoitettu maankayton kasvu huomioitiin kokonaan lilkkenne-ennusteessa. TP1- ja|

TP2 -alueiden osalta maankayttdennuste kuvaa tilannetta, jossa alueiden rakennusoikeus on kokonaan kaytetty.
On epatodennakaistd, ettd rakennusoikeus toteutuu kokonaisuudessaan: osa Mattilan teollisuusalueesta (TP2) on
rakentunut siten, ettei kaikkea asemakaavoissa osoitettua kerrosalaa pystyta hyddyntamaan.

SWECO ﬁ
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rakennuskannan
kasvu alueella:

EA Ampumaradan aluevaraus
A: 140 000m2

k-m2: ei laskettu

TPres

A: 99 600m2

k-m2 2040: 25 000
Liikenneyhteys Riutantieltd

V-1 Luonnon monimuotoi-
suuskohde, LUMOS-alue

TP Sorri
A: 34 000 m2
k-m2 2040: 85 000

KM-1 Sorri
A: 19000 m2
k-m2 2040: 48 000

KM-1 Merkos
k-m2 2021: 270
k-m2 2040: 30 000

KM Merkos
k-m2 2021: 43 600
k-m2 2040: 44 500

TP 5 Herajoki Lansi
k-m2 2021: 7 800
k-m2 2040: 18 000

PY 1 Lasin koulu
k-m2 2021: 1730
k-m2 2040: 15 000
PY 1 saattaa muuttua
esimerkiksi asumisen alueeksi

PY 2 Museot ja kulttuuri
k-m2 2021: 5 000
k-m2 2040: 6 200

TP 1 Mattila Tehtaankatu
k-m2 2021: 34 000
k-m2 2040: 83 600

TP 2 Mattila Muu
k-m2 2021: 34 200
k-m2 2040: 161 300

TP 3 Held-Mattila
k-m2 2021: 11 000
k-m2 2040: 50 000

TP 4 Herajoki Ita
k-m2 2021: -
k-m2 2040: 25 000

A16 Herajoki Ita

k-m2 2021: 250

k-m2 2040: 14 000,

AR (rivitaloasumista) = 6000

ja AO (omakotiasumista)
8000

A Parmala
k-m2 2021: 12 600
k-m2 2040: 19 000

H l‘s‘ﬁgla IDJUm Metsapelto

g

KM-1

HAhopello
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3.2. Littymien ajosuuntakohtaiset litkennemaarat

Liilkennemaaraennustetta vuodelle 2040 ei tarvinnut muuttaa: 2021 lopussa suoritettujen liikennelaskentojen tulokset vastasivat hyvin 2020 lopun laskentoja, jotka tehtiin
aiemman selvityksen* tarkasteluja varten ja joihin tehtiin ns. koronakorjaus (kerroin oli 1,1). Tehtaankadun ja Sepankadun nykyisen liittyman lapi ajavaa liikennetta kuitenkin
uudelleen reititettiin voimakkaasti Sepankadun jatkeelle paivitettya toimivuustarkastelua varten: oikeanpuolimmaisessa kuvassa on esitetty liikennemaara, joka siirtyy seututielle
130 Tehtaankadulta kuvan mukaista reittia pitkin verrattuna tilanteeseen, jossa Sepankadun jatketta ei olisi. Siirtyma on raskaiden ajoneuvojen tapauksessa 95 % ja
henkiloajoneuvojen tapauksessa 65 % iltahuipputunnin liilkennemaarasta. Sepankadun jatkeen liilkennemaara on 425 ajoneuvoa/iltahuipputunti, josta seututie 130:lle/lta
suuntautuva maara on 275 ajoneuvoa (65 %). Kiertoliittyman liilkennemaara jakautuu ennustetilanteessa tasaisesti muiden tulosuuntien kuin Sepankatu valille (505-560
ajoneuvoa/iltahuipputunti). Ihannetilanteessa molempien sivusuuntien lilkennemaara jaisi kiertoliittymassa selkeasti paasuuntien lilkennemaaraa pienemmaksi.

Tehtaankadun ja Sepankadun nykyisen liittyman lapi ajava liikenne vahenee arviolta 285 ajoneuvoa/iltahuipputunti, liikennemaaran jaadessa tasolle 150
ajoneuvoa/iltahuipputunti (-70 %). Sepankadun jatkeelle ja seututielle 130 siirtyneesta liikenteesta noin 15 % on raskasta lilkennetta. Tehtaankadun ja Sepankadun liittyman lapi
ajavan litkenteen reititysmuutokset eivat vaikuta liittyman etelapuolen lilkennemaaraan Tehtaankadulla.

Seututie 130 Nyky Tehtaankatu Nyky Seututie 130 Ennuste
125 125 Ennuste 150 8 Ennuste 115 2040
205 192 121 2040 *50 75 10 2040
o ° (Raskaita
'}:'é 205 % k<A 20 ajoneuvoja 15 %)
< 281 198 = ||e 15 25 E Sepankadun iatk
z e 13 5 § 15 23 = epankadun jatke
S 199 63 £ || 123 12 2
5 35 s | |8 15
= 3 3
173 373 14 0
**200 76 6
S 180 5 Tehtaankatu .

*"St 130 lilkenneselvitys vélilla Parmalantie—Lasitehtaantie—Sipilantie...” (Riihimaki, 2022) */** Uuden maanké&yton litkennetté ja siirtyva liikenne 2020912
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3.3. Teiden poikkileikkausliikennemaarat (2040)

Kuvissa on esitetty keskivuorokausiliikenne (KVL) ja \ W [—— \\ W [EAw
iltahuipputunnin litkenne (IHT) seka raskaan 2040, Sepankafu avattu ot KVL 2040, Sepankml‘u avattu K

NP

AT S TITTRAVA,

lilkenteen osuudet (%) ennustevuodelle

2040. Lilkennemaarat perustuvat alueen
maankayttoennusteeseen (kappale 3.1.), joka on
mitoitettu melko suureksi.

Litkennemaarista nahdaan, etta raskaan liikenteen
osuus on suurempi vuorokausitasolla. Tama johtuu
siita, etta raskas litkenne ei keskity yhta vahvasti
iltahuipputunnille kuin henkiloajoneuvoliikenne.
(Tamé koskee myos nykytilannetta.)
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3.4. Teiden poikkileikkausliikennemaarat (nykytilanne
Sepankadun jatkeella taydennettyna)

Kuvissa on esitetty nykyinen keskivuorokausiliikenne (KVL) ja \\__ ) I A ! \\__ ) I A
iltahuipputunnin liikenne (IHT) seka raskaan liikenteen IHT Nyky, Sepdnkadun jatke rakennettu & KVL Nyky, Sepdnkadun jatke rakennettu &

AT S TITTRAVA,

AT S TITTRAVA,

osuudet (%) sijoiteltuna lilkenneverkolle, johon sisaltyisi
Sepankadun jatke.

Litkenteen toimivuus iltahuipputunnin aikana on merkittavasti
parempi nykytilanteessa kuin ennustevuoden 2040 aikana
Sepankadun jatkeen ollessa rakennettu, koska lilkenteen
peruskasvu seka KM-1-, TP1- ja TP2-alueiden
lisaliikennetuotos eivat ole toteutuneet.

Litkenteen toimivuuden paraneminen verrattuna
ennustevuoden 2040 tilanteeseen on suhteessa suurempaa
kuin mita lilkennemaaran vahenema on. Syy talle on se, etta
kun liittyman litkennekuormitus lahestyy liittyman
kapasiteettia, keskimaaraisen viiveen ja
maksimijononpituuksien kasvu on jyrkempaa kuin astetta
pienemmilla lilkennemaarilla.

Litkenteen toimivuuden asiantuntija-arvioinnissa
hyodynnettiin lisaksi numeerisia kapasiteettilaskentoja
tulosuunnittain ja suoraviivaistettua simulointia.
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3.5. VE1: Kiertoliittyman toimivuustarkastelu (IHT 2040)

Merkoksenkadun ja Sepankadun liittyma on nelihaarainen kiertoliittyma, johon yhdistyy Sepankadun
jatke idassa. Kuvaan on merkitty liittyméan tulosuuntien palvelutasot (taulukko) ajoneuvojen
keskimaaraisten viiveiden perusteella ja maksimijononpituudet (oranssilla). Luvussa 3.8. tuloksia on
vertailtu lilkennevaloliittyman tuloksiin. Tulokset ovat muuttuneet aiemmasta selvityksesta*, koska
aiemmat tarkastelut tehtiin erilaisilla liittymaratkaisuilla ja Sepankadulta/-lle suuntautuvilla/-lle
liilkennemaarille. Tulokset perustuvat ennustevuoden 2040 iltahuipputunnin simulointiin.

Valo-ohjaamaton
Palvelutaso Ajoneuvot
Ohjauswviive
(s/ajon)
A =10
B =15
Liittyman keskimaarainen viive on D < 35

18 sekuntia (palvelutaso C) ﬂ

*”St 130 liikenneselvitys valilla Parmalantie—Lasitehtaantie—Sipilantie...” (Riihimaki, 2022) 2022_09_12
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3.6. VE2: Liikennevaloliittyman toimivuustarkastelu (IHT 2040)

Valo-ohjelma

L
N

5!

b

?

. &

-5

-

*St 130 liikenneselvitys vélilla Parmalantie—Lasitehtaantie—Sipilantie...” (Riihiméaki, 2022)

Merkoksenkadun ja Sepankadun liittyma on nelihaarainen liikennevaloliittyma, jonka pohjoistulosuunnalla kuten Sepankadun
jatkeella on vasemmalle kaantyvien kaista. Kuvaan on merkitty liittyman tulosuuntien palvelutasot (taulukko) ajoneuvojen
keskimaaraisten viiveiden perusteella ja maksimijononpituudet (oranssilla). Luvussa 3.8. tuloksia on vertailtu
liilkennevaloliittyman tuloksiin. Tulokset ovat muuttuneet aiemmasta selvityksesta*, koska aiemmat tarkastelut tehtiin erilaisilla
liittymaratkaisuilla ja Sepankadulta/-lle suuntautuvilla/-lle liilkennemaarille.

Valo-ohjelman (kuvassa alla) kierto on 90 sekuntia. Liikennemaarat ja lilkenteen suuntautuminen suunnittain, kaistat ja niiden
pituudet seka suojatiet pituuksineen olivat peruste lyhyelle kierrolle ja kyseiselle nelivaiheiselle valo-ohjelmalle, jossa ei ole
ajoneuvojen valisia konfliktivirtoja. On syyta huomata, etta mahdollisilla lilkennetieto-ohjatuilla valoilla saadaan parannettua
toimivuutta jonkin verran saaduista tuloksista.

Aiemmassa selvityksessa ollut seuraava valo-ohjelmaa koskeva lause ei enaa pade: "Jotta Merkoksenkadun—seututien 130:n
liittyma toimisi tarpeeksi hyvin valo-ohjattuna, lansi- ja itasuunnille on naytettava vihreaa samassa vaiheessa.”. Syy talle on
Sepankadun kasvatettu liikennemaar3, joka aiheutuu Tehtaankadun pohjois-etelasuunnan litkenteen siirtymisesta suurelta osin
seututielle 130, ja se, etta Sepankadulle on lisatty vasemmalle kaantyvien kaista.

‘alo-ohjattu
Palvelutaso Aloneuvot
Ohjauswiive
(s/ajon)
A =
B = 20
.. . T, .. [ =35
Liittyman keskimaarainen viive on D < 55
E = BD

34 sekuntia (palvelutaso C)
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3.7. Tehtaankadun liittyman toimivuustarkastelu (IHT 2040)

Liittyma on nykyisen kaltainen lukuun ottamatta uutta suojatieylitysta Tehtaankadun etelatulosuunnan poikki.
Sepankatu on molemmilla tulosuunnilla vaistamisvelvollinen. Kuvaan on merkitty liittyméan palvelutaso (taulukko)
ajoneuvojen keskimaaraisten viiveiden perusteella ja maksimijononpituudet (oranssilla). Liittyma toimii erinomaisesti
huolimatta Sepankadun jatkeesta, kasvaneista liikennemaarista ja suuremmasta maarasta kaantyvia ajoneuvoja.

Liittymalle tehtiin herkkyystarkastelu silta varalta, etta KM-1-alueen uuden maankayton synnyttamasta liikenteesta
suurempi osa suuntautuisi keskustaan ja kayttaisi Tehtaankatua reittinaan; 40 ajoneuvoa/huipputunti seka
Sepankadun jatkeelle etelasta etta Sepankadun jatkeelta etelaan. Millaan suunnalla keskimaarainen viive ei kasvanut
yli sekunnilla tai maksimijononpituus pidentynyt yli 10 metrilla. Tulos oli odotettu: herkkyystarkastelujen lilkennemaara
liittymassa on 700 ajoneuvoa/iltahuipputunti eli suhteellisen pieni.
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Valo-ohjaamaton
Palvelutaso Ajoneuvot
Ohjauswviive
islalnni
B =15
.. . e e .. [ =25
Liittyman keskimaarainen viive on D < 35

2 sekuntia (palvelutaso A) ﬂl
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3.8. Linttymavaihtoehtojen litkkenteellinen vertailu

2021 lopussa suoritettujen lilkennelaskentojen tulokset vastasivat hyvin 2020 lopun laskentoja, jotka tehtiin aiemman selvityksen* tarkasteluja varten. Naihin tarkasteluihin nahden on
Tehtaankadulta arvioitu siirtyvdn enemman etenkin raskasta liikennetté Sepankadun jatkeelle ja seututie 130:lle (koskee liikennett3, joka ajaa Tehtaankadun ja Sepankadun liittyméan api etela-
pohjoissuunnassa), joten Merkoksenkadun ja seututien 130 liittymien toimivuustarkastelujen péivitykselle muodostui tarve néin ollen myds lilkennemaérien osalta. Aiemman selvityksen muu
liilkenneverkko on tarkasteltu ennusteliikennemaarilla ja liilkenteen suuntautumisella, jotka vastaavat hyvin viimeisia laskentoja. Aiempiin tarkasteluihin nahden liittymiin tuli seuraavat
muutokset: kiertoliittyman geometria muuttui; liilkennevaloliittyman valo-ohjelma muuttui, koska Sepankadulle tuli vasemmalle kaantyvien kaista ja Merkoksenkadun ylittava suojatie poistui.

Taulukossa on esitetty liittymavaihtoehtojen tulokset ja vertailu maksimijononpituuksien ja palvelutasojen perusteella seka vertailu kevyen litkenteen toimivuudesta. Litkennevaloliittyman
keskimaarainen viive on selvasti pidempi ensinnakin siksi, ettd valo-ohjelman vaiheiden valiset suoja-ajat tuhlaavat kapasiteettia. Toiseksi, valo-ohjelma rajoittaa enemman seka yhtaaikaisia etta
liilkennetilanteen perusteella valittomasti syntyvia liittymismahdollisuuksia eri tulosuuntien ajoneuvoilta; lilkennevalot toisaalta tarjoavat mahdollisuuden vaikuttaa tulosuuntien palvelutasoon
saatamalla valo-ohjelman vaiheiden pituuksia. Kolmanneksi, liittyman geometria hidastaa kiertotilan ajonopeuksia ja helpottaa liittymista, lyhentden viiveita.

Tulosuunta/osa-alue

Liikennevaloliittyma

Kiertoliittyma

Vertailu: liikennevalo- ja kiertoliittymat

Mt 130 pohjoinen C/145m A/65m Hydtyy merkittavasti kiertoliittymasta

Mt 130 eteld C(33s)/100m C(26s)/170m Hyotyy kiertoliittymésta (7 s), vaikka maksimijononpituus kasvaa
Sepankatu C/70m C/75m Ei konkreettista merkitysta silla, kumpi liittymaratkaisu valitaan
Merkoksenkatu C/70m A/60m Hyotyy merkittavasti kiertoliittymasta

Koko liittyma Keskimaarainen viive 34 sekuntia Keskimaardinen viive 18 sekuntia Palvelutasot: lilkennevaloliittyma heikko C, kiertoliittyméa vahva C

Jalankulku ja pyoraily

Yhteydet ovat suoremmat, mutta liilkennevalojen
takia keskimaarainen odotusaika on pidempi
kuin kiertoliittymavaihtoehdossa

Jos seututielle 130 toteutetaan vain
pohjoissuunnan suojatieylitys, kiertomatkat
ovat paljon litkennevaloliittymaa pidemmat

Jos kiertoliittymavaihtoehdossa suojatiet toteutetaan jokaisen
liittymasuunnan yli, ei jalankulkijoille ja pyo6railijdille tule
ylimaaraisia kiertomatkoja ja suojatieylityksia >
kiertoliittymavaihtoehto on valoliittymavaihtoehtoa mielekk&aampi

*St 130 liikenneselvitys vélilla Parmalantie—Lasitehtaantie—Sipilantie...” (Riihiméaki, 2022)
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4. Paatelmat ja toimenpidesuositukset

Liikennevaloliittyma on kiertoliittymavaihtoehtoa hieman helpompi toteuttaa rakentamisen muutokset huomioiden ja se on kustannusarvioiden mukaan noin 130 000 €
kiertoliittymavaihtoehtoa edullisempi ratkaisu. Liikennevaloliittyman tyomaanaikainen liilkenne on myos helpommin jarjestettavissa, silla liittymajarjestelyiden muutokset
seututiella seka Merkoksenkadulla ovat sen verran vahaisia kyseisessa liittymavaihtoehdossa. Vaihtoehtojen rakennettavuudessa ja kustannuksissa ei ole kuitenkaan merkittavaa
eroa, minka takia molemmat vaihtoehdot soveltuvat naista nakokulmista hyvin liittyman kehittamiseen. Jatkosuunnittelussa on tarkeaa varmistaa, etta toteutettava liittyma on
raskaan litkenteen ajettavuuden kannalta riittavan hyva, jotta raskas lilkenne ei jatkaisi nykyisen Tehtaankatua pitkin kulkevan reittinsa kayttamista.

Kiertoliittymavaihtoehdossa suojateiden toteuttaminen jokaisen liittymasuunnan yli tukisi ajoneuvoliikenteen toimivuutta ja liittymaan tasapuolista liittymista joka tulosuunnalta.
Riskina kyseisessa esityksessa kuitenkin on Sepankadulta kovalla vauhdilla liittymaan tulevat pyorailijat, minka takia suojatieylitys voitaisiin toteuttaa liittymassa harkinnan
mukaan vain seututien 130 pohjoispuolelle. Suojatieratkaisu suositellaan valittavan liilkenneturvallisuusnakdkulmaa painottaen.

Ajoneuvoliikenteen palvelutason ja sujuvuuden kannalta Merkoksenkadun ja seututien 130 liittymaksi suositellaan kiertoliittymaa, koska kaikkien tulosuuntien keskimaaraiset
viiveet jaavat matalammaksi kuin litkennevaloliittyman tapauksessa; liittymien keskimaaraiset viiveet ovat vastaavasti 18 ja 34 sekuntia iltahuipputunnin aikana ennustevuonna
2040. Kiertoliittymasta hyotyvat selkeasti eniten seututieltéa 130 ja Merkoksenkadulta saapuvat ajoneuvot. Vaikka ennustevuoden liilkennemaara liittymassa ei jakaudu tasaisesti
liittymahaarojen kesken ja vaikka liilkennevaloilla voidaan paremmin huomioida eri tulosuuntien litkenteellinen asema, viivenakokulma puoltaa vahvasti kiertoliittymaratkaisua.
Litkennevaloliittyman merkittavasti korkeampaa keskimaaraista viivetta selittaa valo-ohjelman suoja-ajat seka se, etteivat ajoneuvot voi liittya liittymaan yhta aikaa yhta monesta
suunnasta kuin kiertoliittymassa.

Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemaarilla, Sepankadun jatkeen avauduttua, litkenteen toimivuus on kummankin liittymavaihtoehdon kohdalla viela merkittavasti parempi
kuin vuoden 2040 iltahuipputunnin aikana, jolloin uuden maankayton on oletettu toteutuneen kokonaan ja jonka lilkennemaaraan sisaltyy lilkkenteen peruskasvu.

Tehtaankadun liittyman toimivuus todettiin erinomaiseksi ennustevuoden 2040 liikennemaarilla. Liittymaan ei tarvita lilkennevaloja, mutta kevyen liikkenteen verkon muutosten
takia suositellaan lansi-ita-suuntaista suojatieta etelaiselle tulosuunnalle Tehtaankadun poikki.
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5. Litteet

Liite 1: Liitel_23703039_kartta_kiertoliittyma.pdf

Liite 2: Liite2_23703039_kiertoliittyma_pituusleik_tyyppipoikkileik.pdf
Liite 3: Liite3_23703039_kartta_livaliittyma.pdf

Liite 4: Liite4_23703039_livaliittyma_pituusleik_tyyppipoikkileik.pdf
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