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Johdanto

Riihimaella  tehdaan  kaupunkiymparistoon likkumisen ohjauksen valtionavustusta
merkittavia investointeja kestavien kulkutapojen Liikenne- ja viestintavirasto Traficomilta.
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Termit

Kestava liikkuminen
Ympadriston ja yhteiskunnan kannalta suotuisat kulkutavat, jotka ovat

taloudellisia, sujuvia, turvallisia ja liikkujan terveytta kohentavia.

Matkaketju
Matka, joka muodostuu useista eri matkustusmuodoista. Matkaketju voi olla
esimerkiksi pyoraily rautatieasemalle ja matkan jatkaminen rautatieasemalta

junalla kohteeseen.

Liityntapysakéinti
Joukkoliikenteen yhteyteen jarjestetty pysakointipaikka autoille tai
polkupyorille. Rithimaella liityntapysakointipaikkoja on rautatieasemalla ja Vt3

Kormun liittymassa.

Liikkumisen ohjaus
Kestavan ja viisaan liikkumisen edistamista neuvonnalla, markkinoinnilla,

liikkumisen suunnittelulla seka palveluiden koordinoinnilla ja kehittamisella.

Kulkutapaosuus
Eri liikkumismuodoilla (jalankulku, pyoraily, henkildauto, joukkoliikenne)
tehtyjen matkojen prosenttiosuus (%) joko matkojen maarasta (kpl) tai

suoritteesta (km).

Liikennejarjestelma
Kokonaisuus, joka muodostuu liikennevaylista, henkilo- ja tavaraliikenteesta

seka lilkennetta ohjaavista jarjestelmista.

Riihimden liikennejarjestelmasuunnitelma (LJS)

Vuonna 2020 laadittu suunnitelma, jossa esitetaan Riihimaen liikenneverkon
tavoitetila vuodelle 2040 ja toimenpiteet sita edeltaville vuosille. Suunnitelman
painopisteita ovat asemanseudun, elinympariston ja elinvoiman kehittaminen

seka Riihimden rooli osana Suomen kasvukaytavaa.

Yhteiskayttoauto

Auto, jonka omistaa yritys tai yhteiso ja joka on yhteison jasenten kaytettavissa.
Yhteiskayttoauton voi vuokrata lyhyeksikin ajaksi ja asiakas noutaa ja palauttaa
auton palvelun ohjeiden mukaisesti. Yhteiskayttdautot ovat kaytettavissa

tyypillisesti ympari vuorokauden.

Kaupunkipyéra
Yhteiskayttopyodra, joka on kaupungissa liikkuvien vuokrattavissa.
Kaupunkipydra otetaan kayton alussa kaupunkipyoraasemalta ja palautetaan

lopussa kaupunkipyoéraasemalle.






Mita kestava lilkkkuminen on?

Kestavalla liikkumisella tarkoitetaan Kestavan liikkumisen suunnitelmalla
ympariston ja yhteiskunnan kannalta pyritdan tilanteeseen, jossa taloudellinen,
suotuisia kulkutapoja, jotka ovat sosiaalinen ja ekologinen kestavyys ovat
taloudellisia, sujuvia, turvallisia ja liikkujan tasapainossa. Kestavaa liikkumista
terveytta edistavia. Tallaisia kulkutapoja edistamalla voidaan vahentaa liikenteen
ovat esimerkiksi  kavely, pyoraily ja paastdja, edistaa kansanterveytta, parantaa
joukkoliikenne. Henkil6autoilussa kannattaa sosiaalista tasa-arvoa ja kehittaa viihtyisaa,
suosia yhteiskayttdautoja, kimppakyyteja, ihmislaheista kaupunkitilaa.

taloudellista ajotapaa ja

matkaketjuajattelua. Mahdollisuuksien

mukaan kannattaa valita mahdollisimman ve  eegpee pee .
Kestdvdlld liikkumisella

tarkoitetaan ympdiriston ja
yhteiskunnan kannalta suotuisia
kulkutapoja, jotka ovat
taloudellisia, sujuvia, turvallisia ja
liikkujan terveyttd edistdivid.

pienikulutuksellinen auto, jossa voidaan

kayttaa tulevaisuuden polttoaineita.




Miksi kestavaa liikkkumista edistetaan?

Paastot

Riihimaelld suurin osa ilmastopaastoista on peraisin tieliikenteests,
jonka osuus kokonaispaastoistda on 32,6 prosenttia (Riihimaki).
Kestavalla liikkkumisella voidaan vahentaa paastoja. Kavely ja pydraily
ovat paastottomia liikkkumismuotoja ja joukkoliikenne tuottaa

vahemman paastoja henkiloa kohden kuin henkildautoilu.

Viihtyisa ymparisto

Kestavat liikkkumismuodot mahdollistavat tehokkaamman tilankaytén
kaupunkitilassa. Kestavat kulkumuodot mahdollistavat useamman
ihmisen  liikkumisen vaatien vahemman tilaa  verrattuna
henkildautoliikenteen tarpeisiin. Tilatehokkuuden lisaksi
ymparistosta saadaan rauhallisempaa, ilmanlaadusta parempaa ja

vahemman meluisaa lisdamalla kestavien kulkumuotojen osuutta.

Terveysvaikutukset

Kestavat liikkumismuodot lisdavat aktiivisuutta, millda on merkittavat
vaikutukset hyvinvointiin ja kansanterveyteen. Liikkumattomuus on
yksi merkittavimmista riskitekijoista terveyshaittoihin ja silla on
merkittavat taloudelliset vaikutukset. (WHO) Kestava liikkuminen
vahentaa liikenteesta aiheutuvia tarina ja meluhaittoja. Fyysisen
aktiivisuuden on todettu vaikuttavan positiivisesti mielialaan,

vahentavan stressia ja torjuvan masennusta



Miksi kestavaa liikkkumista edistetaan?

Saastot yhteiskunnalle

Terveyteen liittyvat kustannukset voidaan jaotella suoriin ja
epasuoriin kustannuksiin. Epasuoria kustannuksia syntyy esimerkiksi
liikkumattomuudesta aiheutuvista sairauspoissaoloista, alentuneesta
tyokyvysta ja tydkyvyttomyyseldkkeista. Kavelyn ja pyorailyn
talousvaikutuksia voidaan arvioida WHO:n kehittamalla HEAT-
menetelmalld, jonka tulokset perustuvat kavelyn ja pydrailyn

kuolleisuutta vahentavaan vaikutukseen.

Kestava liikkuminen lisda sosiaalista tasa-arvoa ja mahdollistaa
liikkumisen kaikille. Tutkimusten mukaan sosioekonomisesti
heikommassa asemassa olevilla ei ole vapaa-aikaa liikkkumiseen yhta
paljoa kuin paremmassa asemassa olevilla. Kestavien kulkumuotojen
tukeminen mahdollistaa fyysisen aktiivisuuden lisddmisen myos
heikommassa asemassa oleville. (WHO) Kavely ja pyoraily
mahdollistavat vapaan liikkumisen iastd ja sosioekonomisesta

taustasta riippumatta.



2. KESTAVA LIIKKUMINEN

RIIHIMAELLA




Riihimaki

Riihimaella 95 % asukkaista asuu alle kolmen
kilometrin paassa keskustasta ja rautatien
laheisyydesta. Riihimaen tiiviin
kaupunkirakentamisen ansiosta kaupungin
sisdiset valimatkat ovat lyhyet. Lyhyet
etdisyydet luovat loistavat edellytykset jalan,
pyoralla ja joukkoliikenteellda kulkemiselle eli
kestavalle liikkumiselle.

Riihimaen keskeinen sijainti valtatien 3,

kantatien 54 seka paarautatien
laheisyydessa mahdollistaa nopeat yhteydet
kaupungin ulkopuolelle, kuten

paadkaupunkiseudulle seka Tampereen ja
Lahden suuntaan.

Riihimakea pyritaan kehittamaan jalankulku-
ja pyoraily karjessa etenkin keskusta-
alueella. Keskustaan on maaritelty
esteettomyyden tavoiteverkko, jonka
ensimmaiset osuudet ovat rakentuneet
esteettdomyyden  erikoistasoon.  Riihimaki
rakentaa vuosittain lisaa jalankulku ja
pyorailyvaylia. Kaupunki pyrKkii

kaavoittamaan uusia omakotitaloalueita
enintddn  kolmen  kilometrin  sateelle
keskustasta, asemanseudusta ja palveluista,
joka mahdollistaa uusissakin kohteissa
jalankulun ja pyorailyn hyoédyntamisen
henkil6autoilun sijaan.

Riihimaki on maksimissaan 15 minuutin
pyordilymatkan padssa rautatieasemasta.
Sahkopyoralla matka taittuu eri
kaupunginosista noin 10  minuutissa
asemalle. Pydran ja auton valinen ero matka-
ajassa on noin 4 minuuttia (Vahteristoa
lukuun ottamatta) ja sahkopyoran ja auton
valinen ero vaihtelee noin minuutin ja 3
minuutin  valilla. Matka-ajoissa ei ole
huomioitu matkoja pysakadintiin tai pyoran
luokse.

Riihimaen asukasluku oli 28 740 vuonna
2020. Riihimaki kasvaa tulevaisuudessa
kaupunkina ja tilastokeskuksen laatima
Riihimaen vaestdéennuste vuodelle 2040 on
29 624 asukasta.



2.1 Nykytila

Vuonna 2016 tehdyn henkiloliikennetutkimuksen mukaan
Riihimaen seudulla asuva henkild tekee paivittain n. 2,7 matkaa.
Tehdyista matkoista 31 % liittyy asiointiin ja ostoksilla kdymiseen ja

25 % matkoista tydssakaynti- ja opiskelumatkoihin.

Riihimaen keskeinen sijainti Eteld-Suomen suurempien kaupunkien
laheisyydessa nakyy ulkopuolella tyodssakayvien merkittavana

osuutena, joka oli vuonna 2016 noin 51,5 %.

Jalan ja pyoralla tehtavat matkat ovat hyvin usein lyhyita ja nopeita.
Alle kilometrin mittaisissa matkoissa jalankulku on suosituin
kulkutapa ja naistd matkoista noin 62 % kavelldaan. Auto on
Riihimaelld suosituin kulkumuoto kaikilla yli 2 kilometrin matkoilla.
Kestavan liikkumisen edistamisen nakdkulmasta Riihimaelld onkin
suuri potentiaali kannustaa ihmisia vaintamaan henkildautomatkat

kavelyyn ja pydrailyyn etenkin alle viiden kilometrin matkoilla.

Vapaa-ajan matkat tehdaan usein jalan ja pyoralla. Noin 80 %
Riihimaen asuntokunnista omistaa vahintaan 1 auton, jota

kaytetaan samalla tavalla ympari vuoden.

Kulkutapojen kayttd
2,7 matkaa/henkilo/vrk

m Jalankulku oo
. RIIHIMAKI
Pyoraily
Joukkoliikenne
6%
5% m Henkildauto, kuljettaja
® Henkil6auto, matkustaja
Muu

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan

(prosenttia pituusluokan matkoista)

Henkil6auto, kuljettaja I I
Joukkoliikenne =

Pyoraily

28 13
1 e

0-1km1-2km2-3km3-5km5-7km 7-10 10-20 20-50 50-100 yli 100
km km km km km

m Jalankulku Pyoraily = Muu

Joukkoliikenne B Henkil6auto, kuljettaja I Henkil6auto, matkustaja
Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan Riihimaelld (Henkil6liikennetutkimus 2016, Liikennevirasto)




2.1 Nykytila

Jalankulku ja pyoraily

Riihimaen kaupunkirakenne on tiivis ja valimatkat ovat lyhyita. Riihimaella
on noin 130 km jalankulku- ja pyorailyvaylia. Vaylat ovat paaasiassa
asfaltilla paallystettyja, kaksisuuntaisia yhdistettyja jalankulku- ja
pyorailyvaylia. Lisaksi keskustassa on eroteltuja jalankulun ja pydrailyn

vaylia. Asuinalueilla pyoraily tapahtuu paaasiassa ajoradalla.

Riihimaen kaupungin tavoitteena on rakentaa vuosittain lisaa jalankulku-
ja pyorailyvaylia. Henkiloliikennetutkimuksen mukaan (2016) keskimaarin
28 % kaikista matkoista tehdaan jalan tai pyoralla. Jalankulku on
suositumpaa kuin pyoraily, silla 21 % matkoista tehdaan jalan.
Jalankulkumatkan keskipituus on 1,7 km/ matka ja pyorailymatkan 2,4 km.
Riihimaelld kaupunkipydrajarjestelma on otettu kayttéon asukkaille ja
matkailijoille  kevaalla  2020. Jarjestelmassa on yhteensa 60
kaupunkipydraa ja noin 20 kaupunkipydraasemaa. Jarjestelma toimii
kertamaksulla, kuukausijasenyydella tai kausipassilla. Kaupunki on saanut

kaupunkipydrista positiivista palautetta.

Joukkoliikenne

Riihimaelld kulkee seitseman kaupunkiliikenteen linjaa vuonna 2021.
Lisaksi liikenndi nelja palvelulinjaa, jotka kulkevat arkisin (v. 2021).
Linjojen palvelutaso vaihtelee. Useimmilla linjoilla vakiovuorovali on tunti.
Riihimaelld on Kkiinnitetty matkaketjuihin  huomiota esimerkiksi
huomioimalla paikallisliikenteen aikatauluissa junien aikataulut seka

kehittamalla liityntapysakointia.
— T
0 )



2.1 Nykytila

Liikkenneturvallisuus

Riihimaelld on toiminut poikkihallinnollinen liikenneturvallisuusryhma
vuodesta 1997 ja Riihimaki osallistuu myo6s seudulliseen
liikenneturvallisuustydhén. Ryhman toiminnan tavoitteena on jatkuvan
liikenneturvallisuustydn yllapitaminen, liikenneturvallisuustydn
painoarvon korostaminen paattdjille seka resurssien jarjestaminen
likenneturvallisuustydhoén. Nykyaan ryhman toiminnassa painottuu

liikenneturvallisuustyon lisaksi myos kestavan liikkkumisen edistaminen.

Riihimaella tapahtui v. 2016 - 2020 yhteensa 391 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta (n. 78 / vuosi). Naistd onnettomuuksista, noin 60 %
tapahtui katuverkolla. Onnettomuuksista henkildvahinkoon johti 119 kpl
(n. 16 / vuosi) joista 63 % katuverkolla. Onnettomuuksissa kuoli 4 ja

loukkaantui 135 henkild4, joista 55 % katuverkolla.

ﬂ’?

Taajamamerkin alueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet ovat
vahentyneet  viimeisen viiden vuoden aikana Riihimaella.
Pydrailijaonnettomuuksien osuus on taajama-alueella merkittavin.
Taajamamerkin ulkopuolella tapahtuu eniten yksittdisonnettomuuksia.

Suuri osa onnettomuuksista tapahtuu liittymissa.

Noin puolet henkildvahinkoon johtaneista katuverkolla tapahtuneista
onnettomuuksista olivat jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksia. Suuri
osa jalankulkija- ja pydrailyonnettomuuksista ei tule poliisin tietoon, joten
todellinen maara tilastoituihin verrattuna on moninkertainen. Kuolemaan

johtaneet onnettomuudet tulevat aina poliisin tietoon.



Vuorovaikutus

Kestavan liikkumisen suunnitelman vuorovaikutus asukkaiden kanssa
toteutettiin asukas- ja koululaiskyselyilla seka asukasraadilla. Suunnitelma

on laadittu yhdessa poikkihallinnollisen ohjausryhman kanssa.

Asukkaille suunnattuun Kestdvédn liikkumisen kyselyyn saatiin yhteensa
hieman vajaa 200 vastausta. Kyselyn tarkoituksena oli kartoittaa
rithimakelaisten liikkumisen valintoja seka tietoisuutta ja kiinnostusta
kestavaa liikkumista kohtaan. Kysely toteutettiin 25.2.2021-21.3.2021
verkkokyselyna. Kyselyssa kysyttiin normaalitilanteen
liikkumistottumuksista, mutta kysely toteutettiin koronapandemian
aikana, milld on mahdollisesti ollut vaikutusta vastauksiin. Lisaksi kyselyyn
oli mahdollista vastata paperisena versiona Matkakeskuksen sijaitsevassa
Tietotuvassa ja Riihimaen kaupunginkirjastossa. Kyselya markkinoitiin
muun muassa paikallislehdessa, kaupungin verkkosivuilla ja sosiaalisessa

mediassa.

Koululaisille toteutettiin oma kohdennettu kysely, jonka avulla selvitettiin
Riihimaen kaupungin koululaisten valintoja, tietoisuutta ja kiinnostusta
kestavaa liikkumista kohtaan. Vastauksia saatiin hyvin kattavasti 1-9
luokkien oppilailta, yhteensa 926 vastausta. Koululaiskyselyyn vastasivat
Eteldinen koulu, Haapahuhdan koulu, Patastenmden koulu, Peltosaaren
koulu, Uramon koulu, Harjunrinteen koulu, Karan koulu seka

Pohjolanrinteen koulu. Kolmelta koululta ei saatu vastauksia.

Asukasraatia markkinoitin  muun muassa tiedotteessa kaupungin
internetsivuilla, paikallislehdissa ja sosiaalisessa mediassa. Asukasraatiin
ilmoittautui 11 kestavastad liikkumisesti  kiinnostunutta asukasta.
Asukasraatilaisille jarjestettiin  webinaari 11.5.2021 klo 17:30-19:00
Teamsin valityksella. Webinaarissa kasiteltiin ~ kestavan liikkumisen
tilannetta, Riihimaen vahvuuksia ja heikkouksia kestavan liikkumisen
nakdkulmasta ja kuultiin asukkaiden kokemuksia. Webinaariin osallistui

yhteensa kuusi asukasta.



Asukaskysely

Asukaskyselyn vastaajista 8 % oli alle 18 vuotiaita, 5 % 18-25 vuotiaita, 28
% 25-40 vuotiaita, 52 % 40-65 vuotiaita ja 8 % yli 65 vuotiaita. Vastaajista
66,7 % ilmoitti olevansa naisia, 29,8 % miehia, 1,0 % muun sukupuolisia ja
2,5 % ei halunnut kertoa. Vastaajien opiskelu-, ty6- ja asiointimatkojen
pituudet vaihtelivat paljon. Lyhyita alle 5 kilometrin matkoja oli kuitenkin
64 % vastanneiden matkoista. Vastausten perusteella liikkumisessa
tapahtuu melko suuri muutos kesan ja talven valilla. Kesalla pyoraily on
suosittu kulkumuoto (38 %), mutta talvella suuri osa siirtyy kavelyyn (36 %)

tai henkil6autoon (26 %).

Asukaskyselyn vastauksista kay ilmi, ettd henkildautoa kaytetaan
Riihimaella myds varsin lyhyisiin  matkoihin. Kaikista henkildéautolla
kulkevista 44 % vastaa matkan olevan yhteen suuntaan alle 5 kilometria.
Henkiloliikennetutkimuksen (2016) mukaan kuljettuihin kilometreihin
nahden henkildautolla liikkuminen on nopeinta Riihimaen seudulla (HLT
2016), mika saattaa osaltaan vaikuttaa autoliikenteen valitsemiseen
kulkumuodoksi my6s lyhyilld matkoilla (autoliikenne 53 km/h),
joukkoliikenne 50 km/h). Vastaajille tarkein kriteeri liikkumistavan

valintaan on matkaan kuluva aika (39 %), liikkumistavan helppous (39 %)

Linja-auto 2%

seka hyotyliikunta (36 %).

Kyselyssa selvitettiin  vastaajien nykytilanteessa eniten kdyttama
kulkumuoto ja kulkumuoto, jota vastaajat mieluiten kayttaisivat.
Vastaajista suurin osa kulki nykytilanteessa pyoralla tai henkildautolla.
Pyoralla kulkevat vastaajat olivat tyytyvaisimpia kulkumuotoonsa. Pyoéralla
kulkevista 76 % vastasi haluavansa mieluiten kulkea jatkossakin pyoralla.
Henkil6autolla kulkevista 35 % vastasi haluavansa kulkea mieluiten

pyoralla.

Muut kulkuneuvot 4% | Linja-auto 10 % | |

Muut kulkuneuvot 2 %
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Asukaskysely

Asukaskyselyn perusteella saatiin jonkin
verran palautetta Riihimden pydra- ja
jalankulkuvaylista seka niiden

tamanhetkisesta tilasta. Palautteet
keskittyivat erityisesti puuttuviin vayliin ja
epajatkuvuuskohtiin, joista esille erityisesti
nousivat  yhteydet  muihin  kuntiin,
Riihiviidantie seka maantie 130 Merkoksen
ja ABC:n valilla. Naiden lisaksi useampi
vastaaja nosti esille selkeiden ja
merkattujen

Yksittaisia

pyorareittien puutteen.
huomioita
epajatkuvuuskohdista nousi esille muun
muassa seuraavista kohteista: Riuttantie,
Herajoen koulu - Parmala,
Sammalistonsuon katselualue, Merkos -
Hirvijarvi,

jaahalli -  rautatieasema,

Hameenkadun ja Karankadun jarjestelyt
sekd Vehmaan alue. Palautteen kautta
esille tuli myds muutamia huomioita
hankalista  paikoista jalankululle ja
pyoraliikenteelle Riihimaelld. Naita kohtia
olivat muun muassa Hameenkatu &
Karankatu, Lopentien ja Kaarlonkadun
littyma, Lopentien liikennevalot, Kulmalan
puistokatu, Uhkola - Kalevantalo seka

Kirjauksentien Nesteen lahiymparistd.



Mielipiteet eri kulkumuotojen

toiminnasta nykytilassa

Asukkailta  kysyttiin ~ Riihimaen  kdvelyolosuhteista  ja  niiden
kehittamistarpeista. Kavely koetaan paaosin turvalliseksi ja ydinkeskustan
kavelyolosuhteita pidetaan hyvina. Ydinkeskustan muuttaminen
kavelypainotteiseksi jakaa selkeasti vastaajien mielipiteita: 50 %
vastaajista kannattaa asiaa ja 36 % vastustaa muutosta. Vastaajista
enemmistd  priorisoisi  Riihimaella  liikkennemuodot  niin,  ettad
tarkeysjarjestys olisi 1. kavely, 2. pyordily, 3. joukkoliikenne ja 4.

henkildoautoilu.

Asukkaille esitettiin vastaavasti vaitteita Riihimaen pyorailyolosuhteista ja
kehitysehdotuksista. Pyodrailya pidetdaan Riihimdelld paasaantoisesti
turvallisena ja sujuvana kulkumuotona. Vastaajista 62 % vastaa olevansa
valmis pyorailemaan enemman, mikali pyordilyolosuhteet olisivat
paremmat. Pydrapysakointipaikat jakavat vastaajien  mielipiteita.
Vastaajista 51 % olisi valmis vahentamaan kadunvarsipysakointia
pyorapysakoinnin kehittamisen vuoksi, kun taas 39 % vastustaa ajatusta.

Enemmiston mielestad pyodrapysakoinnin maara ei ole nykyisellaan riittava,

eivatka pyorapysakaointipaikat ole turvallisia.

Joukkoliikenteesta esitetyt vaitteet jakoivat mielipiteita kulkumuodoista
eniten. Vastauksissa korostui "en osaa sanoa” -vaihtoehto, minka
perusteella joukkoliikenne ei ole asukkaille tutuin ja aktiivisesti kaytdssa
oleva kulkutapa. Joukkoliikennepysakkien saavutettavuutta pidettiin
kuitenkin hyvana, mutta bussien tarjontaan toivottiin tiheampaa
vuorovalia. Vastaajista yli puolet vastasi voivansa kavella tai pyorailla
pysakille 10 minuuttia tai enemman, jos bussi kulkisi usein ja sujuvasti.

Matkaketjuissa on vastausten perusteella kehitettavaa.

Asukkaille esitettiin henkildautoliikenteen nykytilaan ja
kehittamistarpeisiin  liittyvia vaitteitd. Nakemykset auton kayton
valttamattomyydesta Riihimaellad jakautuvat melko tasaisesti, 50 % pitaa
auton kayttoa valttamattdmana ja 46 % ei pida. Vastaajista selkedsti
enemmistd on valmis lisaamaan kavelya osana automatkaa, mikali

ymparisto on viihtyisaa ja jalankulkua suosivaa.




Mielipiteet jalankulun ja pyérailyn toimivuudesta
nykytilassa

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

66%
63%
28%
21% 22% 22% 21%
1% 13% 15%
9%

Ydinkeskustan muuttaminen
kavelypainotteiseksi parantaisi alueen

Kéveleminen on turvallista Riihimaella Riihiméaen ydinkeskustan
kavelyolosuhteet ovat hyvat

55%

49%
27% 5%
8% 8% 10% Q9 7%
3%

Pyoraily on turvallista Riihimaelld Pyoraily Riihimaella on sujuvaa

69%

viihtyvyytts

31% 31%

17%
15%
. 6%

Qlisin valmis pydrailemaan
enemman, mikali
pyorailyolosuhteet olisivat
paremmat

27% 26%

24%

10%

Keskustan pydravaylia ja
pyordpysakdintid pitda kehittaa,
vaikka se tarkoittaisi
ajoneuvojen
kadunvarsipysakainnin
vahentamista

Riihimaella yleisesti ottaen on hyvat
kavelyolosuhteet

28% 27%
21% 20%
12% 13%
6%

Riihimaella liilkennemuotojen
tarkeysjdrjestys pitdisi olla 1. kdvely, 2.

pyoraily, 3. joukkoliikenne ja 4.

33%
31%
20%
8% 8%

Riihimaelld on tarpeeksi
pydrapysakointipaikkoja

henkildautoilu

33%
24%
21%
17%
5%

Riihiméden pydrapysakdintipaikat
ovat turvallisia

B Tdysin samaa mielta

[ Samaa mielta
En osaa sanoa
1 Eri mielta

W Taysin eri mielta



Mielipiteet joukkoliikenteen ja henkiléautoilun
toimivuudesta nykytilassa

50%
42%
39%
40% 35% 35%
31%
27%
30% 26% T 27%
22%
20%
19% 18% 19%
20% 18%
16% 15% 16%
11%
10% 8%
4% 5%
2%
0%
Riihimaen joukkoliikenne on Linja-autot kulkevat tarpeeksi Joukkoliikennepysakit ovat Voin / Voisin kdvelld tai pyordilla  Matkaketjut eli eri kulkutapojen
toimivaa usein helposti saavutettavissa pysakille 10 minuuttia tai yhdistiminen on toimivaa
enemmankin, jos bussi kulkee (esimerkiksi liityntapysdkointi,
usein ja sujuvasti bussiyhteys rautatieasemalle)
50%
45%
40%
35%
0% 26% 26% 2%
22% 23%
20% 18%
15%
10% 7% 7%
0%
Henkiltauton kayttd Rithim&en kaupungin alueella on Olisin valmis jittdma&an auton kauemmaksi ja Kayttiisin henkilbautoa vihemman, jos joukkoliikenne ja Tarvitsen henkilbautoa erityisestilapsen / lasten
valttdmatonta kévelemasn loppumatkan ydinkeskustaan, mikali matkaketjut toimisivat paremmin kuljettamiseen

ympdristt olisi viihtyisaa ja jalankulkua suosivaa

B Tdysin samaa mielta

[ Samaa mielta
En osaa sanoa
1 Eri mielta

W Taysin eri mielta



Koululaiskysely

Kyselyn avulla selvitettiin Riihimaen kaupungin koululaisten valintoja,
tietoisuutta ja kiinnostusta kestavaa liikkkumista kohtaan. Vastauksia saatiin
hyvin kattavasti 1-9 luokkien oppilailta, yhteensd 926 vastausta.
Koululaiskyselyyn vastasivat Eteldinen koulu, Haapahuhdan kouluy,
Patastenmden koulu, Peltosaaren koulu, Uramon koulu, Harjunrinteen
koulu, Karan koulu seka Pohjolanrinteen koulu. Kolmelta koululta ei saatu

lainkaan vastauksia.

Vastausten perusteella kulkutapajakaumassa havaitaan selkeita muutoksia,
mitd vanhemmaksi koululaiset tulevat. Oppilaiden siirtyessa kuudennelle
luokalle on havaittavissa suurin muutos kulkutapojen valinnassa, mika
selittyy koulumatkojen pitenemiselld kuudennelle luokalle siirryttadessa.
Toinen muutoskohta on yhdeksannelld luokalla, jolloin pyordilyn osuus
vahenee ja siirtyy muihin  kulkumuotoihin (mopot, muut kevyet

kulkuneuvot).

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20%
10 %

0%

Koululaisten kulkutapavalinnat vuosiluokittain. Lahde: Koululaiskysely 2021

18% 18% 20% 20%
26% 24%
° s 34%
0,
17% — 446 °0%
20%

32% 17%

31%
36%

0,
38% 22%

1.luokka 2.luokka 3.luokka 4.luokka 5.luokka 6.luokka 7.luokka 8.luokka 9.luokka 10. luokka

B Kavellen Pyoraillen Muu



Koululaiskysely

Koululaisille tarkeimmat syyt valita kavely tai pyoraily. Lahde: Koululaiskysely 2021 Koulumatkat ovat Riihimdellda suhteellisen Iyhyita. Suurin  osa
koulumatkoista on 1-3 km matkoja (47 %), alle kilometrin matkoja on 31 %,
100 % , - : . )
% 3-5 km matkoja 14 % ja yli 5 km matkoja 8 %. Koulumatkat pitenevat
90 % . i . S - . . .
siirryttaessa 6. luokalle. Kuitenkin niin, etta alle 5 kilometrin matkojen osuus
80 %
0% on 88 %. Alakoulussa alle 3 km matkat kuljetaan suurilta osin pydraillen tai
o0
60 % kavellen. Ylakoululaiset kulkevat kavellen ja pyoralla suurimmilta osin alle 5
50 9% km matkat. Yli 5 km matkat kuljetaan paasaantdisesti muilla kulkuneuvoilla.
40 % Kavellen tai pydraillen kulkevat koululaiset arvostavat kulkutavassaan eniten
30 % o raitista ilmaa ja arkiliikuntaa. Lisaksi mahdollisuutta kulkea kaverin kanssa
20% 317 pidetdén tarkeadnd. Koululaiset pitavat koulumatkojaan turvallisina.
219
10 % 111 - Vastausten perusteella nuoret Riihimaella pitdvat mopokortin ja ajokortin
72
0% hankintaa tarkeana.
Saan raitista Saan kulkea Saan kulkea Olen Voin poiketa Koska eiole Ei mikdan
ilmaa ja kaverin omissa  virkedmpija kaverille muuta naista
arkiliikuntaa  kanssa  aikatauluissa iloisempi vaihtoehtoa o o ) o o )
Koululaisille tarkeimmat syyt kulkea pyoralla tai kavellen ovat raitis ilma ja
mKylld =Ei

ulkoilu, mahdollisuus kulkea kaverin kanssa ja vaikutus omaan jaksamiseen

ja mielialaan.



Koululaiskysely

Kyselyssa selvitettiin lisaksi liikkumistapoja vapaa-ajan harrastusmatkoilla. Vastauksien
perusteella havaittiin selkea ero talven ja kesan valilld. Koululaiset kulkevat harrastusmatkansa
kesaisin paaosin pyoraillen (pyoraily 57 %, kavely 14 %, henkildauton matkustaja 18%) ja
siirtyvat talvella henkildauton matkustajaksi tai kavelyyn (pyoraily 7 %, kavely 34 %, henkil6auton

matkustaja 50 %).

Koululaiskyselyssa selvitettiin samalla myds ylakoululaisten (7.-10. luokat) kiinnostusta mopo- ja
ajokorttia kohtaan. Kyselyn otannan perusteella hieman yli puolet (56 %) aikoo hankkia joko
mopokortin tai ajokortin heti, kun se on mahdollista. Naiden lisaksi 16 % vastanneista ilmoitti

hankkivansa ajokortin jossain vaiheessa, kun sille on tarvetta.

Traficomin vuoden 2021 koko Suomea kasittelevien tietojen mukaan 54 % 18-vuotiaista hankkii
B-ajokortin. Sen sijaan kiinnostus mopokorttiin on vahentymdssa. Tahan osasyyna pidetaan B-
luokan ajo-oikeutta, joka on mahdollista saada poikkeusluvalla jo 17-vuotiaana. Alueellisesti on
kuitenkin havaittavissa huomattavia eroja, silla esimerkiksi Kanta-Hameen maakunnassa
vuonna 2020 poikkeuslupia myonnettiin 33 % 17-vuotiaista. Verrokkeina tahan toimivat
esimerkiksi Uudenmaan maakunta (17 % 17-vuotiaista) ja Etela-Pohjanmaan maakunta (46 %

17-vuotiaista). Koko Suomen alueella poikkeuslupa myonnettiin 27 %:lle 17-vuotiaista.

|Juna2%

| Koulukuljetus 2 %

Muut kulkuneuvot 1 %

Mopo, mopoauto tai
maonkija 3 %

Linja-autolla 9 % '

(o= 10 % ‘
. 48 % ﬂ
matkustajana
25%
o
So
N =926

Koululaisten koulumatkojen kulkumuotojakauma. Koulumatkoja
kuljetaan eniten kavellen (45%) ja pyoralla (25%).
Lahde: Koululaiskysely 2021



”Kestdvd liikkuminen on osa arkea, liikkumisen
yksinkertaisuus, taloudellisuus, ympdiristo,
vapaus aikatauluista ja mahdollisuus toimia

roolimallina ovat syitd valita kestdivd

Asukasraati

Asukasraadin  webinaarissa  keskusteliin  kestavasta liikkumisesta
nykytilanteessa Riihimaelld sekd mietittiin yhdessa, miten kestavaa
liikkumista voitaisiin kehittaa. Asukasraatilaiset kokivat tarkeiksi syiksi
omalle  kestavalle liikkumiselleen: mahdollisuus  hyotyliikuntaan,
liikkumisen  yksinkertaisuus,  taloudellisuus ja  ympadristdasiat,

mahdollisuus toimia roolimallina nuoremmille seka vapaus aikatauluista.

Webinaarissa nostettiin esille Riihimaen vahvuuksina kaupungin
viihtyisyys ja lyhyet etdisyydet muihin kaupunkeihin seka kaupungin
luonnonlaheisyys.  Vahvuuksia pidettiin tarkeina arvoina Riihimaen
kaupungin kehittamiselle myds tulevaisuudessa. Lisaksi todettiin, etta
kaupungin yhteisollisyys mahdollistaa asukkaiden innostamisen uusiinkin

toimintatapoihin.

liikkuminen”

Kehityskohteina mainittiin tarve turvallisille ja viihtyisille opastetuille
pyorareiteille, toivottiin kavelyn ja pyorailyn priorisointia vaylaverkon
suunnitteluun. Lisaksi asukasraati nosti esille tarpeen runkolukittavista ja
turvallisista pyérapaikoista muun muassa koulujen pihoille ja palveluiden
yhteyteen. Reittitarpeista mainittiin muun muassa tarve laadukkaille

pyorareiteille kaupungin ulkoilualueille.

Kehitysideana esitettiin Riihimden oman yhteiskayttdautosovelluksen
kehittaminen, joka toimisi alustana asukkaiden autojen yhteiskayton
mahdollistamiselle. Sovellus toimisi samalla periaatteella kuin Airbnb.
Matkaketjujen kehittdmiseen liittyen asukkaat esittivat tarvetta bussien ja
pyordilyn  yhteiskdytdn  sujuvoittamiselle.  Esimerkkina  kaytettiin
kesdkaudella toimivia bussiyhteyksia luontokohteisiin,  jotka

mahdollistaisivat pyodran kuljettamisen bussissa.




Asukasraati

Yhtend asukasraadin webinaarin teemana oli kaupunkipyorat, jotka ovat
toimineet Riihimaellda vuodesta 2019 saakka. Asukasraadin keskustelun
perusteella kaupunkipyorat toimisivat potentiaalisena kulkuvalineena
vieraille. Asukkaiden arkikayttodn pyorien 1 h aikarajoitus todettiin
rajoittavana. Esimerkiksi kauppamatkoilla hieman pidempi (esimerkiksi 90
min) kayttdaika mahdollistaisi pyoran kaytén ilman tarvetta palauttaa

pyoraa matkojen valissa.

Webinaarissa kysyttiin myds asukasraatilaisten nakemyksia siihen, miksi
Riihimaella tehdaan lyhyita matkoja autolla. Paaasiallisena syyna nahtiin
ostosmatkat hypermarketteihin, jolloin omalla autolla on helpointa
kuljettaa tavaramaarat. Lisaksi esille nostettiin perheiden arjen logistiikka,
jossa vanhempien ja lasten eri puolella kaupunkia tapahtuvien

harrastusmatkojen yhdistaminen onnistuu autolla parhaiten.

Asukasraadissa pohdittiin, kuinka Riihimaki saadaan liikkumaan

kestavammin. Keskustelussa nostettiin esille erityisesti pyorailybaanat,
asukasbudjetointi seka pydrailyreittien merkitseminen (asemanseudulta

etaisyydet ja kohteet).

”Riihimden vahvuuksina ovat
kaupungin viihtyisyys ja lyhyet
etdisyydet muihin kaupunkeihin sekad
kaupungin luonnonldheisyys”



2.2 VISIO JA TAVOITTEET

Visio

Visio kokoaa Riihimaen kestavan liikkkumisen kehittamisen tarkeimmat arvot.
Riihimaki sijaitsee erinomaisella sijainnilla radan varrella. Kaupunkia
kehitetdan  liikkumisymparistoksi, jossa  kestavilla  kulkumuodoilla
liikkuminen on innostavaa. Kaupunki ja kaupungin palvelut ovat
saavutettavissa hyvin  kestavilld kulkumuodoilla. Kaupunki ja sen
liikkumistavat uudistuvat ja kehittyvat jatkuvasti. Innostavassa ja

uudistuvassa kaupungissa asukkaat ovat aktiivisesti mukana kehitystydssa.

Visio toimii toimenpiteiden tukena ja sitda voidaan kayttda kestavan
liikkumisen markkinoinnissa. Visio ohjaa liikkumiseen ja liikenteeseen

tehtavia paatoksia ja valintoja.

Radan varrella
Innostava

Kestéivéi

Saavutettava

Uudistuva




Tavoitteet

Tavoitteet toteuttavat kestavan liikkkumisen visiota. Kestavan liikkumisen
kehittdmiselle on nostettu kolme paatavoitetta, joihin paastaan
toteuttamalla  tarkemmin  madriteltyja  toimenpiteitd.  Tavoitteiden

toteutuminen nakyy jokaisen asukkaan arjessa.

Kestavaa liikkumista Riihimaella kehitetdaan niin, etta kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne ovat houkuttelevia kulkumuotoja, eri maaranpaiden
saavuttaminen on helppoa kavellen, pyodralld ja joukkoliikenteelld. Lisaksi
henkildautomatkoista pyritaan tekemaan mahdollisimman

ymparistoystavallisia.

Tavoitteiden saavuttamisessa avainasemassa on asukkaiden jokapaivaiset
valinnat. Taman suunnitelman myo6ta pyritddan auttamaan asukkaita
valitsemaan yha useammin matkoilleen kestdava kulkumuoto. Tahan
paastaan tekemalld kestavien kulkumuotojen kaytdsta helppoa ja mukavaa
seka markkinoimalla, mita eri vaihtoehtoja on kdytdssa, mista niitd on

saatavilla ja miten ne toimivat.

Kavelyn, pyorailyn

ja joukkoliikenteen

houkuttelevuuden
parantaminen

Sinun on turvallista ja
helppoa liikkua
(CHEVIE!
kulkumuodoilla.

T .
‘r_ip

‘.__. Henkil6automatkat

L7, tehdaan kestavasti
ymparisto

huomioiden

Saavutettavuuden
parantaminen
TCHEVE
kulkumuodoilla

Voit suosia
ymparistoystavallisia
polttoaineita ja kulkea

yhteiskayttdautolla.

Sinun on helppo a
SEEVEERNEE[EIEEN - E
kavellen, pyoralla tai
joukkoliikenteella tai niita
yhdistelemalla.
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3. TOIMENPITEET




Toimenpiteet

Kestavan liikkkumisen suunnitelmassa esitetaan toimenpiteet, joiden avulla
tavoitteet on mahdollista saavuttaa. Suunnitelmassa on esitetty yhteensa 35

erilaista toimenpidettd, jotka on koottu seitseman otsikon alle:

'\‘.

| |, Kévelyn edistaminen
Py6railyn edistaminen

IEI Joukkoliikenteen edistaminen

QQ Saavutettavuuden edistaminen
Henkiléautoilun kehittaminen kestavaksi

Brandi ja viestinta

€ . e
= Rahoitus, rakenteet ja toimintatavat

Toimenpiteet priorisoidaan aikataulun ja tarkeyden mukaan asteikolla 1. - 3.

1. Tarkeimmat, nopeasti toteutettavat/ nopealla aikataululla

kaynnistyvat, toimenpiteet
2. Tarkeat pitemman aikavalin toimenpiteet
3. Muut edistettavat pitkan aikavalin toimenpiteet

Lisaksi toimenpiteille on esitetty aikataulu ja vastuutaho toimenpiteen
toteuttamiselle. Osa toimenpiteistd vaatii jatkuvaa kehitysty6ta ja on
kertaluontoisia/ tietyn valiajoin tehtdvia edistamistdita. Toimenpiteille on
nimetty vastuutahot, jotka vastaavat toimenpiteen aloittamisesta,
kehittdmisesta ja seurannasta. Useat toimenpiteet ovat poikkihallinnollisia ja

edellyttavat tiivista yhteistyota eri yksikkodjen valilla.

Kestavan liikkumisen suunnitelman toimenpiteita yllapidetdan ja seurataan
Riihimaen liikenneturvallisuusryhmassa (myéhemmin turvallisen ja kestavan

liikkumisen ryhma). Toimenpiteet tarkistetaan ja paivitetaan vuosittain.



Toimenpide

Kavely-ympariston
kehittaminen

Kavelyreittien
opastussuunnitelma

Kunnossapidon kehittaminen

Tybmaa-aikaisissa jarjestelyissa
huomioidaan kavelijat

Kaupunkilaisten osallistaminen
kehittamistyohon

Liikkkumisen ohjaus

Toimenpiteen kuvaus

Keskusta-alueen kavelypainotteisuutta edistetdan jo tehtyjen suunnitelmien ja selvitysten
mukaisesti.

Toteutetaan esteettomia reitteja jo laaditun Riihim&en keskustan ja sisddntulovaylien
lilkennejarjestelmasuunnitelman = LIS pohjalta.

Ympadristotaide ja kaupunkivihrea ovat osa viihtyisaa kaupunkiymparist6a. Huolehditaan
mm. penkkien riittavyydesta.

Valaistuksen parantaminen ja lisddminen tarvittaville kavelyreiteille. Valaistus tarkastellaan

jalankulkuvaylilla systemaattisesti pimean aikaan.

Esteettomien penkkien lisdadminen osana Riihimden senioripenkkihanketta. Penkkien
sijainneista jatkuvasti paivitettava selkokartta.

Kehitetaan kuntoilureitteja asutusalueiden valilla ja yhdistetaan niilla asutusalueita
toisiinsa.

Kannustetaan muistisairaita ja ikdihmisia liikkumaan toteuttamalla maahan maalattuja
reitteja.

Laaditaan kavelyreittien opastussuunnitelma.
Kavelyreittikartta kuntalaisille nettiin.

Kehitetaan jalankulkuvaylien kunnossapitoa, niin etta eri kayttajaryhmien on mahdollista
kulkea jalankulkuvaylilld kaikkina vuodenaikoina (huomioidaan avusteet, lastenvaunut).

Urakoitsijat ja aliurakoitsijat noudattavat kdaytdssa olevia tarkistuslistoja.
Laaditaan yhtendinen ohjeistus tyémaa-aikaisille lilkkennejarjestelyille (oma tyo,
osaurakointi, kokonaisurakat myos vesilaitos).

Selkeat suunnitelmat ja toteutus tydmaa-aikaisista jarjestelyista.

Kavelyn olosuhteita selvitetddan osana muutaman vuoden valein toteutettavaa asukas- ja
koululaiskyselya.

Kaavoituskavelyt / -pyorailyt osana kaavoitusvaiheiden osallistamista.

Jarjestetaan saannollisesti esteettomyyskavelyita.

Nostetaan esiin kavelyyn liittyvia ajankohtaisia aiheita kaikille kaupunkilaisille.
Saannollista tiedottamista kavelysta osana kestavan lilkkkumisen markkinointia kaikille
kaupunkilaisille.

Kouluissa tuodaan esiin kdvely osana kestavan liikkkumisen kasvatusta. Houkutellaan
koululaisia kdvelemaan erilaisten leikkien/ kilpailujen avulla.

Yrityksille jaetaan tietoa kestavista liikkkumismahdollisuuksista.

Aikataulu

2021 >

2022 >

2022 >

2021 >

2021 >

2021, 2023,
2025, 2027

2021 >

Priorisointi

Kustannusarvio €

15 000

5 000 (per kysely/
sis. osa-alueet
kavely, pyoraily,
joukkoliikenne,
henkil6autoilu)

Vastuutaho

Liilkenne ja vaylat,
Kaupunkiymparisto,
Kaavoitus, Liikunta ja
hyvinvointikeskus

Liilkenne ja vaylat

Katupalvelut, Liikenne
ja vaylat

Katupalvelut, Liikenne
ja vaylat,
Kaupunkiymparisto,
Vesilaitos

Liikenne ja vaylat,
Viestinta, Kaavoitus

Viestinta, Sivistys ja
osaaminen, Liikunta ja
hyvinvointikeskus,
Liikenne ja vaylat



PYORAILYN EDISTAMINEN

T m S

Pyoraliikenteen paareittien ja
niiden laatutason maarittely

Pyoraliikenteen padreittien
opastussuunnitelma

Pyoravaylien valaistuksen
kehittaminen

Pyoraliikenteen paareittien
kunnossapito

Pyorapysakoinnin kehittdaminen

Paivitetaan tarvittavilta osin pyorailyn tavoiteverkkosuunnitelma. 2022 >
Ty6 osana jatkuvaa yleiskaavatyota. Ohjelmoidaan osaksi seuraavaa yleiskaavan
laadintaa valmisteluvaiheessa toteutettaviin téihin 2022.

Laaditaan pyoraliikenteen paareittien opastussuunnitelma. 2022 /2023
Kehitetaan pyorareittien opastusta matkailijoiden nakékulmasta (matkailijoille

sopivat pyorareitit, kiinnostavat kohteet).

Pyorailyreittien kartta kuntalaisille nettiin.

Valaistuksen parantaminen ja lisddminen tarvittaville pyorailyvaylille. 2022 >
Valaistus tarkastellaan pyoravaylilla systemaattisesti pimean aikaan.

Kehitetdaan toimintamalleja seka urakointimalleja vastaamaan muuttuvia 2021 >
talvihoidon tarpeita, jotta talvihoidon laatutaso pysyy tasaisena. Huomioitava
talviolosuhteiden kustannusriskit, jotka olisi hyva jakaa tilaajan ja toimijan
valilla.

Tehostetaan ja priorisoidaan talvihoitoa pyoraliikenteen paavaylilla ja reiteilla
kouluihin ja oppilaitoksiin.

Tulevaisuudessa reaaliaikainen auraustilanne on mahdollista laittaa julkisesti
nettiin.

Tehd&an jatkuvaa seurantaa kunnossapidon riittavyydesta ja tasosta.
Liukkauden torjunnassa huomioitava kaytettava sepeli, jotta se ei riko
pyorankumeja. Kevaalla sepelin poisto kaduilta heti, kun mahdollista.
Pyorailyvaylien hyvan yleisen kunnon jatkuva ylldpito.

Varmistetaan, etta liityntapysakointipaikoilla, koulujen pihoissa, keskustassa ja 2021 >
lilkuntapaikoilla ja muissa tarvittavissa paikoissa on riittdva maara, turvalliset ja

nykyajan tarpeille toimivat pyorapysakointipaikat.

Maaritelldan pyorapysakointipaikan laatu.

Liityntapysakaintiin lukittavaa pyorapysakaointitilaa ja sahkopyorille

latausmahdollisuus.

Sahkopyorien akkujen turvallisen sailytyksen kehittaminen.

-/virkaty6

15 000

200 000 (sis.

toteutus)

Kaavoitus, Liikenne ja
vaylat seka ELY

Liikenne- ja vaylat

Katupalvelut, Liikenne- ja
vaylat seka ELY

Katupalvelut, Liikenne ja
vaylat seka ELY

Liikenne ja vaylat,
Tilakeskus, Liikunta- ja
hyvinvointikeskus



PYORAILYN EDISTAMINEN

Kaupunkipyorapalvelun Kehitetaan kaupunkipyorapalvelua siten, etta se voisi olla kaytossa 2021~> Liikenne- ja vaylat
kehittdminen ja markkinointi ymparivuoden/ kauden pidentdmista kayttajamaarien kasvaessa.

* Tarkastellaan, voidaanko kaupunkipyorien aikarajoitusta lisata
kuukausijasenyydessa ja kausipassilla 1 tunnista 1,5-2 tuntiin, jolloin varmuus
pyorasta (esim. kauppareissun ajan) on.

* Kehitetdan kaupunkipyéraasemien kattavuutta.

* Kehitetdan kaupunkipyorapalvelun markkinointia niin, etta tavoitetaan
asukkaat.

* Perinne Vapusta — Aitienpaivaan ilmainen kokeilujakso.

e Liikkujan viikolla ilmainen kaupunkipyorien kayttomahdollisuus.

* Yhteensovitetaan kaupunkipyorien vuokrausjarjestelma ja joukkoliikenteen
lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelma.

Ty6maa-aikaisissa jarjestelyissa * Laaditaan yhtenainen ohjeistus tydmaa-aikaisille liikennejarjestelyille (oma 2021~> 1 - Katupalvelut, Liikenne ja
huomioidaan pyorailijat tyo, osaurakointi, kokonaisurakat myos vesilaitos) vaylat,

* Urakoitsijat ja aliurakoitsijat noudattavat kdytossa olevia tarkistuslistoja. Kaupunkiymparisto,

* Selkeat suunnitelmat ja toteutus tyémaa-aikaisista jarjestelyista. Vesilaitos

* Katutyokoulutukset pyoraliikenteen osalta.

Kaupunkilaisten osallistaminen * Pyorailyn olosuhteita selvitetadan osana muutaman vuoden valein 2021, 2023, 2025, 1 5000 (per kysely/  Liikenne ja vaylat,
kehittamistyohon toteutettavaa asukas- ja koululaiskyselya. 2027 sis. osa-alueet Viestintd, Kaavoitus
» Kaavoituskavelyt / -pyorailyt osana kaavoitusvaiheiden osallistamista. Jatkuva kavely, pyoraily,
* Yhteistyo esim. WeCycleRiksun kanssa. Jatkuva joukkoliikenne,

henkil6autoilu)

Liikkkumisen ohjaus * Virkasahkopyorat kayttoon kaupungin toimipisteisiin seka kaupungin 2023 2 - Liilkenne ja vaylat,

henkil6stolle tydsuhdepyoradetu. Viestinta,

* Otetaan kayttoon pyora- ja muun kaluston lainaamispalvelu, josta voi lainataja 2023 Sivistys ja osaaminen
testata esim. sahkopyoria, tavarapyoria, pyoraperakarryja.

e Saannollista tiedottamista pyorailysta osana kestavan liikkumisen Jatkuva
markkinointia.

* Kouluissa tuodaan esille pyoraily osana kestavan liikkkumisen kasvatusta. Jatkuva
Koululaisia voidaan houkutella pyordilemaan esim. Filla&Rilla kampanjan
avulla.

* Positiivisen pyorailyilmapiirin kasvattaminen ja yllapito viestinnan ja Jatkuva

esimerkkien keinoin.
* Yrityksille jaetaan tietoa kestavista liikkumismahdollisuuksista. Jatkuva



JOUKKOLIIKENTEEN EDISTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Priorisointi Kustannusarvio € Vastuutaho

Linja-autoliikenteen palvelutason Madaritellaan linja-autojen tarkeimmat reitit ja pyritdan kehittdmaan reittien 2022 > 2 40 000 Liilkenne ja vaylat
parantaminen palvelutasoa kdyttajamaarat huomioiden. ELY-keskus
* Linja-autoyhteydet sairaalalle, kouluille, asemalle, merkittavimmille tyépaikoille
seka harrastepaikoille
* Kohdennetaan palvelutarjontaa paremmin kysyntaa vastaavaksi
* Kokeillaan kutsuohjattua joukkoliikennetta
* Kehitetdan palveluliikennetta
» Sovitetaan koulujen alkamis- ja paattymisaikoja paremmin joukkoliikenteen
aikatauluihin sopiviksi
* Madritetaan joukkoliikenteen palvelutaso.

Linja-autoliikenteen * Kehitetaan lipputuotteita. 2022 > 2 - Liilkenne ja vaylat
kaytettavyyden parantaminen * Parannetaan pysakkien palvelutasoa esteettémyys huomioiden.
* Kehitetdan reitti- ja aikatauluinformaatiota.

Joukkoliikenteen brandays * Parannetaan joukkoliikenteen tunnettavuutta ja houkuttelevuutta myos uusille 2021 > 1 - Viestinta, Liikenne ja

asiakkaille. vaylat

* Jarjestetaan erilaisia kampanjoita, joilla saadaan asukkaita kokeilemaan
joukkoliikennetta. Huomioidaan eri kayttajaryhmien tarpeet kampanjoinnissa,
esim. ikdihmiset.

*  Mm. linja-autoliput kaupungin tyontekijoiden tyosuhdelipuksi.

* Positiivinen some-video linja-autoliikenteen kaytosta.

* Tehdaan joukkoliikenteen markkinointisuunnitelma ja toteutetaan sita.

Kaupunkilaisten osallistaminen * Joukkoliikenteen olosuhteita selvitetddn osana muutaman vuoden valein 2021, 2023, 1 5 000 (per kysely) Liikenne ja vaylat,
kehittamistyohon toteutettavaa asukas- ja koululaiskyselya. 2025, 2027 Viestinta

* Vuosittain tehtava asiakastyytyvaisyyskysely. 2021 > -
Joukkoliikenteen paastojen * Pyritadn saamaan joukkoliikenteesta paastoton vuoteen 2030 mennessa 2022-2030 2 - Liikenne ja vaylat,
vahentaminen linjaten kaupungin strategiaan, ymparistopolitiikkaan. ELY-keskus

* Linja-autokaluston vaihtaminen uusiutuviin kdyttévoimiin.



SAAVUTETTAVUUDEN EDISTAMINEN

Matkaketjuajattelu tutuksi

Laadukkaat solmupisteet

Tiiviin, ehean ja viihtyisan
kaupunkirakenteen
vahvistaminen

Toimiva infra

Markkinoidaan ja kerrotaan erilaisista matkaketjuvaihtoehdoista.
Matkaketjuja hyodynnetaan lahiseutumatkailussa.

Kehitetdadn tarkeimpien joukkoliikenteen solmupisteiden (asema ja vt 3 Kormun
liittyma) liityntapysakaointia pyorille ja autoille seka aikataulupalvelua.
Informoidaan turvallisista ja laadukkaista liityntapysakoinnista.

Maankaytolla ja kaavoituksella ohjataan tiiviiseen ja eheaan rakentamiseen.
Uusi asutus ja uudet toiminnot sijoitetaan padosin siten, etta paivittaiset
palvelut (kauppa, paivakoti, koulu) ovat saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla. Huomioidaan myds uusien harrastuspaikojen sijainti suhteessa
asukkaisiin.

Kehitetaan keskustan liikennetta keskustan ja sisdaantuloteiden
liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti.

Jatkuvat ja laadukkaat jalankulku- ja pyorailyvaylat.

Jalankulun paavaylien reitistd, kunnossapidon prioriteettiluokat

ja esteettomyyden erikoistason reitit.

Julkisiin tiloihin johtavien kulkuvéylien/ reittien esteettomyys

ja saavutettavuus.

Jarjestetdan esteettomyyskoulutusta kaikille viranhaltijoille, erityisesti
suunnittelun ja infran parissa tyoskenteleville.

2022 >

2022

2022 >

2021 >

Kaupunginjohto,
Hallintokunnat, Viestinta,
Liikenne ja vaylat

Liikenne ja vaylat

Kaavoitus,
Liikenne ja vaylat

Liikenne ja vaylat,
Kaavoitus,
Hallintokunnat/
viranhaltijat/



HENKILOAUTOILUN KEHITTAMINEN KESTAVAKSI

Toimenpide

Keskustan ja asuinalueiden
nopeusrajoitus 30 km/h

Yhteiskdyttéautoilun kdyttéonotto

Liikkumisen ohjaus

Kaupunkilaisten osallistaminen
kehittdmistyohon

Biokaasun ja sahkon latauspisteiden
seka biopolttoaineiden
tankkauspisteiden lisdéaminen

Toimenpiteen kuvaus

Keskustan 30 km/h nopeusrajoitusalueen laajentamista edistetdan Riithimaen
keskustan ja sisddantulovaylien LJS:n mukaisesti. Nopeusrajoitusta alentamalla
vahennetaan liikenteesta aiheutuvaa melua.

Kaupunki hankkii vahdapaastoisia yhteiskayttdautoja kaupungintyontekijoille.
Yhteiskdyttoautot ovat kaupunkilaisten vuokrattavissa virka-ajan ulkopuolella.
Markkinoidaan yhteiskayttdautojen vuokrauspalvelua.

Yhteiskdyttoautoille osoitetaan parkkipaikkoja asemalta, ydinkeskustasta ja
tarkeimmista liikenteen solmukohdista.

Tiedotetaan uusiutuvista kdyttovoimista.

Autoilun olosuhteita selvitetdan osana muutaman vuoden valein toteutettavaa
asukas- ja koululaiskyselya.

Kaavoituksessa mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelupisteet.
Kehitetaan julkista latauspisteinfrastruktuuria kaupungin hallinnoimilla alueilla.
Huomioidaan latauspisteiden rakentaminen kaupungin omien kiinteistdjen
rakentamisessa.

Hyoddynnetdan latauspisteiden kehittamiseen ja rakentamiseen liittyvia
avustuksia. (Mm. Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskuksen (ARA) avustukset
taloyhticille.)

Aikataulu

2022

2023 2>

2022 - 2030

2021, 2023,
2025, 2027

2022 >

Priorisointi Kustannusarvio €

2 -

3 -

3 -

1 5000 (per kysely/
sis. osa-alueet
kavely, pyoraily,
joukkoliikenne,
henkil6autoilu)

2 -

Vastuutaho

Liikenne ja vaylat

Liikenne ja vaylat,
Kaupunkitekniikka,
Viestinta

Ympadristonsuojelu,
Viestinta, Liikenne ja
vaylat

Liikenne ja vaylat,
Viestinta

Kaavoitus, Tilakeskus,
Rakennusvalvonta,
Lilkenne ja vaylat,
Kaupunkitekniikka



BRANDI JA VIESTINTA

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Aikataulu Priorisointi Kustannusarvio € Vastuutaho
Kestavan liikkumisen brandays * Uudistetaan/luodaan visuaalinen esitystapa kestavan liikkkumisen brandille 2021 > 1 15 000 Viestinta,
(viestinnan yhtendinen ilme, verkkosivuilla, somessa, ...) Liikenneturvallisuus-
» Lisataan positiivista mielikuvaa kestavista kulkutavoista ja kaupungista kestavan ryhma

lilkkumisen edistajana.
* Markkinoidaan Riihimakea luonnonlaheisena kaupunkina
* Tuodaan esille kaupungissa toimivan turvallisen ja kestavan lilkkkumisen ryhman

toimintaa
Kestavan ja turvallisen liikkkumisen * Laaditaan viestintdsuunnitelma turvalliselle ja kestavalle liikkumiselle, jonka 2021 > 1 -/virkaty6 Viestinta,
viestintasuunnitelman laatiminen mukaan osataan markkinoida, tiedottaa ja viestia oikeita asioita oikeaan aikaan ja Liikenneturvallisuus-
oikeissa kanavissa. Esim. Pyorailyviikosta, Liikkujan viikosta, Heijastinpaivasta, ryhma,

toimenpiteiden etenemisesta, suunnitelman seurannan mittareista, jne.

* Verkkosivujen s