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ALKUSANAT

Maankayton kehittyminen seututien 130 (maantie 130) Riihimaen kaupunkijakson laheisyydessa
kasvattaa alueen liikennemaaria ja luo painetta tieosuuden kehittdmiselle. Liikenneverkkoa on
tarpeen kehittaa alueen seudullisen saavutettavuuden ja lilkenteen sujuvuuden takaamiseksi.

Seututien 130 kehittdmistarpeita on tarkasteltu vuonna 2017 valmistuneessa Maantie 130
liikenneselvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkdd, jonka mukaan Riihimdella seututien 130 ja Mattilantien
rampin liittyma on todettu yhdeksi tiejakson kiireellisimmista toimenpiteita vaativista kohteista.

Tassa selvitystydssa tarkastellaan liikenneverkon kehittamistarpeita ja -vaihtoehtoja seututien 130
littymien Parmalantie ja Lasitehtaantie-Sipilantie valisella tieosuudella ja esitetaan liikenteen
tavoiteverkko vuodelle 2040. Liikenteen tavoiteverkon maarittelyssa on tarkeaa tunnistaa ja
yhteensovittaa kehittyvan maankayton tarpeet ja alueen liikenteelliset tavoitteet.

Selvitys toimii alueen maankayton ja liikkenneverkon kehittamisen selvityksena yleiskaavoituksen,
asemakaavoituksen ja muun tarkemman suunnittelun tarpeisiin.

Liikenneselvitys on toteutettu Riihimden kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskuksen yhteistyona.

Ty6hon ovat osallistuneet Riihimaen kaupungilta Niina Matkala, Elina Lamsa, Elisa Lintukangas,
Jari Jokivuo, Toni Haapakoski, Anna-Maija Jamsen, Maarit Haverinen, Veera Bergstrom, Heidi
Salosaari, Kimmo Mannistd, Maria Vasko, Elina Maenpad, Mika Herpio ja Ari Vettenterd seka
Uudenmaan ELY-keskuksesta Anna-Kaisa Ahtiainen, Pekka Hiekkala, Herkko Jokela ja Marko
Kelkka.

Tydssa kaytetyt liikennelaskennat on toteutettu oppilaitosyhteistyéna Hameen ammattikorkea-
koulun liikennealan koulutusohjelman kanssa seka Destia Oy:n ja Trafino Oy:n toimesta.

Tydssa esitetyt liilkenne-ennusteet ja toimivuustarkastelun on toteuttanut Sweco Infra & Rail Oy,
jossa tydsta on vastannut projektipaallikkd Markus Helela.

Riihimaellda tammikuussa 2022
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1.1.

LAHTOKOHDAT

SELVITYSALUEEN SIAINTI JA LHKENTEELLINEN MERKITYS

Selvitysalueeseen kuuluu noin kolmen kilometrin pituinen tieosuus seututiestd 130 (maantie 130).
Tieosuus rajautuu eteldassé Parmalantien kolmihaaraliittymaan ja pohjoisessa Lasitehtaantien ja
Sipilantien kiertoliittymaan. Tieosuus kulkee eteld-pohjoissuuntaisesti Riihimden tiiviisti
rakentuneen kaupunkialueen lansipuolella.

Tieosuuden likkenne muodostuu merkittaviltd osin Riihimaen taajaman lansiosiin suuntautuvasta
ja sieltd poistuvasta kaupungin sisdisesta liikenteestd. Sen valittomassa laheisyydessa sijaitsee
kehittyvia ja tdydentyvia tydpaikka-alueita (teollisuus- ja varastotoimintaa), kaupallisten
palveluiden alueita ja asumisen alueita, joita seututie 130 tulee palvelemaan tulevaisuudessa
entistd vahvemmin.

Seututie 130 on seudullinen paavayla, joka toimii valtatien 3 rinnakkaistiend ja osana valta-
kunnallista erikoiskuljetusreittia.
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Kuva 1. Selvitysalue on esitetty kartalla punaisella rajauksella.



1.2.

1.2.1.

TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Maankadyton kehittyminen seututien 130 Riihimden kaupunkijakson l|aheisyydessa kasvattaa
alueen lilkkennemaaria ja luo painetta tieosuuden kehittamiselle. Liikenneverkkoa on tarpeen
kehittad alueen seudullisen saavutettavuuden ja liikenteen sujuvuuden takaamiseksi. Vuonna
2017 valmistuneen Maantien 130 liikenneselvitys vélillé Linnatuuli-Hyvinkdé -selvityksen mukaan
seututien 130 ja Mattilantien rampin liittyma on yksi tiejakson kiireellisimmista toimenpiteita vaati-
vista kohteista. Lisaksi alueella on todettu olevan puutteelliset jalankulun ja pyérailyn yhteydet.

Taman tydn tavoitteena on tarkastella liikenneverkon kehittamistarpeita ja -vaihtoehtoja seututien
130 liittymien Parmalantie ja Lasitehtaantie-Sipilantie valisella tieosuudella. Tydssa esitetaan
liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040. Se yhteensovittaa kehittyvan maankayton tarpeet ja alueen
liikenteelliset tavoitteet. Selvityksessa esitetdan suositukset muun muassa tieosuuden
kehitettavista liittymaratkaisuista, ajonopeuksista ja jalankulun ja pyorailyn yhteyksista. Liikenne-
verkon kehittamisessa huomioidaan kestavien kulkutapojen edistaminen ja liilkenneturvallisuus.
Selvitysalueen liikenteen tavoiteverkko perustuu laadittuun liikkenne-ennusteeseen, lilkkenneverk-
kovaihtoehtojen vertailuun ja toimivuustarkasteluihin, jotka on laadittu ennustetilanteen maan-
kayton perusteella.

Tama selvitys toimii alueen maankayton ja liikenneverkon kehittdmisen esiselvityksena muun
muassa yleiskaavoituksen, asemakaavoituksen ja muun tarkemman suunnittelun tarpeisiin.

Aikaisemmat selvitykset ja lahtdaineisto

Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkaa

Taman liikenneselvityksen lahtékohtana toimii vuonna 2017 valmistunut Maantie 130 liikenne-
selvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkaa. Selvitystyd on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen,
Janakkalan kunnan ja Riihimaen ja Hyvinkaan kaupunkien toimeksiannosta ja kasittelee noin 25
kilometrin mittaista osuutta seututiesta 130.

Ty6ssa on selvitetty maankayton kehittymisen liikenteelliset vaikutukset seututielle 130 ja tutkittu
uuden maankaytén vaatimat yhteydet ja liikenneverkon kehittyminen kohteittain. Tydssa laaditun
liikenne-ennusteen ja toimivuustarkastelujen perusteella on esitetty tarvittavat kehittamistoimen-
piteet suunnittelualueen seututien 130 liittymiin.

Selvityksen mukaan seututien 130 ja Mattilantien rampin liittyma on yksi tiejakson kiireellisimmista
toimenpiteita vaativista kohteista. Selvityksessa on esitetty, etta lilkkenteen toimivuuden kannalta
voidaan joko parantaa kohteeseen liittyvan tarkasteluosuuden nykyisia liittymia (esimerkiksi
ryhmittymiskaistoilla ja valo-ohjauksella) tai yhdistaa Mattilantien rampin liittyma Virmanojanka-
dun kanssa kiertoliittymaksi nykyisesta etelammaksi.

Selvityksessa on tutkittu myds alueen jalankulun ja pyorailyn yhteyksia, joiden on todettu olevan
puutteellisia ita-lansi- ja pohjois-etela suuntaisten padyhteyksien puuttuessa.

Tassa liikenneselvityksessa on hyddynnetty aikaisemman selvityksen yhteydessa maankaytdn
kehittymisen arviota selvitysalueen lahiympdaristdssa. Arviota on tarkennettu ja tdydennetty tata

ty6ta varten asiantuntija-arviona. Esitetyt toimenpidetarpeet ja -ratkaisuehdotukset on otettu
tarkempaan tarkasteluun taman lilkkenneselvityksen laatimisessa.

Muu tausta-aineisto

Ty6ssa on kadytetty muuta tausta-aineistoa esimerkiksi liikenteen ennustetilanteen laskennan ja
esitettyjen suunnitteluperiaatteiden tarkastelun tueksi. Kaytetty tausta-aineisto on listattu tyén
lopussa lahdeluettelossa.



2.1.

SELVITYSALUEEN MAANKAYTON NYKYTILANNE

ALUEEN MAANKAYTON YLEISKUVAUS

Seututie 130 rajaa selvitysalueella Riihimaen tiiviisti rakentunutta kaupunkialuetta lannessa.
Seututien lansipuoli on nykytilanteessa valjemmin rakentunutta. Lahiymparistéssa sijaitsee jo
olemassa-olevia tiiviisti rakentuneita ja kehittyvia tydpaikka-alueita ja kaupallisia palveluita
julkisten palveluiden aluetta, kulttuuritoimintaa ja jonkin verran asumista.

Seututien itdpuolella pohjoisimpana sijaitsee Lasitehtaan koulu (perusopetus luokille 1-5) ja siita
etelaan sijaitsee Suomen lasimuseo sekd Suomen metsastysmuseo. Koulun ja museoiden valilla
on puistoaluetta, joka on muun muassa messutoimintojen kaytdssa.

Museoiden eteldpuolella sijaitsee tiiviisti rakentunut Mattilan pohjoisosan teollisuus- ja
varastorakennustenalue. Mattilantien eteldpuolella sijaitsee parhaillaan rakentuva Etela-Mattilan
(Yrittdjankatu ja Yritystie) liike- ja toimistorakennusten alue.

Eteldisin osa seututien itapuolella on nykytilanteessa padosin peltoaluetta. Alueella sijaitsee
Herajoen koulu seka joitakin omakotitaloja. Selvitysalueen eteldisimmasta liittymasta
(Parmalantie) kaakkoon sijaitsee Parmalan asuinalue.

Seututien lansipuolella samansuuntaisesti kulkee valtatie 3. Seututien ja valtatien valinen alue on
selvitysalueen pohjoisosassa paaosin metsaista. Alueella sijaitsee entinen lasin kaatopaikka ja
alueella on pilaantunutta maata. Alueen keskivaiheilta eteldan seututien ja valtatien rajaamalle
alueelle sijoittuu Merkoksen kauppakeskus ja muita liikkeita (Merkoksen alue). Virmanojantien
alueella sijaitsee leipomo, jonka yhteydessa on kahvila ja suosittu lounasravintola. Lisaksi alueella
on vuokravarastotoimintaa. Eteldisin osa seututien ja valtatien valilla on metsaista.

Selvitysalueen eteldaisimmasta osasta lounaaseen valtatien 3 lansipuolella sijaitsee Meijerintien
varrella Herajoen teollisuusalueen kehittyvia tyépaikka-alueita.

Kuva 2. llmakuvassa ndkyy selvitysaluetta kuvattuna koillisen suunnasta vuona 2016. Etualalla on
Mattilan teollisuusalue.




2.2,

ALUEEN KAAVATILANNE

Kanta-Hameen maakuntakaava 2040

Alueella on voimassa Kanta-Hameen maakuntakaava 2040. Maakuntakaava on saanut lainvoiman
21.10.2021 ja se korvaa kaikki alueella aiemmin voimassa olleet maakuntakaavat.

Seututie 130 on maakuntakaavassa osoitettu seututie-merkinnalla. Sen Iahiympadristdon sijoittuu
tyopaikka-alueita (TP), kaupallisten palvelujen aluetta (KM) seka taajamatoimintojen aluetta (A).

Selvitysalue sijoittuu suurelta osin alueelle, joka on tarkea tai vedenhankintakdytté6n soveltuvaa
pohjavesialuetta. Aluetta koskevat toimenpiteet tulee toteuttaa niin, etteivdt ne vaaranna
pohjaveden maaraa tai laatua. Pohjavesialueille suositellaan laadittavaksi suojelusuunnitelma.

Selvitysalueen pohjoisosan laheisyyteen sijoittuu valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparisto Riihimaen Lasin tehdasalue ja eteldosassa sijaitsee maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparisté Herajoen kyla ja kulttuurimaisema. Arvokkaiden kulttuuri-
ympadristéjen ja maisema-alueiden arvojen sailyminen on varmistettava alueen suunnittelussa,
kaytossa ja rakentamisessa.

Selvitysalueelle on osoitettu olemassa oleva kaasulinja seka Mattilantien eritasoliittyma ja
Herajoen virtavesikohde.
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Kuva 3. Ote Kanta-Hdmeen maakuntakaavasta 2040.



Riihimaen yleiskaava 2035

Riihimaen oikeusvaikutteinen yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 26.5.2017 ja se
sai lainvoiman 20.8.2017.

Seututie 130 on osoitettu yleiskaavassa seututie-merkinnalla. Mattilantien liittyma on osoitettu
kehitettdvana liittymana. Maantien suuntaisesti kulkee ohjeellinen ulkoilureitti. Maantien
valittdmaan laheisyyteen sijoittuu tydpaikka-alueeksi (TP) osoitettuja olemassa olevia ja
kehitettavia alueita, kaupallisten palveluiden olemassa olevia ja kehitettavia alueita (KM ja KM-1),
julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY), uusi ampumaradan alue (EA) ja olemassa olevia
asuinalueita (A) ja uusi asemakaavoitettava asuinalue (A16 Herajoki).

Selvitysalue sijoittuu alueelle, joka on yhdyskunnan vedenhankinnan kannalta tarkea
pohjavesialue (sininen pistekatkoviiva).
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Kuva 4. Ote Riihimden yleiskaavasta 2035.

Ajantasa-asemakaava

Selvitysalueella seututien 130 tieosuus on suurelta osin asemakaavoittamatonta. Se on osoitettu
yleisen tien merkinnalla (LT) Merkoksen liikekeskuksen kohdalla, Mattilantien liittymasta
Rintapellontien liittymaan seka Meijerintien liittymasta Parmalantien liittymaan saakka.

Nykytilanteessa seututien itapuolella asemakaavoitettuja alueita ovat alueet Mattilantiesta
pohjoiseen ja osin Mattilantien eteldpuolella. Lansipuolella seututien ja valtatien valiset alueet
Kor-muntien (Mattilantie) pohjois- ja etelapuolella ovat asemakaavoitettua aluetta. Alueet ovat
suurelta osin asemakaavoitettu teollisuus- ja varastokayttéon tai liike- ja toimistorakennusten
kayttoon.

Pohjoisimmassa osassa on julkisten palvelujen ja museotoimintojen kaytté6n asemakaavoitettuja
alueita.



2.3.

Kuva 5: Ote Riihiméen kaupungin ajantasa-asemakaavasta tammikuussa 2022.

YMPARISTO JA SUOJELUA VAATIVAT KOHTEET

Selvitysalueella seututien 130 tieosuus sijaitsee osittain Herajoen pohjavesialueella. Pohjavesi-
aluetta on tieosuuden eteldosa Meijerintien liittymasta pohjoisen suuntaan museoiden alueelle
saakka. Riihiméaelle on laadittu pohjavesialueiden suojelusuunnitelma. Toimenpiteet tieosuudella
saattavat tarvita pohjaveden suojausta. Aluetta koskevat toimenpiteet tulee suunnitella ja
toteuttaa niin, etteivat ne vaaranna pohjaveden maaraa tai laatua. Alueella tulee erityisesti ottaa
huomioon pohjavesien pilaantumisriskit ja suunnitella niiden edellyttdmat riskienhallintatoimet.

Selvitysalueen valittdmassa laheisyydessa ei ole luonnonsuojelualueita. Seututien 130 lansipuo-
lella (yleiskaavan V-1) sijaitsee Kapdlamden alue, joka on luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokas kohde ja todettu Riihimaen arvokkaiden luontokohteiden kartoituksen
yhteydessa vuonna 2021 potentiaaliseksi luonnonsuojelualueeksi.

Selvitysalueen pohjoisosan laheisyyteen sijoittuu valtakunnallisesti merkittdva rakennettu
kulttuuriymparistd Riihimaen Lasin tehdasalue ja eteldosassa sijaitsee maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparisté Herajoen kyld ja kulttuurimaisema. Arvokkaiden kulttuuri-
ympadristéjen ja maisema-alueiden arvojen sailyminen on varmistettava alueen suunnittelussa,
kaytossa ja rakentamisessa.

Selvitysalueen valittémassa laheisyydessa ei sijaitse muinaismuistoja.
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3.1.1.
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SELVITYSALUEEN LIIKENTEELLINEN NYKYTILANNE

ALUEEN LIIKENNEVERKON YLEISKUVAUS

Seututie 130 on seudullinen paavayla, joka toimii selvitysalueella valtatien 3 rinnakkaistiena ja
osana valtakunnallista erikoiskuljetusten reittia. Seututie 130 kuuluu Uudenmaan ELY-keskuksen
hallinnoimiin tiealueisiin Kanta-Hameessa.

Selvitysalueella tieosuus on kaksikaistainen ja sille sijoittuu kahdeksan liittymaa. Seututien ja
Mattilantien rampin liittyma on yksi tieosuuden keskeisimmista liittymista ja johtaa liikennetta
kaupungin sisdantuloliikenteen padvaylalle Mattilantielle.

Tieosuuden liilkenne muodostuu merkittavilta osin Riihimaen taajaman lansiosiin suuntautuvasta
ja sielta poistuvasta kaupungin sisdisesta liikenteesta. Seututien laheisyydessa sijaitsee Riihimaen
lansiosien merkittavia tyopaikka-alueita ja kaupallisten palveluiden alueita. N&itd ovat Mattilan
teollisuus-, liike- ja toimistorakentamisen alueet, Merkoksen kaupallisten palveluiden alue ja
Herajoen teollisuusalue. Seututien kautta kuljetaan my6s Riuttan ja Parmalan asuinalueille.

Nykyisella maankaytoélla liikkenneverkon toimivuus moottoriajoneuvoliikenteen nakdkulmasta on
melko sujuvaa ja alueet ovat saavutettavissa. Mattilantien rampin ja seututien liittyma jonoutuu
ajoittain. Selvitysalueen jalankulun ja pyoérailyn yhteydet ovat puutteelliset niin eteld-pohjois- kuin
ité-lansi —suuntaisesti ja erityisesti seututien lansipuolen alueiden saavutettavuus on heikko.

Selvitysalueen liikenneverkko on esitetty kuvassa 6 seuraavalla sivulla.

Liittymat

Selvitysalueella seututiellda 130 on kahdeksan liittymaa. Liittymat ja niiden liittymatyypit
pohjoisimmasta liittymasta eteldan ovat:

e Lasitehtaantie-Sipilantie, kiertoliittyma,

¢ Riuttantie, avoin liittyma (LT)

e Merkoksenkatu, kanavoitu liittyma (PM, PK)
e Mattilantien ramppi, tulppaliittyma (LT),

¢ Virmanojankatu, tulppaliittyma (LT),

¢ Rintapellontie, avoin liittyma (LT)

e Meijerintie, kanavoitu liittyma (PM, PK),

e Parmalantie, tulppaliittyma (LT),

Liittymissa on levennetyt liittymaalueet ja valaistus. Merkoksenkadun ja Meijerintien liittymissa on
seututieltd oikealle seka vasemmalle kaantyville erilliset kaistat.

Selvityksessa on lisaksi tarkasteltu kaupungin katuverkolla sijaitseva Mattilantie-Merkoksenkatu
kiertoliittyma. Liittyma on merkittava liikenteen valittdja Mattilantielle, joka on kaupungin
vilkkaimmin liikennoity paasisaantulovayla.
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Kuva 6. Kartalla on esitetty alueen liikenneverkon nykytilanne.
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Nopeusrajoitukset

Selvitysalueen tieosuudella on padosin alennettu maantien nopeusrajoitus 60 km/h.
Lasitehtaantie-Sipilantien kiertoliittymaan saavuttaessa nopeusrajoitus on 50 km/h.

Tieosuuden ulkopuolisella maantiealueella on voimassa 80 km/h nopeusrajoitus.
Lahiymparistdssa kaupungin katuverkolla nopeusrajoitus on pdaosin 40 km/h (Merkoksenkatu,
Virmanojankatu) tai 50 km/h (Mattilantie, Tehtaankatu, Lasitehtaantie). Laheisilla paallystamatto-
milla teilla ja alueilla nopeusrajoitus on 30 km/h (Rintapellontie, Havintie ja messupuiston alue).
Edelld mainituilla paallystamattéomilla tieosuuksilla on myds moottoriajoneuvolla ajo kielletty ja
vain tonteille ajo sallittu. Lapiajoliikenne on kielletty liikennemerkein.

Lansi-ita-suuntaisilla  yhdysteilld (Kormuntie, Riuttantie, Sipilantie) nopeusrajoitus vaihtelee
tiejaksoittain ollen 50 km/h tai 60 km/h.
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Kuva 7. Selvitysalueen ja sen Idhiympdristén liikenneverkon nopeusrajoitukset.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet

Selvitysalueella seututielld 130 itd-lansisuuntaisia jalankulun ja pyorailyn yhteyksia on viisi.
Itd-lansisuuntaisten yhteyksien valimatka on suurimmillaan noin puolitoista kilometria. Ita-lansi-
suuntaisten yhteyksien valilla ei kulje yhdistavaa eteld-pohjoissuuntaista jalankulun ja pydrailyn
yhteytta seututien vierelld. Puutteelliset yhteydet kasvattavat kuljettavan matkan pituutta ja
tekevat jalankulun ja pyorailyn kulkumuodon valinnasta epahoukuttelevaa.

Seututien lansipuolen tydpaikka-alueiden saavutettavuus jalankulun ja pydrailyn nakékulmasta on
nykytilanteessa heikkoa. Merkoksen kaupallisten palveluiden alueelle kulku jalan ja pyéralla
tapahtuu etelastd Merkoksenkadun kautta. Pohjoisesta alueelle ei ole erillista jalankulun ja
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pyoradilyn yhteyttd. Seututien 130 ja Merkoksenkadun liittyman lansipuolelle on muodostunut
epavirallinen jalankulun ja pyorailyn yhteys Tehtaankadulta teollisuusalueen lapi. Seututien
ylitykselle talla kohdalla ei ole suojatieta tai alikulkua.

Seututien lansipuolelle Virmanojankadulle ei ole erillista jalankulun ja pyorailyn yhteytta.
Ita-lansisuuntaiset jalankulun ja py6railyn yhteydet pohjoisimmasta eteldaan ovat:

e Lasitehtaantie-Sipilantie kiertoliittyman eteldhaarassa on saarekkeellinen suojatieylitys
seututien tasossa. Kohdassa on 50 km/h nopeusrajoitus. Ylityksen Idheisyydessa liittyman
eteldhaarassa seututien lansipuolella sijaitsee joukkoliikenteen pysakki. Pysakkilevennys on
my0s itdpuolella liittyman pohjoishaarassa.

¢ Riuttantien liittyman kohdalla seututien alikulku. Yhteys jatkuu lanteen valtatien yli Riuttan
suuntaan ja itdan messupuiston lapi Tehtaan kadulle.

e Merkoksenkadun viherkaistalla erotettu jalankulun ja pyorailyn vayla seututien alittavana.

¢ Yhteys paattyy lannessa Merkoksen liikekeskuksen alueelle. Idassa yhteys jatkuu
Mattilantielle.

e Kormuntien viherkaistalla erotettu jalankulun ja py6railyn vayla seututien alittavana.
Yhteys jatkuu lanteen valtatien yli. Idassa yhteys jatkuu Mattilantielle.

e Meijerintien liittyman kohdalla seututien alikulku.

¢ Yhteys jatkuu lannessa Meijerintielle. Idassa yhteys jatkuu Uusi Herajoentielle. Alikulun
laheisyydessa on joukkoliikenteen pysakit seututien molemmin puolin.

Ita-lansisuuntaisia yhteyksia yhdistava lahin seututien suuntainen yhteys kulkee itapuolella
kaupungin katuverkolla Tehtaankadulla Lasitehtaantien ja Mattilantien valilla. Tehtaankadusta
itaan on kattavat jalankulun ja pyoérailyn yhteydet. Mattilantielta eteldan jalankulun ja pyorailyn
yhteydet jatkuvat Yritystielle seka Uusi Herajoentielld Rintapellontielle asti, jonka kautta on
mahdollista jatkaa edelleen Meijerintielle.

B R s

=y /”l~
L 2 /-V‘F £ ’

Kuva 8. Merkoksenkadun liittymdé vastapddtd on muodostunut epdévirallinen jalankulun ja pydrdl n
reitti teollisuusalueen IGpi. Seututien ylitykselle ei ole talld kohdalla suojatietd tai alikulkua.
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Joukkoliikenne

Riihimaen paikallisliikenteen linjoista nelja kayttda osaa selvitysalueen tieosuudesta reitteinaan.
Tieosuudella on seitseman linja-autopysakkia tai niille varattua levikettd. Pysakeistd osa on
paikallisliikenteen kaytossa.

Pysakkien saavutettavuus jalan ja pyoralld on padosin hyva seututien samalta puolelta.
Vastakkaisen puolen pysakille kulku seka Merkoksenkadun etta Rintapellontien risteyksessa on
huono.

Seututien itdpuolella (kulkusuunta pohjoiseen) Merkoksenkadun liittyman pohjoispuolella
sijaitsevalle pysakille ei ole jarjestettya jalankulun ja pyorailyn yhteytta. Pysakille idasta
saavuttaessa kulku on muodostunut epdvirallisena viereisen teollisuusalueen lapi. Lannesta
saavuttaessa seututien ylitykseen ei ole suojatieta. Pysakin kayttd on erittdin vahaista. Alikulku on
ainoastaan Meijerintien risteyksen pysakeille.

Nykytilanteessa selvitysalueen tieosuudella ei kulje seutu- tai kaukoliikenteen reitteja.

LIIKENNEMAARAT

Selvitysalueen nykytilanteen aamu- ja iltahuipputuntien liikennemaarat selvitettiin liittymakohtai-
sin liikennelaskennoin. Liikennelaskennat suorittivat Hdmeen ammattikorkeakoulun liikennealan
opiskelijat. Lisaksi selvitysalueella mitattiin viikon ajanjaksolla poikkileikkauslaskentana ajoneuvo-
liikenteen keskimaarainen vuorokausiliikenne selvitysalueella seututien tieosuuden etela- ja poh-
joispaassa seka kaupungin katuverkolla. Liikkennelaskennat tehtiin syksylla 2020.

Lilkkennelaskennan tulokset on koottu liitteessa 1.

Koronapandemia on vaikuttanut liikennemaariin vahentavasti ja ohjausryhman asiantuntija-
arvioiden mukaisesti maantieliikenteen lilkkennemaarien lasku on ollut pandemian aikana 5-10 %.
Arvio perustuu valtakunnallisiin tarkasteluihin ja liikenteen automaattisten mittausasemien
(LAM-piste) liikennemaaratietoon. Muun muassa etatyd on vahentanyt tydmatkaliikkumista ja
mahdollisesti tasannut ruuhkahuippuja. Toistaiseksi on vaikeaa arvioida missa maarin etatyott
jatkuvat pandemian jalkeen.

Tiejakson pohjoisella mittauspisteella (Viacount) keskivuorokausiliikenne (KVL) on 4500 ajoneuvoa,
josta raskaan liikenteen osuus on 13 %. Nopeusrajoitus alueella on 50 km/h. Ylinopeuksia mitattiin
75 %:lla ajoneuvoista.

Eteldisellda mittauspisteelld (Viacount) keskivuorokausilikenne (KVL) on 4000 ajoneuvoa, josta
raskaan liikkenteen osuus on 15 %. Laskentapisteen kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h.
Ylinopeuksia mitattiin 49 %:lla ajoneuvoista. Laskentapisteen laheisyydessa sijaitsevat Mattilantien
ja Virmanojankadun liittymaalueet. Liittymien ldheisyys vaikuttaa mitattuihin ajonopeuksiin
alentavasti.

Liittymakohtaisten laskentojen perusteella suurimmat liikennemadrat olivat Lasitehtaantie-
Sipilantien seka Mattilantien rampin liittymissa. Mattilantien rampin liittymaa iltahuipputunnin
(IHT) aikana pohjoisen suunnasta ldahestyy noin 650 ja etelan suunnasta lahestyvid noin 450
ajoneuvoa. Naista ajoneuvoista seututieltd Mattilantielle kaantyvida on ldhes 300 ajoneuvoa.
Mattilantien suunnasta seututielle saapuvia (IHT) on lahes 200.



15

Z

Lilkennemaarat 2020

Sipilant® ;f’ mustalla Riihimaen kaupungin
© liikkennelaskentatiedot 2020
SOWISION MK ltosaari
sinisella Vaylaviraston
lilkennelaskentatiedot 2020
Hirsimaks v/ Patastel
\ Ul
_ Peltokyla AR
Mattila 2N\
Riutta 2w\ )
Raatykanmaki W\ N

Korttionmaki

Vasikkahaka

vertailutiedot 2019 g\ Halrju vertailutiedot 2021 E Harju
(Vaylavirasto) > (kaupunki) >
Koivig Koivi¢
Hirsimaki Hirsimaki
\*;:\

Mattila
Raaty

Riutta diutta
Raatyl

Vasikkahi

Vasikkahe

Kuva 9. Kartalla on esitetty liikenneverkon keskimddrdinen vuorokausiliikenteen mdadré (KVL) syksyn

2020 aikana teetettyjen laskentojen ja Vayldviraston laskentatietojen mukaan.
Kuvat 10 ja 11. Vertailuna liikennelaskentatiedot vuosilta 2019 (Véylévirasto) ja 2021 (Riihiméen
kaupunki). Kartoilla Véyléviraston (siniset) luvut ja ympyréidyt luvut ovat keskenddn vertailukelpoiset.

Syksylla 2020 vallinnut pandemiatilanne vaikutti liikennemddriin laskevasti. Tdmd on huomattavissa

erityisesti Virmanojankadun liittymén kohdalla.



3.3.

16

LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Selvitysalueella seututien 130 liikenteesta osa on Riihimden ohi ajavaa liikennettd, mutta
merkittava osuus siita on kaupungin eri alueiden valista sisaista lilkkennetta.

Mattilan alueelta liikennettd suuntautuu Mattilantien kautta valtatielle 3, seututielle 130 seka
kantatielle 54. Kuljetuksista padosa suuntautuu seututieta etelaan. Mattilasta pohjoiseen seka
kantatielle 54 suuntautuvat kuljetukset kulkevat myds Tehtaankadun ja Lasitehtaantien kautta.

Seututietd eteldastd saapuva liikenne suuntautuu Mattilantien rampin liittymaa kayttaen
Mattilantielle itdan ja edelleen Riihimaen keskustan suuntaan seka Mattilan teollisuusalueelle.
Liittyma on Riihimden kaupungin lounaisosan sisdaantulo-, tyématka- ja asiointiliikenteen
valittdjana merkittava.

Lasitehtaantie-Sipilantien kiertoliittyma on merkittdva kaupungin sisdantulovaylda Lopen ja
Janakkalan suunnasta saavuttaessa. Liikenne suuntautuu Lasitehtaantien liittyman kautta
Tehtaankadulle ja Mattilan teollisuusalueelle, koska se lyhentaa matka-aikaa pohjoisen suunnasta.
Liilkenne kuormittaa erityisesti Tehtaankadun pohjoisosaa, jossa sijaitsee koulu ja museoita.

Kaupungin keskustasta Lasitehtaantieltd seututieta eteldan liilkennetta suuntautuu kiertoliittyman
kautta Merkoksen alueelle, kaupungin eteldisille tydpaikka-alueille sekd Riuttan ja Parmalan
asuinalueille.

Jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat Mattilantien ramppiliittymaa Virmanojankadulle ja
Rintapellontielle suuntautuessaan. Selvitysalueen pohjoisosassa jalankulkijat ja py®orailijat
kayttavat jokoseututieta tai pohjois-etelasuuntaisesti kaupungin katuverkolla Tehtaankatua.
Merkoksen alueelle suuntaavat ja sielta poistuvat jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat myos lansi-
itad suuntaisesti muodostunutta epavirallista yhteytta teollisuuskiinteistdjen lapi Tehtaankadulle.

Parmalan asuinalueen jalankulku ja pyoraily kayttaa yhteytena Uusi Herajoentieta.

. 9 \ S
Kuva 12, Seututien 130 ja Lasitehtaantie-Sipildntie kiertoliittymda eteldn suunnasta kuvattuna. Raskaan

lilkenteen ajoneuvot kulkevat Lasitehtaantien kiertoliittymén kautta Tehtaankadulle ja Mattilan
teollisuusalueelle, koska se lyhentdd matka-aikaa pohjoisen suunnasta saavuttaessa.
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LIIKENNETURVALLISUUS

Selvitysalueen seututien 130 tieosuus ja sen liittyma-alueet ovat valaistuja ja liikenneturvallisuus
on padosin hyvalla tasolla. Mattilantien rampin liittymasta pohjoisen suuntaan seututielle on

melko huono ndkema (200 m), joka heikentaa liittyman laheisyyden liikenneturvallisuutta. Muutoin
tieosuudella liittymien ndkemat ovat melko hyvat.

Merkoksenkadun risteysalueen kohdalla on satunnaisia seututien ylittavia jalankulkijoita ja
pyorailijoita. Risteysalueella ei ole seututien ylittdvaa suojatieta.

Vuosien 2016-2020 valilla tapahtuneet

poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet

selvitysalueella ja sen lahiymparistdssa nakyvat kartalla kuvassa 13 (aineisto Onnettomuudet
kartalla, Ramboll Finland Qy).

Edelld mainitulla ajanjaksolla on seututielld 130 tapahtunut ristedmisonnettomuuksia Mattilantien
rampin sekd Merkoksenkadun liittymissa, molemmissa kaksi kappaletta. Toinen Merkoksenkadun

littymassa tapahtuneista onnettomuuksista oli loukkaantumiseen johtanut onnettomuus. Lisaksi
on tapahtunut

yksittaisia  suistumisonnettomuuksia  kaksi  kappaletta ja  yksi
peraanajo-onnettomuus.

Vakavin onnettomuus lahiymparistdssa on vuonna 2020 polkupyérailijan kuolemaan johtanut
ristedmisonnettomuus Tehtaankadulla.
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Kuva 13. Selvitysalueen ja IGhiympdriston onnettomuudet kartalla (Ote Onnettomuudet kartalla 2016-
2020 -aineistosta, Ramboll Finland Oy).
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Selvitysalueen liikenneverkolla on nykytilanteessa tunnistettu seuraavat ongelmakohdat, joihin

tassa selvityksessa on esitetty ratkaisuja:

e Seututien 130 ja Mattilantien rampin liittyman valityskyky on jo nykytilanteessa tyydyttava.
Liittyman nakema seututietd 130 pohjoisen suuntaan on heikko (nykytilanteessa nakema
on 200 metria).

e Seututien 130 suuntaisesti kulkevalla Tehtaankadulla on runsaasti liilkennetta, joka koostuu
|apiajoliikenteestd ja Mattilan teollisuusalueelle suuntautuvasta lilkenteestd. Erityisesti
Lasitehtaankadun kautta alueelle suuntaava raskas liikenne heikentaa koettua
turvallisuuden tunnetta Tehtaankadun pohjoispaassa koulun ja museoiden alueella ja
aiheuttaa melu- ja tarinahaittaa.

e Selvitysalueen jalankulun ja pyorailyn yhteydet seka palvelutaso ovat puutteellisia.
Eteld-pohjois- seka ita-lansisuuntaiset paayhteydet puuttuvat. Merkoksen liikekeskuksen
alueen saavutettavuus jalan ja pyoralla erityisesti pohjoisen suunnasta on heikko.
Virmanojankadun alueelle ei ole jalankulun ja py6érailyn yhteytta.
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Kuva 14. Liikenneverkon ongelmakohdat kartalla.
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MAANKAYTON KEHITTYMINEN JA LIIKENNE-ENNUSTE 2040

MAANKAYTON KEHITTYMINEN

Selvitysalueen lahiympariston maankaytén ennustetaan kehittyvan voimakkaasti Iahivuosi-
kymmenien aikana. Alueen sijainti hyvien liikenneyhteyksien valtatien 3 ja seututien 130 laheisyy-
dessa tukee alueen kehittymista. Lahiympariston kehittyvat alueet ovat paaosin jo olemassa olevia
taydentyvia tai uusia tyopaikka-alueita ja kaupallisten palveluiden alueita. Maankaytdn
kehittymisen arvioinnissa on kaytetty lIahtékohtana Maantie 130 liikenneselvitys vililla Linnatuuli-
Hyvinkdd -selvityksessa esitettya arviota, jota on tarkennettu ja taydennetty asiantuntija-arviona.
Maankayton kehittyminen on esitetty alueittain kuvassa 15.

1. Seututien 130 itapuoli
1.1. Julkisten palveluiden ja hallinnon alue (koulu):
2021: 1 700 kem2
2040: 15 000 kem2
1.2. Julkisten palveluiden ja hallinnon alue (museot):
2021: 5 000 kem2
2040: 6 200 kem2
1.3. Tydpaikka-alue (Mattila/Tehtaankatu):
2021: 34 000 kem2
2040: 84 000 kem2
1.4. Tyopaikka-alue (Mattila/itdosa):
2021: 34 200 kem2
2040: 161 300 kem2
1.5. Tydpaikka-alue (Eteld-Mattila):
2021: 11 000 kem2
2040: 50 000 kem2
1.6. Tydpaikka-alue (Herajoki itd):
2021: - kem2
2040: 25 000 kem2
1.7. Asuinalue (Herajoki):
2021: 250 kem2
2040: 14 000 kem2
1.8. Asuinalue (Parmala):
2021: 12 600 kem2
2040: 19 000 kem2

2. Seututien 130 lansipuoli

2.1. Ampumaradan aluevaraus

2.2. Tyopaikka-alueiden reservialue (Soitum):
2021: - kem2
2040: 25 000 kem2

2.3. Viheralue (Kapalamaki)
luonnon monimuotoisuuskohde

2.4. Kaupallisten palveluiden alue (Lansi-Merkos)
2021: 200 kem2
2040: 30 000 kem2

2.5. Kaupallisten palveluiden alue (Merkos)
2021: 43 600 kem2
2040: 44 500 kem2

2.6. Tyopaikka-alue (Herajoki ldnsi)

5842“]5 188880ki?;2 \ :l kaupallisten palveluiden alueet
, | [ asuinalueet

3. Valtatien 3 lansipuoli o
3.1. Typaikka-alue (Sorri) [ tyspaikka-alueet

2021: - kem2 s o -

julkisten palveluiden ja hallinnon alueet
2040: 48 000 kem2 4 -
I valtatie 3

3.2. Kaupallisten palveluiden alue (Sorri)

2021: - kem2 .
tutie 130
2040: 85 000 kem2 I seututie o

Kuva 15. Kartalla on esitetty selvitysalueen IGhiympdriston maankdytén kehittyminen.
Vuoden 2021 luku (k-m?) on nykytilanteessa alueella kdytetty rakennusoikeus.
Vuoden 2040 luku (k-m?) on ennustettu maankdytén tilanne.
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Taydentyvia tydpaikka-alueita ovat seututien 130 itapuolella Mattilantien pohjoispuolen teollisuus-
alue seka Mattilantien eteldpuolella Yritystien ja Yrittdjankadun alue (Etela-Mattila). Mattilan
itdosan alueen (1.4.) maankayttéennuste on mitoitettu melko suureksi.

Mattilantie-Kormuntie linjan etelapuolelle on suunniteltu sijoittuvan tyopaikkatoimintoja
seututien 130 molemmin puolin. Nykytilanteessa asemakaavoittamattomille alueille on ennusteen
mukaan mahdollista sijoittua noin 42 000 k-m? uutta rakentamista. Merkoksen liikekeskuksen
alueen on suunniteltu kehittyvan edelleen pohjoissuuntaan. Alueelle on esitetty toista
vahittdiskaupan suuryksikkda (Lansi-Merkos, yleiskaavan KM-1). Seututien 130 lansipuolella
Soitumin alueella sijaitsee tydpaikka-alueiden reservialue (2.2.). Soitumin tydpaikka-alueen
toteutuminen ennen vuotta 2040 on epatodennakdista.

Valtatien 3 lansipuolelle sijoittuu Sorrin alue, joka kehittyy kaupallisten palveluiden ja ty6paikka-
toimintojen alueena.

Seututien 130 itapuolelle sijoittuu lisaksi Herajoen keskustan asuinalue, jonka on arvioitu tuottavan
asuinrakentamista noin 14 000 k-m?,

Tassa selvityksessa esitetyn liilkenne-ennusteen ulkopuolelle on jatetty maankayton kehittyminen
Jussilansuon alueella valtatien 3 lansipuolella selvitysalueen luoteisosissa (TP-alueet). Alueiden
arvioidaan rakentuvan tydpaikka-alueiksi vasta vuoden 2040 jalkeen. Alueiden toteutuessa osaa
niiden liikennetuotoksesta korvaa todenndkdisesti toteutumatta jaava Soitumin tydpaikka-aluei-
den reservialueen (2.2.) liikennetuotos.

LIIKENNE-ENNUSTE

Liikenne-ennusteen lahtokohdat

Lilkenne-ennusteessa on kaytetty pohjana alueella syksyn 2020 aikana tehtyja lilkkennelaskentoja.
Liikenne-ennusteen laskennassa otettiin huomioon nykyliikkennemaarien laskennan toteuttamisen
aikaan vallinnut pandemiatilanne ja sen vaikutus liikenteeseen. Pandemiatilanteen oletettiin
laskeneen lilkkennemdaaraa normaalista 10 %.

Lilkkennemaaran muutosta on arvioitu maankaytdn kehittymisen seurauksena ennustetilanteessa
vuodelle 2040 ja laskettu liikenteen lisdys liikennetuotoskertoimien avulla. Tuotoskertoimet
perustuvat Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa -raporttiin (Suomen Ymparisto,
27/2008). Seututien liikennetuotoskertoimien pohjana on kaytetty Valtakunnalliset liikenne-
ennusteet -raportin (Liikennevirasto 57/2018) kasvukertoimia. Lisdksi maaritettiin muun
lahtdaineiston perusteella ja asiantuntija-arviona kaupallisten palveluiden ja kulttuuripalveluiden
alueiden liilkennetuotoskertoimet seka tydpaikka-alueiden tydntekijavaljyys.

Alueen lapikulkevan ja alueen sisalle/ulos kulkevan liikennetuotoksen suuntautumisessa kaytettiin
seuraavaa asiantuntija-arviota:

e pohjoiseen suuntautuu tai pohjoisen suunnasta liikenneverkolle saapuu 20 % ajoneuvoista,
e lanteen suuntautuu tai lannen suunnasta liikkenneverkolle saapuu 30 % ajoneuvoista,

e itadn suuntautuu tai idan suunnasta lilkkenneverkolle saapuu 40 % ajoneuvoista ja

e eteladn suuntautuu tai etelan suunnasta liikenneverkolle saapuu 10 % ajoneuvoista.
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Uuden maankaytdn suuntautuminen on Merkoksen kaupallisen alueen osalta maaritetty
asiantuntija-arvion perusteella seuraavaksi:

Merkoksenkadulle seututien maantieliittyman kautta:

¢ 90 % liikenteestd on maantieltd pohjoisen suunnasta saapuvaa ja pohjoisen suuntaan
lahtevaa
e 10 % liikenteesta on maantieltad etelansuunnasta saapuvaa ja eteldn suuntaan lahtevaa

Merkoksenkadulle seututieltd Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliittyman kautta:

e 70 % liikenteesta on maantielta eteldn suunnasta saapuvaa ja etelan suuntaan lahtevaa
e 30 % liikenteesta on maantieltd pohjoisen suunnasta saapuvaa ja pohjoisen suuntaan
lahtevaa

Liikenne-ennusteen lahtokohdat on esitetty tarkemmin liitteessa 2.

Ennusteliikennemadadrat ja lilkkennemaarien kasvu

Kuvassa 16 on esitetty maltillinen ennustetilanteen 2040 keskimaarainen vuorokausiliikenne-
maara (KVL). Ennustetilanteen liikennemaarat perustuvat vuonna 2020 mitattuihin liikkennemaariin
ja laskennassa on huomioitu mittausajankohtana vallinneen pandemiatilanteen vaikutus
liikennemaariin. Pandemian oletettiin laskeneen liikennemaaria 10 % (laskennassa kaytetty
koronakerroin 1,1). Seututietd 130 koskevien liikennemaarien kasvukertoimena on kaytetty 1,23.
Maarittely perustuu Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet (Liikennevirasto, 2018) selvitykseen.

Yleisesti selvitysalueella liikenteen ennustetaan kasvavan melko voimakkaasti tydpaikka-alueiden
kehittymisen myota.

Liikennemaarat 2040

punaisella liikenne-ennuste

vuodelle 2040 i
eltosaa

Hirsimaki Patasi

009L
00tV

Peltokyla A
Mattila 5y

1255

Riutta

Raatykanmaki

Korttionmaki

V/asikkahaka

g | 1000m

Kuva 16. Kartalla on esitetty selvitysalueen seututien 130 ja IGheisen katuverkon keskimddréinen
vuorokausiliikenteen maara (KVL) ennustetilanteessa 2040.
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LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELU

TOIMIVUUSTARKASTELUN TAVOITTEET JA VAIHTOEHTOJEN VALINTA

Liikenteen tavoiteverkon 2040 muodostamiseksi seututien keskeisimpien liittymien osalta oli
tarpeen tehda toimivuustarkastelut. Toimivuustarkasteluissa tutkittiin liikenteen toimivuutta
kuudella eri liikenneverkkovaihtoehdolla ennustetilanteessa 2040.

Toimivuustarkasteluun valituissa vaihtoehdoissa painottui erityisesti kaksi seututien liittymaa.
Liittymiin esitetyilld vaihtoehdoilla haettiin ratkaisua liilkenneverkolla todettuihin ongelmiin, jotka
on esitetty taman selvityksen luvussa 3.5. Liikenneverkon ongelmakohdat. Ongelmakohtia ovat
erityisesti Mattilantien rampin liittyman liikenteellinen toimivuus, Tehtaankadun pohjoispaan
kautta teollisuusalueelle raskasliikenne ja jalankulun ja py6rdilyn yhteyksien puutteellisuus
selvitysalueella.

Tarkasteluun valittiin liittymat Mattilantien ramppi ja Merkoksenkatu.

Mattilantien rampin liittyman osalta huomioitiin vuoden 2017 Maantie 130 liikenneselvitys
valilla Linnatuuli-Hyvinkaa -selvityksessa esitetyt toimenpide-ehdotukset. Liittyman osalta
vaihtoehtotarkasteluun valittiin  liittyman toteuttaminen kiertoliittymana yhdistettyna
Virmanojankadun liittyman kanssa. Liittymien yhdistdminen parantaisi Virmanojankadun alueen
saavutettavuutta ja kytkisi sen osaksi kehittyvia tyopaikka-alueita.

Merkoksenkadun liittyman osalta tarkasteltiin erilaisia liittymavaihtoehtoja tilanteessa, kun
Mattilantien rampin liittym@ on toteutettu edelld kuvatulla tavalla kiertoliittymana.
Merkoksenkadun liittymaa tutkittiin kolmi- ja nelihaaraisena kiertoliittymana seka kolmi- ja
nelihaaraisena valo-ohjattuna risteyksend. Nelihaaraisissa vaihtoehdoissa on toteutettu yhteys
seututieltd Tehtaankadulle moottoriajoneuvoille seka jalankululle ja pyorailylle. Uuden
ajoyhteyden avaamisella Tehtaankadulle Mattilan teollisuusalueelle oletettiin siirtavan liikkennetta
pois Tehtaankadun pohjoispaasta. Lisaksi yhteys parantaisi my6s alueen ita-lansisuuntaisia
jalankulun ja pyorailyn yhteyksia.

Toimivuustarkastelussa huomioitiin jalankulun ja pyoradilyn yhteydet kehitettavien liittymien
yhteydessa. Molempiin liittymiin on toteutettu ita-lansisuuntainen jalankulun ja py6railyn suojatie.

VAIHTOEHTOJEN TOIMIVUUSTARKASTELU ENNUSTETILANTEESSA 2040

Toimivuustarkastelu (VISSIM-simulointi) tehtiin kuudelle eri vaihtoehdolle ennustetilanteen 2040
mukaisella liikennemaaralla. Yksi vaihtoehdoista (VEO) oli nykytilanteen mukainen liikenneverkko.
Lisaksi toimivuustarkastelu tehtiin nykytilanteen mukaiselle Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliit-
tymalle.

Toimivuustarkasteluilla tutkittiin liittymien paasuuntien valityskykya ajoneuvojen jonoutumisen
(metrid) ja palvelutason (viive sekuntia/ajoneuvo) osalta mitoittavan liikennetilanteen eli
iltahuipputunnin (IHT) aikana. Toimivuustarkasteluun sisaltyi suojatiet. Toimivuustarkastelun
lahtokohdat on esitetty tarkemmin liitteessa 2.

Toimivuustarkastelun vaihtoehdot ja vaikutukset on esitetty seuraavilla sivuilla.
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VAIHTOEHTO 0 (VEO)
Nykytilanteen mukainen

liikenneverkko ilman muutoksia.

Vaikutukset liikentees

een ennustetilanteessa 2040:

Liittyma

Vaikutukset

1 Mattilantien ramppi
(nykytila)

Valittaa liikkennetta seututien suuntaisesti erittain hyvin (A). Pohjoisesta
itaan kaannyttaessa palvelutaso on hyva (B), mutta rampilta etelaan
pain kaantyessa ajoittain jopa valttava (D) tai huono (E). Pohjoiseen
kaannyttaessa palvelutaso on tyydyttava (C). Liittyma jonoutuu ajoittain
voimakkaasti (135-160 m).

2 Merkoksenkatu
(nykytila)

Valittaa lilkennettd seututien suuntaisesti erittain hyvin (A). Pohjoisen
suuntaan kaannyttdessa palvelutaso on ajoittain erittdin huono (F).
Liittyma jonoutuu ajoittain voimakkaasti. Oikealle kadntyvien jonoutu-
minen ja palvelutaso on huono (E) tai erittdin huono (F). Nama ovat
rilppuvaisia vasemmalle kdantyvien jonoutumisesta, koska ajoneuvot
kayttavat suurelta osin samaa kaistaa. Liittyma jonoutuu ajoittain

voimakkaasti (110-145 m).

3 Virmanojankatu
(nykytila)

Valittaa liikkennetta hyvin.

Muut huomiot

Liikenneverkon eteldpadan liittymat
Parmalantie) toimivat erinomaisesti.

(Rintapellontie, Meijerintie,

Erillistarkasteltu Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliittyma nykytilan-

teen mukaisena ei ole ennustetilanteen liikennemaarilla valitys-

kyvyltaan riittava ja lilkkenne jonoutuu pahasti kaikilla tulosuunnilla.

2
2
—
E-F
30355 m

P
[El—:l 1 Palvelutaso- Ohjausviive (s/ajoneuvo)

‘ so 80#{‘ c luokka valo-ﬁl;ijtai:;:nnzitomat va::;::::-f—,a;tm

: 140-160

A
65

VEO
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VAIHTOEHTO 1 (VE1)

Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittymat on yhdistetty nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi.
Nopeusrajoitus liittymien Mattilantien ramppi-Merkoksenkatu valilla on 50 km/h. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Virmanojankadulle pohjoisella littymahaaralla.

Merkoksenkadun liittyma on nykytilanteen mukainen kolmihaaraliittyma.

Vaikutukset liikenteeseen ennustetilanteessa 2040:

Liittyma

Vaikutukset

1 Mattilantie -
Virmanojankatu
(nelihaarakierto-
liit.)

Valittaa liikenteen erittdin hyvalla (A) palvelutasolla, vaikka jonoutuu
paikoitellen eteldtulosuunnalla 15-20 henkildajoneuvon mittaisiksi
jonoiksi (80-125 m). Pohjoisen tulosuunnan maksimijono lyhenee rampille
kdantymisen helpotuttua.

2 Merkoksenkatu
(nykytila )

Liittyman sivusuunnan jono on suurimmillaan edelleen yli 15 ajoneuvon
mittainen, mutta palvelutaso on parempi ja padasuunnan vasemmalle
kdantyvien maksimijononpituus puolittuu VEO:aan nahden. Mattilantien
ramppiliittyman toteuttaminen kiertoliittymana seka 50 km/h nopeus-
rajoitus muuttavat liilkennevirran rytmittymista pohjoiseen ja seurauksena
Merkoksenkadun liittyma toimii paremmin.

Muut huomiot

VE1

Ohjausviive (s/ajoneuvo)
Palvelutaso-

luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut
liittymat liittymat

D Valttava
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VAIHTOEHTO 2A (VE2A)

Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittyma on yhdistetty nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi.
Nopeusrajoitus liittymien Mattilantien ramppi-Merkoksenkatu valilla on 50 km/h. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Virmanojankadulle pohjoisella liittymahaaralla. (VE1)
Merkoksenkadun liittyma on kolmihaarainen kiertoliittyma. Jalankulun ja pyorailyn suojatie
kulkee seututien yli Sepankadulle etelaisella liittymahaaralla.

Vaikutukset liikenteeseen ennustetilanteessa 2040:

Liittyma

Vaikutukset

1 Mattilantie -
Virmanojankatu

(nelihaarakiertoliit.)

Valittaa liikenteen erittdin hyvalld (A) palvelutasolla, vaikka jonoutuu
paikoitellen etelatulosuunnalla 15-20 henkiléajoneuvon mittaisiksi
jonoiksi.

2 Merkoksenkatu
(kolmihaarakiertoliit.)

Lansitulosuunnan palvelutaso paranee merkittavasti verrattuna
VEO:aan, mutta vain yhden palvelutasoluokan verran VE1:n, jossa vain
Mattilantien ramppi on toteutettu kiertoliittymana. Paasuunnat
jonoutuvat, mutta liittyman palvelutaso on edelleen hyva (B).

Muut huomiot

\

2

S

VE2A

Ohjausviive (s/ajoneuvo)
Palvelutaso-

luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut
liittymat liittymat
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VAIHTOEHTO 2B (VE2B)

Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittyma on yhdistetty nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi.
Nopeusrajoitus liittymien Mattilantien ramppi-Merkoksenkatu valilla on 50 km/h. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Virmanojankadulle pohjoisella liittymahaaralla. (VE1)
Sepankadun jatke on avattu. Merkoksenkadun ja Sepankadun liittyma on nelihaarainen kierto-
liittyma. Jalankulun ja pyordilyn suojatie kulkee Sepankadun eteldpuolella ja seututien yli
etelaisella littymahaaralla.

Vaikutukset liikenteeseen ennustetilanteessa 2040:

Liittyma

Vaikutukset

1 Mattilantie -
Virmanojankatu
(nelihaarakiertoliit.)

Valittaa liikkenteen hyvalla (B) palvelutasolla.

2 Merkoksenkatu -
Sepankatu

(nelihaarakiertoliit.)

Lansitulosuunnan palvelutaso paranee merkittavasti verrattuna
VEO:aan. Seurauksena eteldtulosuunta jonoutuu pohjoisesta itaan
suuntautuvasta liikennevirrasta johtuen. Pohjoisen tulosuunnan
toimivuus on palvelutasoluokkaa parempi kuin kolmihaaraisessa
kiertoliittymavaihtoehdossa. Liittyman palvelutaso on erittain hyva (A)
tai hyva (B).

VE1:een (ei toimenpiteita liittymassa) verrattuna nelihaarainen kierto-
littyma palvelee erityisesti Mattilan teollisuusalueelle suuntautuvaa ja
sieltd poistuvaa liikennetta seka nain parantaa kaupungin katuverkon
valityskykya Tehtaankadulla ja Mattilantiella.

Muut huomiot

Tehtaankadun pohjoisosan raskaan liikenteen osuuden oletetaan
vahenevan merkittavasti.

VE2B

Ohjausviive (s/ajoneuvo)

Palvelutaso-
luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut

liittymat liittymat

D valttava
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VAIHTOEHTO+ (VE+)

Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittyma on yhdistetty nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi.
Nopeusrajoitus liittymien Mattilantien ramppi-Merkoksenkatu valilla on 50 km/h. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Virmanojankadulle pohjoisella liittymahaaralla. (VE1)
Merkoksenkadun liittyma on kolmihaarainen liikennevalo-ohjattu liittyma. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Sepankadulle eteldisella liittymahaaralla.

Vaikutukset liikenteeseen ennustetilanteessa 2040:

Liittyma Vaikutukset

1 Mattilantie - Merkoksenkadun liittyman valovaiheiden takia lilkenne suuntautuu
Virmanojankatu littymaan jonomaisina ajoneuvoletkoina, mika kasvattaa ramppi-
(nelihaarakiertoliit.) littyman maksimijononpituuksia itd- ja eteldtulosuunnilla, mutta

palvelutaso pysyy erittain hyvana (A).

2 Merkoksenkatu Kolmihaarainen valo-ohjattu liittyma tasaa jonoutumista suuntien
(kolmihaarainen valo- | Valilla, mutta palvelutaso jaa suoja-aikojen aiheuttaman kapasiteetti-
ohjattu liit.) hukan takia kokonaisuudessaan tyydyttavalle tasolle (C). Sivusuunnan

ajoneuvojen viiveiden vaihtelu on kuitenkin vahaisempaa ja ajoneuvot
paasevat purkautumaan paljon useammin yhtend jonona.

Muut huomiot

_—

N

g

Ohjausviive (s/ajoneuvo)

Palvelutaso-
luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut

liittymat liittymat

VE+
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VAIHTOEHTO++ (VE++)

Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittyma on yhdistetty nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi.
Nopeusrajoitus liittymien Mattilantien ramppi-Merkoksenkatu valilla on 50 km/h. Jalankulun ja
pyorailyn suojatie kulkee seututien yli Virmanojankadulle pohjoisella liittymahaaralla. (VE1)

Sepankadun jatke on avattu. Merkoksenkadun ja Sepankadun liittyma on nelihaarainen

valo-ohjattu liittyma. Jalankulun ja pyo6radilyn suojatie kulkee Sepankadun etelapuolella ja
seututien yli etelaisella liittymahaaralla.

Vaikutukset liikenteeseen ennustetilanteessa 2040:

Liittyma Vaikutukset

1 Mattilantie - Merkoksenkadun liittyman valovaiheiden takia lilkenne suuntautuu
Virmanojankatu littymaan jonomaisina ajoneuvoletkoina, mika kasvattaa ramppi-
(nelihaarakiertoliit.) littyman maksimijononpituuksia ita- ja eteldtulosuunnilla, mutta

palvelutaso pysyy hyvana (B).

2 Merkoksenkatu - Nelihaaraisena valo-ohjattuna liittymana liikennevalojen kiertoaika
Sepankatu pitenee. Pidemman kiertoajan takia maksimijonot ovat pidemmat ja
(nelihaarainen valo- viiveet hieman suuremmat. Palvelutaso on kuitenkin tyydyttava (C). Ylla
ohjattu liit.) kuvattu vaikutus Mattilantien ramppiliittyman maksimijonoihin on

voimakkaampi.

Jotta liittyma toimisi tarpeeksi hyvin valo-ohjattuna, lansi- ja itasuunnille
on voitava ndyttaa vihreaa yhteisvaiheessa. Kevyen liikenteen ylitys
lansi-itdsuunnassa liittyman eteldtulosuunnalla on talléin samassa
vaiheessa idasta vasemmalle kdantyvien ajoneuvojen kanssa, mika on
littyman kapasiteetin ja kokonaispalvelutason kannalta valttamatonta.
Naita kaantyvia ajoneuvoja on kuitenkin vahan.

Muut huomiot Vaikutus Tehtaankadun pohjoisosan raskaan liikenteen osuuden

vahenemiseen on oletettavasti pienempi kuin VE2B.

i\_/,

|

\\

1#\

|

Ohjausviive (s/ajoneuvo)

Palvelutaso-
luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut

liittymat liittymat

D Valttava

VE+
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Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliittyman erillistarkastelu

Nykyinen Mattilantie—-Merkoksenkatu -kiertoliittyma osoittautui valityskyvyltdan riittdmattdémaksi
ennustevuoden 2040 tilanteessa.

Liittyman toimivuutta tutkittiin osin kaksikaistaiselle turboliittymaratkaisulle. Turboliittyma on
lansi-itdsuunnassa (Mattilantie) kaksikaistainen ja pohjoinen-etelasuunnassa yksikaistainen.
Liittyman valityskyky on ennustetilanteessa riittdva, mutta palvelutaso jaa paasuunnan
lansitulosuunnalla hyvalle tasolle (B). Sivusuuntien palvelutasot vaihtelevat tyydyttavan ja valttavan
valilla (C-D). Kaikissa suunnissa liilkenne jonoutuu ajoittain voimakkaasti, ennen kaikkea raskaiden
ajoneuvojen takia. Liikenne kuitenkin valittyy ilman pysyvaa ruuhkaa.

Ohjausviive (s/ajoneuvo)
Palvelutaso-

luokka valo-ohjaamattomat | valo-ohjatut
liittymat liittymat

Sorrin alueen herkkyystarkastelu (valtatien 3 lansipuoli)

Sorrin alueen rakentumisen vaikutusta liikenneverkon toimivuuteen tutkittiin, koska osan
liikenteesta oletetaan suuntautuvan seututielle 130 ja Mattilantielle. Herkkyystarkastelu tehtiin
liikennejarjestelman vaihtoehdolle VE++. Liikennetuotoksen laskentaoletukset olivat samat kuin
perustarkasteluissa. Simulointien perusteella Sorrin alueen liikennetuotos ei muuta tuloksia
merkitsevasti muissa tarkastelualueen liittymissa kuin nykyisen Mattilantie—Merkoksenkatu
kiertoliittyman kohdalla.

TOIMIVUUSTARKASTELUN JOHTOPAATOS

Toimivuustarkastelun tulosten perusteella liikenteen valityskyvyn kannalta toimivimmaksi
ratkaisuksi  osoittautui  nelihaaraisten  kiertoliittymien  toteuttaminen  Mattilantien
ramppiliittymaan ja Merkoksenkatu-Sepankatu liittymaan (VE2B).

50 km/h nopeusrajoituksen ja kiertoliittymien toteutus mahdollistaa jalankulun ja pyo6railyn
yhteyksien toteuttamisen ita-lansi suunnassa seututien yli tasossa.

Sepankadun jatkeen avaamisen odotetaan vahentavan liikenteen jonoutumista erityisesti
Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliittymassa sekda muuttavan raskaan liikenteen ajoreitteja.
Erityisesti Mattilan tyOpaikka-alueelle suuntautuvan ja sieltd poistuvan raskaan liikenteen osalta
oletetaan liikenteen siirtyvan kdyttamaan uutta yhteyttd. Uuden yhteyden avaaminen vahentaa
myds Tehtaankadun eteld ja pohjoispaan liikennetta.

Lisaksi Merkoksen alueen saavutettavuus paranee kaikkien kulkumuotojen osalta.
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LIIKENTEEN TAVOITEVERKKO 2040

Tassa selvityksessa on maaritelty liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 seututien 130 liittymien
Lasitehtaantie-Sipilantie ja Parmalantie valilla. Tavoitteena on kehittdd selvitysalueen
liikenneverkkoa siten, etta se tukee alueen maankaytdn kehittymista ja liikenteellisia tavoitteita.
Liikenteen tavoiteverkko 2040 esitetyilla ratkaisuilla ja kehittamistoimenpiteilla on pyritty
ratkaisemaan alueen liikenneverkon ongelmallisimpia kohteita.

Tavoiteverkko perustuu maankdytén kehittymisen perusteella tehtyyn lilkkenne-ennusteeseen ja
toimivuustarkasteluun.

LIIKENTEEN TAVOITEVERKON 2040 YLEISKUVAUS

Tavoitetilanteessa alueen tulevat tydpaikka-alueet, kaupallisten palveluiden alueet ja asumisen
alueet ovat helposti saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Alueen liikenneverkko tukee kestavien
kulkumuotojen kayttda ja liikenneymparistd on sujuva ja turvallinen.

Liikenteen tavoiteverkko 2040 perustuu vaihtoehtotarkastelussa esitettyyn vaihtoehtoon 2B
(VE2B). Mattilantien rampin liittyma toteutetaan Virmanojankadun liittyman kanssa yhdistettyna
nelihaaraiseksi kiertoliittymaksi. Merkoksenkadun liittyman kohdalla avataan seututielta itaan
katuyhteys Mattilan teollisuusalueelle Tehtaankadulle. Tama niin kutsuttu Sepankadun jatke ja
Merkoksenkadun nykyinen liittyma toteutetaan nelihaaraisena kiertoliittymana. Uuden
katuyhteyden avulla rauhoitetaan Tehtaankadun pohjoispaata lilkenteen suuntautuessa Mattilan
teollisuusalueelle uuden liittyman kautta.

Herajoen keskustan alueen suunnittelun ldhtdkohtana ovat ehdotetut yhteydet Mattilantielta uu-
delle tyopaikka-alueelle ja Uusi Herajoentien kautta uudelle asuinalueelle. Alueen liikenneverkon
ratkaisut tarkentuvat asemakaavoituksen yhteydessa. Mattilantieltd avattavan liittyman kautta.
Nykyisen Rintapellontien liittyma katkaistaan. Joukkoliikenne mahdollistetaan asuinalueen ja ty6-
paikka-alueen valilla.

Jalankulun ja py6railyn vaylat toteutetaan etela-pohjoissuuntaisesti padosin seututien itéapuolelle.
Ita-lansisuuntaisia yhteyksia kehitetdan olemassa olevien yhteyksien lisaksi uusien kiertoliittymien
yhteyteen. Suojatiet voidaan toteuttaa kun seututien 130 nopeusrajoitus on alennettu 50 km/h
liittymien Mattilantien ramppi ja Lasitehtaantie-Sipilantie valilla.

Liikenteen tavoiteverkko on esitetty kuvassa 17.
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Liittymat

Alueen liittymia kehitetaan niiden valityskyvyn ja turvallisuuden parantamiseksi toteuttamalla
Kiertoliittymia ja tarvittaessa kaistajarjestelyjd. Kiertoliittymien yhteyteen toteutetaan
jalan kulkijoille ja pydrailijoille sujuvat yhteydet ja varmistetaan turvalliset suojatiet.

Liittymien suunnittelussa ja sijoittamisessa tulee huomioida nakemadalueet ja liittyman
havaittavuus savuttaessa. Suunnittelussa tulee huomioida myds seututien 130 rooli
erikoiskuljetusreittina. Liikenneturvallisuuden ja ajonopeuksien rajoittamiseksi kiertoliittymat on
suositeltavaa suunnitella oikealle ohjaaviksi, jolloin saavuttaessa ajonopeuden laskeminen on
valttdmatonta.

Liittymien suunnitteluun suositeltuja suunnitteluperiaatteita on esitetty liitteessa 2.
Liittymiin liittyvat keskeiset muutokset ja kehittamistoimenpiteet pohjoisesta etelaan:

o Merkoksenkatu-Sepankatu -liittyma toteutetaan nelihaaraisena kiertoliittymana. Seutu-
tielta itdan Mattilan teollisuusalueelle avattava uusi yhteys (Sepankatu) parantaa Mattilan
sekd Merkoksen alueiden saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla. Liittyman yhteyteen
toteutetaan seututien yli saarekkeellinen suojatie.

o Mattilantien ramppi-Virmanojankatu -liittymé& toteutetaan nelihaaraisena kierto-

liittymana. Ratkaisulla parannetaan merkittavasti Virmanojankadun alueen saavutettavuutta
seka liittyman valityskykya. Liittyman yhteyteen toteutetaan seututien yli saarekkeellinen
suojatie.
Liittyman sijainti tulee tarkastella jatkosuunnittelun yhteydessa tarkemmin. Nykyisella
Mattilantien liittyman kohdalla nakema pohjoisen suuntaan seututieta on todettu heikoksi.
Heikon nakeman vuoksi Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkaa selvityksessa
paadyttiin esittdmaan liittyman sijainniksi nykyisen Virmanojankadun liittyman kohtaa.

o Mattilantie-Merkoksenkatu -liittymad kehitetddn sen valityskyvyn parantamiseksi.
Liittyman osalta tutkitaan vaihtoehtoa toteuttaa liittyma niin kutsuttuna turboliittymanag,
jossa ita-lansitulosuunnilla on kaksi kaistaa liittyman 1api.

Suljettavia liittymia ovat: Rintapellontien liittyma ja Messupuiston liittymahaara Riuttantien
littyman kohdalla.

Meijerintien ja Parmalantien liittymat ovat nykyratkaisuiltaan riittavat seka liilkenteen sujuvuuden
etta liilkenneturvallisuuden kannalta ennustevuoden 2040 tilanteessa.

Jalankulun ja pyodrailyn yhteydet

Jalankulun ja py6railyn yhteyksien suunnittelussa tavoitteena on luoda alueelle yhtenaiset, sujuvat
ja turvalliset reitit. Alueiden valiset valimatkat ovat kohtuullisia ja alueet ovat saavutettavissa jalan
ja pyoralla. Jalankulun ja pyorailyn reitit ovat esteettémia ja vaylille toteutetaan valaistus.

Alueen yhteyksia parannetaan uudella etela-pohjoissuuntaisella yhteydelld seka seututien
ylittavilla ita-lansisuuntaisilla yhteyksilla uusien kiertoliittymien yhteydessa. Uusi Sepankadun
yhteys Tehtaankadulta seututielle parantaa verkostoa luoden uuden poikkisuuntaisen yhteyden
teollisuusalueen lapi.
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Jalankulun ja pyorailyn keskeiset muutokset ja kehittdmistoimenpiteet ovat:

e FEtela-pohjoissuuntainen yhteys seututien itdpuolella Lasitehtaantien ja Mattilantie-
Merkoksenkatu kiertoliittyman valilla.

e Etela-pohjoissuuntainen yhteys Mattilantielta etelaan tulevan Rintapellontien katulinjauksen
mukaisesti Uusi Herajoentielle.

e Merkoksenkatu-Sepankatu suojatie ita-lansisuuntaisesti yhden liittymahaaran kohdalta.
Sepankadun eteldpuolelle ajateltu jalankulun ja pyorailyn vayla jatkuisi luonnollisesti
suojatiena kiertoliittyman eteldhaarassa. Vaylan suunnittelussa tulee tarkastella sen
muotoilua erityisesti pyorailijan nakdkulmasta, jotta ajonopeus saadaan laskettua alhaiseksi
Sepankadulta suojatielle ajettaessa. Vaihtoehtoisesti suojatien sijoittumista voidaan tutkia
vain liittyman pohjoishaaraan, jolloin suoraa seututien ylitystd ei ole. Toisaalta talla
vaihtoehdolla risteava ajorata joudutaan ylittdmaan useampaan kertaan.

e Mattilantien rampin ja Virmanojankadun liittymassa ita-lansisuuntainen yhteys liittyman
pohjoishaarassa. Yhteys Mattilantielta kulkee rampin itdpuolella.

LIIKENNETURVALLISUUS

Turvallisen liikenneympariston varmistamiseksi alueen liikenneverkkoa on tarpeen selkeyttaa ja
toteuttaa eri kulkutapojen tarpeita vastaavat turvalliset ja sujuvat reitit seka liittymat.
Kehittamisessa huomioidaan seka moottoriajoneuvojen etta jalankulun ja pyérailyn nakdkulmat.
Alueella tulee toteuttaa kaikille uusille vaylille valaistus.

Kiertoliittymaratkaisuilla pyritaan liittymien lilkenneturvallisuuden ja valityskyvyn parantamiseen.
Alennetun nopeusrajoituksen lisaksi ajonopeuksiin voidaan vaikuttaa toteuttamalla kiertoliittymat
oikealle ohjaavina, jolloin liittymaan saavuttaessa on valttamatonta laskea ajonopeutta.

Liittymien nakemaalueisiin ja havaittavuuteen tulee kiinnittdad huomiota. Havaittavuuteen voidaan
vaikuttaa korotetulla keskiosalla seka istutuksilla tai rakennelmilla. Keskiosan suunnittelussa tulee
huomioida térmaysturvallisuus ja erikoiskuljetusten tarpeet.

Kiertoliittymiin on suositeltavaa toteuttaa itéd-lansisuuntainen suojatie vain yhteen liittymahaa-
raan. Suojatiet on esitetty toteutettavaksi kiertoliittymien valiselle osuudelle, eli Mattilantien
rampin-Virmanojankatu  -kiertoliittyman pohjoishaaraan ja  Merkoksenkatu-Sepankatu
-kiertoliittyman etelahaaraan. Suojateiden sijaintia  tulee  arvioida tarkemmin
liikenneturvallisuuden nakokulmasta jatkosuunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi seututien ja
Merkoksenkatu-Sepankatu- liittyman osalta on ehdotettu suojatieyhteyden toteuttamista
pohjoiseen liittymahaaraan, jotta liittymaan idasta saapuvien pyorailijdiden ajonopeutta saadaan
laskettua kun suoraa seututien ylitystd ei ole. Toisaalta talld vaihtoehdolla risteava ajorata
joudutaan ylittdmaan useampaan kertaan.

Jalankulun ja pyo6railyn vaylat tulee mahdollisuuksien mukaan toteuttaa niin, etta niiden ja
ajoradan valiin jaa viherkaista. Puuistutuksilla ymparistdsta saadaan kaupunkimaisempi ja ajorata
kapeamman tuntuiseksi, mika lisannee ajoneuvojen kuljettajien tarkkaavaisuutta liikenne-
ymparistdssa. Mahdollisten istutusten sijoittamisessa tulee huomioida seututien rooli
erikoikuljetusreittina.

Joukkoliikenteen pysakit sijoitetaan siten, ettd ne ovat helposti ja turvallisesti saavutettavia.
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KESTAVAN LIIKKUMISEN KEHITTAMINEN

Riihimdaen tiiviin kaupunkirakenteen ansiosta kaupungin sisaiset valimatkat ovat Iyhyita ja luovat
hyvat edellytykset kestavien liikkkumisen muotojen kayttamiselle. Riihimaen kaupunki on
sitoutunut edistamaan kestavaa liikkkumista muun muassa parantamalla kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja alueiden saavutettavuutta kestavilld kulkumuodoilla
(Riihimaen kestavan liikkkumisen suunnitelma 2021, KH 22.12.2021 § 488). Joukkoliikenteen
tunnettavuutta ja houkuttelevuutta parannetaan parhaillaan markkinoinnin ja brandayksen avulla.

Selvitysalueen kestavan liikkumisen olosuhteiden parantamiseksi alueen jalankulun ja pyoérailyn
verkko tulee suunnitella kokonaisuutena ja tarkastella lisaksi joukkoliikenneyhteyksien tarjonta
alueella. Yhteydet tulee toteuttaa samanaikaisesti yhdyskuntarakenteen tiivistyessa alueen
saavutettavuuden parantamiseksi kestavilla kulkutavoilla.

TOTEUTTAMINEN

Selvityksessa esille tulleet liikenneverkon keskeisimmat kehittdmistoimenpiteet ja suunnittelu-
tarpeet on koottu toimenpidetaulukkoihin (taulukot 1-4) seka esitetty kuvassa 18. Liikenneverkolla
infraan tehtavien toimenpiteiden lisaksi alueella on eri tason (yleissuunnittelu, asemakaavoitus,
katusuunnittelu) jatkosuunnittelutarpeita.

Selvitysalueen ensisijaiset lilkkenneverkon kehittamisen painopisteet sijaitsevat Herajoen keskus-
tan ja Mattilan alueilla.

Selvitysalueen toimenpidetaulukot on jaettu aihealueittain:

taulukko 1. Koko selvitysaluetta koskevat toimenpiteet ja suunnittelutarpeet.

taulukko 2. Asemakaavakohteet

taulukko 3. Kehittamistoimenpiteet: liittymat, ajoyhteydet ja jalankulun ja pyoérailyn yhteydet
taulukko 4. Seurantakohteet
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Taulukko 1. Koko selvitysaluetta koskevat toimenpiteet ja suunnittelutarpeet.
Koko selvitysaluetta koskevat toimenpiteet ja suunnittelutarpeet

Toimenpide Toteutus Huomioitavaa

Pohjaveden suojaussuunnitelma | -laaditaan ensisijaisesti koko alueelle
-laaditaan kohteittain tiesuunnitelmien

yhteydessa
Selvitysalueen jalankulun ja -yleiskaavoituksen ja ulkoilureittien yleis- jatkoyhteydet st 130
pyorailyn verkoston tarkastelu suunnittelun yhteydessa rinnalla Arolammin
-asemakaavoituksen yhteydessa eritasoliittyman suuntaan ja
-jalankulun ja pyo6railyn tavoiteverkon Sipilantien rinnalla kt 54
tarkastelun yhteydessa suuntaan

Taulukko 2. Selvitysalueen Iéhivuosien asemakaavoituskohteet.

Asemakaavakohteet
Asemakaavakohde Liikenteelliset suunnittelutarpeet Tavoiteaikataulu
al. Mattila, Tehtaankatu 5-21 Sepankadun jatkeen ja kiertoliittyman esisuunnittelu ja | 2022
aluevaraus (2 ja 3)
a2. Herajoen keskustan asuin- Alueen liikenneverkon yleissuunnittelu asemakaavoi- 2022-2023
alue (A) ja tyopaikka-alue (TP) tuksen yhteydessa (aluevaraukset katu-, jalankulku ja

pyoraily)

Suunnittelun lahtékohtana ovat ehdotetut yhteydet
Mattilantieltéa uudelle ty6paikka-alueelle ja Uusi Hera-
joentien kautta uudelle asuinalueelle. Liikenneverkon
ratkaisut tarkentuvat asemakaavoituksen yhteydessa.

a3. Merkoksen lansiosa (KM-1) 2024~
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Taulukko 3. Selvitysalueen keskeisimmdt lilkenneverkon kehittimistoimenpiteet ja niiden myéta syntyvét
suunnittelutarpeet.

Kehittdmistoimenpiteet: liittymat, ajoyhteydet ja jalankulun ja pyodrailyn yhteydet

Toimenpide

1.

Mattilantien ramppiliit-
tyman kehittaminen:
Mattilantien ramppi-
Virmanojankatu -neli-
haarakiertoliittyma

Merkoksenkadun liitty-
man kehittaminen:
Merkoksenkatu-Sepan-
katu -nelihaarakierto-
liittyma ja

Sepankadun jatke

Nopeusrajoituksen las-
keminen 50 km/h

Herajoen keskustan
tybpaikka-alueen ajoyh-
teys Mattilantielta

Herajoen keskusta
asuinalueen ajoyhteys
Uusi Herajoentielta

Rintapellontie-seututie
130 liittyman katkaisu

Jalankulun ja pyoérailyn
yhteys: Herajoki-Vir-
manojankatu-Mattilan-
tie-Merkoksenkatu

. Jalankulun ja pyorailyn

yhteys: Merkoksenkatu-
Sepankatu

10.Jalankulun ja pyorailyn

11.

yhteys: Sepankatu-Lasi-
tehtaantie

Jalankulun ja pyérailyn
yhteys: Merkoksenkatu-
Sepankatu kiertoliitty-
man suojatie ja Sepan-
katu

Suunnittelutarve

tiesuunni-

telma/suunnittelu-

sopimus

kadun ja kiertoliitty-
man esisuunnittelu
(a1), aluevaraus ase-

makaavassa (al),
tiesuunni-

telma/suunnittelu-

sopimus,
katusuunnitelma

asemakaava (a2),

katusuunnitelma

asemakaava (a2),

katusuunnitelma

yleissuunnittelu

suunnittelu

-esisuunnittelu, ase-
makaavoitus (a2),
-tarkempi suunnit-
telu toimenpiteen 2.

ja 3. yhteydessa

Huomioitavaa

Jatkosuunnittelussa tarkastellaan
littyman tarkempi sijoittuminen valille
Mattilantien ramppi - Virmanojankatu ja
suojateiden sijainti kiertoliittymassa

Jatkosuunnittelussa tarkastellaan
suojateiden sijainti kiertoliittymissa ja
tarvittavat toimet pyorailijoiden
ajonopeuksien hidastamiseksi

valilla: Lasitehtaantie-Merkoksenkatu ja
Merkoksenkatu-Mattilantien ramppi

Rintapellontie-seututie 130 liittyman
katkaisu yhteyden toteutumisen jalkeen.

Suunnittelun lIdhtékohtana on asuin-
alueelle endotettu yhteys Uusi Herajo-
entieltd. Liikenneverkon ratkaisut tarken-
tuvat asemakaavoituksen yhteydessa.

Herajoen keskustan tydpaikka-alueen
infran rakentamisen jalkeen

kulkee seututien itapuolella

kulkee Sepankadun etelapuolella
Jatkosuunnittelussa tarkastellaan
suojatien sijainti kiertoliittymissa ja
tarvittavat toimet pydrailijoiden ajo-
nopeuksien hidastamiseksi

Aikatauluarvio
suunnittelu
2022-2023
toteutus
2024-2026

suunnittelu
2024-2026
toteutus
2026~

toimenpiteiden
1 ja 2 toteudut-
tua
maankayton
kehittyessa

maankayton
kehittyessa

toimenpiteen 5
toteuduttua

maankayton
kehittyessa

maankayton
kehittyessa

maankayton
kehittyessa

suunnittelu
2024-2026
toteutus

2026~
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Taulukko 4. Selvitysalueen seurantaa vaativat kohteet.

Seurantakohteet
Alue / kohde Toteutus
Mattilantie-Merkoksenkatu Seurataan seututien uusien kiertoliittymien ja avattavan Sepankadun
kiertoliittyma yhteyden vaikutusta liittyman lilkkennemaariin ja valityskykyyn.
Tehtaankadun pohjoisosa ja Seurataan avattavan Sepankadun yhteyden vaikutuksia likennemaariin.
Kolehmaisenkatu (tarvittavia jatkotoimenpiteita: ajohidasteet, littyman Tehtaankatu-
Kolehmaisenkatu sulkeminen)
6.4.1. Kustannukset

6.5.

6.5.1.

Yhden kiertoliittyman toteuttamisen kustannukset maantieolosuhteissa olisivat arviolta noin
400 000-700 000 euroa. Uudenmaan ELY-keskus on linjannut, etta liikenneverkon toimenpiteiden
johtuessa kaupungin maankayton tiivistymisestd, kustannukset liittymaratkaisuista osoitetaan
Riihimden kaupungin maksettavaksi.

Valtion toivotaan osallistuvan jalankulun ja pydrailyn infran toteuttamiseen seututien 130
suuntaisesti noin kolmen kilometrin pituiselta matkalta Mattilantien ja Lasitehtaantien valilla.
Tarkempia kustannuksia ei ole arvioitu, mutta jalankulun ja pyérailyn vaylan toteutus olisi hyva
ajoittaa osaksi kiertoliittymaratkaisujen rakentamista.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Liikenteelliset vaikutukset

Tieosuuden liittymien kehittamisen ja kiertoliittymien toteuttamisen arvioidaan sujuvoittavan
liikennettd koko selvitysalueella. Kiertoliittymaratkaisuilla ja ajonopeuksien laskemisella on
liikenneympariston turvallisuutta parantava vaikutus. Sujuvien yhteyksien myoéta alueiden
saavutettavuus paranee ja liikkuminen helpottuu. Liikkumisen sujuvuuden myodta alueen
kulkumuotojakauma monipuolistuu.

Seututieltd Mattilan teollisuusalueelle saapuvan liikenteen oletetaan kayttdvan enimmakseen
uutta avattavaa Sepankadun yhteyttd ja raskaan liikenteen arvioidaan jakautuvan kahden eri
kiertoliittyman valille: Merkoksenkatu-Sepankatu ja Mattilantien ramppi. Taman odotetaan
parantavan kiertoliittymien valityskykya ja vahentavan liikenteen jonoutumista erityisesti
Mattilantie-Merkoksenkatu kiertoliittymassa. Uuden yhteyden avaaminen vahentda myos
Tehtaankadun pohjoispaan liikennettd ja parantaa alueen koettua turvallisuuden tunnetta seka
Lasitehtaantie-Tehtaankatu liittyman sujuvuutta.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat merkittavasti uusien jalankulun ja py6railyn
yhteyksien rakentamisen myoéta. Selvitysalueen liikenteen tavoiteverkko 2040 tukee kehittyvien
alueiden saavutettavuutta kestavia kulkumuotoja kayttamalla.
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Ymparisto

Lilkkennemelu ja tarina

Liikenneselvityksessa esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentdvan seututien 130
aiheuttamaa meluhaittaa Herajoen, Radtykanmaen ja Vasikkahaan asuinalueilla. Kiertoliittymat ja
matalammat ajonopeudet pienentavat ajoneuvoliikenteesta aiheutuvaa melua ja tarinaa.

Seututieltd Mattilan teollisuusalueelle avattava uusi yhteys vahentaa Tehtaankadun pohjoispaan
liikennetta ja sen aiheuttamaa melu- ja tarinahaittaa.

Pohjavesi

Selvitysalueella toteutettavilla rakennustoimenpiteilld on vaikutuksia pohjaveteen. Ennen
toimenpiteisiin ryhtymista tieosuudella tulee laatia pohjaveden suojaussuunnitelma.

JATKOTOIMENPITEET

LIIKENNESELVITYKSEN KASITTELY

Tassa selvityksessa seututielle 130 valilla Lasitehtaantie-Sipilantie ja Parmalantie on esitetty
liikenteen tavoiteverkko 2040.

Liikenneselvitys hyvaksytaan tydén ohjausryhmaan kuuluneiden toimesta ja saatetaan tiedoksi
Riihimden kaupungin elinvoimalautakunnalle ja tekniselle lautakunnalle. Liittyma-, katu- ja
jalankulun ja pyorailyn reittien suunnitelmien osalta jarjestetdan nahtavillaolo ja kuuleminen
jatkosuunnittelun yhteydessa.

JATKOSUUNNITTELU JA LISASELVITYSTARPEET

Liikenneselvityksessa esitetyt kehittamisehdotukset ja toimenpiteet tarkentuvat jatkosuunnitte-
lussa. Liikenteen tavoiteverkon vaatimat liikenne- ja katualueiden aluevaraukset osoitetaan
tarvittaessa asemakaavalla. Ennen esitettyjen toimenpiteiden toteuttamista lilkkenneverkolla tulee
laadittavaksi liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain (LjMTL) mukaiset tiesuunnitelmat
seka tarvittavat katusuunnitelmat, joissa tarkennetaan muun muassa liittymien ja valaistuksen
tekniset ratkaisut.

Mattilantien rampin liittyman sijainti seka molempien Kkiertoliittymien yhteydessa olevien

suojateiden sijoittelu tulee tarkastella viela jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelussa tarkentuu
my®&s Herajoen keskustan alueen liikenneverkon ratkaisut.
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- Roundabouts - Application and design. A practical manual. Royal Haskoning, 2009
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2016.
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Kansikuva: Seututie 130 kuvattuna Mattilantien rampin kohdalta pohjoisen suuntaan. Vasemmalla
nakyy valtatie 3. Riihimaen kaupunki, 2021.

Kuvat: Riihimaen kaupunki, jollei toisin mainita.

Kuva 2: Roni Kuva Oy, 2016.

Kuvat 8 ja 12: Hdmeen ammattikorkeakoulun Liikenneala, Jouko Salonen, 2020.
Kuva 1 pohjakartta: maastokartta, Maanmittauslaitos

Kuvissa 6, 7,9, 10, 11, 14, 16 ja 17 pohjakartta: taustakarttasarja, Maanmittauslaitos
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1. Lasitehtaantie-Sipilantie kiertoliittyma

7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja

iltapdivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 7.15-8.15 ja
IHT klo 16.00-17.00

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X =liikkennemaérd yhteensa

(x ) = raskaan liikenteen maara

F = lanteen
AHT =76 (5)
IHT = 228 (4)

X =304 (9)

E = lannesta
AHT =173 (3)
IHT = 141 (4)
X =314 (7)

D = eteldan
AHT = 215 (11)
IHT = 269 (5)

X =484 (16)

C = etelasta
AHT = 126 (11)
IHT =470 (11)
X =596 (22)

2. Riuttantien liittyma

7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja

iltapaivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 7.30-8.30 ja
IHT klo 15.30-16.30

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X =liikennemaara yhteensa

( x ) = raskaan liikenteen maara

| = pohjoisesta ldnteen

J = pohjoisesta itadn

AHT =6 (0) AHT =2 (0)
IHT =29 (0) IHT =1 (0)
X =35() X =3(0)
H = lannesta pohjoiseen
AHT =21 (0)
IHT =20 (0)
X = 41(0)

G = ldnnestd itddn F = lannesti etelddn E = etelastd lanteen
AHT =19 (0) AHT =3 (0) AHT =4 (0)
IHT = 12 (3) IHT =4 (0) IHT=7 (1)

X =33(3) X =7(0) X =16(1)

=4

A = id3sta pohjoiseen

G = pohjoisesta
AHT =221 (11)
IHT =209 (9)
X =430 (20)

AHT =4 (0)
IHT =12 (0)
X =16(0)

H = pohjoiseen
AHT =139 (16)
IHT =347 (9)
X =486 (25)

A = idasta
AHT =234 (7)
IHT =484 (7)
X =718 (14)

B = itddn
AHT =357 (8)
IHT = 434 (6)
X =791 (14)

B = iddsta lanteen
AHT =8 (0)
IHT =16 (1)
X =24(2)

C = idasta eteldan
AHT =4 (0)

IHT =7 (0)

X =11(0)

D = eteldstad itddn
AHT =4 (0)

IHT =17 (0)

X =21(0)

o)




3‘12/;22505‘3"'(3"“" liittyma E = pohjoisesta lanteen F = pohjoisesta eteldan
aamulaskenta 6.00-9.00 ja AHT =52 (2) AHT =203 (11) '
iltapdivalaskenta klo 15.00-18.00 IHT =125 (0) IHT =123 (9)
AHT klo 8.00-9.00ja | X =177(2) X =326 (20)
IHT klo 16.30-17.30 R i A = etelisti pohjoiseen
- - & AHT =92 (6)
AHT = aamuhuipputunti
IWT = tahuipputunti i IHT = 288 (5)
()= rackaan likentaen mai it 3 | X =390(11)

( )

D = lannesta pohjoiseen
AHT =23 (3)
IHT = 203 (1) ‘ e
X = 226 (4) ‘\ ; ; “:,
C = ldnnesta eteladn B = eteldsta lanteen
AHT =10 (3) AHT =6 (0)
IHT = 30 (3) IHT = 38 (2)
X =40 (6) X =44 (2)

3. Merkosenkadun liittyma
7.10.2020 aamulaskennan 6.00-9.00 ja iltapdivalaskennan klo 15.00-18.00 aikana
havaitut jalankulkijat ja pyorailijat

Kuvassa osoitettu jalankulkijoden (vihrea) ja
pyorailijoiden (sininen) maarat
seka heidan kulkusuuntansa risteysalueella




4. Merkosenkadun kiertoliittyma
7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja
iltapdivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 7.15-8.15 ja |
IHT klo 15.30-16.30 i€
AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X =lilkkennemaara yhteensa >
( x ) = raskaan liikenteen maira l 4 ,
| A0 -
\ <

F = ldnteen ="
AHT =333 (17)
IHT = 451 (15)
X =784 (32)

E = ldnnesta D = eteldan

AHT =340 (22) AHT =156 (7)
IHT =541 (16) IHT =178 (8)
X =841 (38) X =847 (36)

C = eteldsta
AHT =134 (13)
IHT =280 (19)

X =414 (32)

5. Mattilantien ramppiliittyma
7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja
iltapaivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 7.30-8.30 ja

IHT klo 15.45-16.45
AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X =lilkkennemaérd yhteensa

( x ) = raskaan liikenteen maara

y

N
- "‘

C = etelastd itaan

AHT = 106 (9)
IHT = 258 (6)
X =364 (15)

G = pohjoisesta

H = pohjoiseen

B = idasta etelaan

<

AHT =63 (3) AHT = 81 (4)
IHT = 301 (3) IHT = 355 (5)
X =364 (6) X =436 (9)
- ~ A = idast3
% ¥ % AHT = 458 (23)
\o "% IHT = 665 (28)
: ‘ﬁ» ; X =1123 (51)
/;/-' . B = it4dn
L/ AHT = 395 (30)
o % IHT = 768 (19)
et & X =1115 (56)
4 - ’si G \H -

. 3 L) -
’\-'5 g‘ A f L0 k
3 ] ‘ i

3 ag;;b ‘
A4 .
F SSiiia g 7 |
2 E 1
e {D :

= ¥ D = pohjoisesta itddn
A AHT =29 (3)
P IHT =30 (1)
4 X =59 (4)
A = idasta pohjoiseen

AHT =17 (0)

IHT = 41 (0)

X =58(0)

AHT = 151 (8)
IHT = 146 (2) ¥
X =297 (10) EESNRERY | C




6. Virmanojankadun liittyma
7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja
iltapaivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 7.45-8.45 ja
IHT klo 16.00-17.00

A = pohjoisesta ldnteen
AHT =52 (2)
IHT = 60 (1)
X =112 (3)

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X = liikennemaara yhteensa
( x) = raskaan liikenteen maara

B = eteldsta lanteen
AHT =17 (2)
IHT = 22 (2)
X =39(4)

C = eteldsta itddn

D = lannesta pohjoiseen .

AHT =29 (3) | AHT =24 (1) |
IHT = 69 (0) IHT = 20 (0) [&
X =98(3) X =44 (1)

7. Rintapellontien liittyma D = pohjoisesta itddn

7'10'2|02|? 6.00-9.00 AHT =11 (0)

aamulaskenta 6.00-9.00 ja _

iltapaivilaskenta klo 15.00-18.00 IHT =9 (0)
X =20(0)

AHT klo 7.15-8.15 ja |

IHT klo 15.15-16.15 A = iddsta pohjoiseen

AHT = 18 (1)
IHT = 14 (0)
X =32(1) |

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X =liikennemaéra yhteensa
( x ) = raskaan lilkenteen maara

A
£
.(",3.

B = idasta etelddn

C = etelastd itdan |
AHT =5 (0) AHT =4 (0) \
IHT = 8 (0) | IHT= 1(0) |

X =13(0) X =5(0) a




8. Meijerintien liittyma
7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja
iltapaivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 6.45-7.45 ja
IHT klo 15.30-16.30

F = pohjoisesta eteldan l
AHT =281 (10)

IHT =236 (8)

X =517 (18)

A = etelasta pohjoiseen
8 AHT = 145 (13)

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X = lilkennemaara yhteensa
( x ) = raskaan lilkkenteen maara

IHT = 449 (11)
X =594 (24)

D = lannesta pohjoiseen E = pohjoisesta lanteen
AHT =31 (3) AHT =35 (5)
IHT = 40 (3) IHT =23 (5)
X =71(6) X =58(10)
C = lannesta eteldan B = eteldsta lanteen
AHT =23 (3) AHT =6 (1)
IHT = 17 (2) | IHT= 22(2) |
X =50(5) X =28(3)

9. Parmalantien liittyma
7.10.2020

aamulaskenta 6.00-9.00 ja
iltapdivalaskenta klo 15.00-18.00

AHT klo 6.30-7.30 ja
IHT klo 16.00-17.00

D = pohjoisesta itadn
AHT =13 (1)

IHT =10 (1)

X =23(2)

A = iddsta pohjoiseen
AHT =21 (1)

AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti
X = lilkennemaara yhteensa
( x) = raskaan liikenteen maara

9
,// ‘
C = eteldsta itdan B = iddsta eteldan
AHT =10 (5) AHT =21 (0)
IHT = 27 (1) IHT = 10 (1)

X =37(6) X =31(1)

IHT = 21 (1)




Liikennelaskentojen tulokset

“KVL 5398

KVL 4474

Raskaan liikenteen osuus: 13,15 %

Nopeusrajoitus: 50 km/h
Nopeusrikkomukset 76,39 %

Nopeuden keskiarvo: 53 km/h
Jonoliikenne: 15,43 %

Mittauksen suunta: Molemmat suunnat |

Seututie 130 - Pohjoinen
AHT 360 (27)
IHT 556 (18)

Sipilantie - Lansi
AHT 249 (8)
IHT 369 (4)

Seututie 130 - Etela
AHT 341 (22)
IHT 739 (16)

Riuttantie
AHT 29 (0)
IHT 52 (2)

Seututie 130 pohjoiseen
AHT 115 (9)
IHT 491 (6)

Merkoksenkatu
AHT 58 (2)
IHT 163 (2)

Seututie 130 etelaan
AHT 213 (14)
IHT 153 (12)

Kormuntie
AHT 673 (39) 2
IHT 992 (31)

Mattilantien ramppiliittyma
AHT 290 (20)
IHT 458 (27)

KVL 3974

Raskaan liikenteen osuus: 15,30 %
Mittauksen suunta: Molemmat suunnat
Nopeusrajoitus: 60 km/h
Nopeusrikkomukset: 46,57%
Jonoliikenne: 12,84 %

0 250 500 m

Punkghtienristefs

-| Raskaan liikenteen osuus: 3,5 %

#| Mittauksen suunta: Molemmat suunnat
Nopeusrajoitus: 50 km/h

Nopeuden keskiarvo: 53 km/h

KVL 3345

e

Raskaan liikenteen osuus: 6,2 %
Mittauksen suunta: Molemmat suunnat
Nopeusrajoitus: 50 km/h

Nopeuden keskiarvo: 44 km/h

KVL 10 993

Raskaan liikenteen osuus: 4,4 %
Mittauksen suunta: Molemmat suunnat
Nopeusrajoitus: 50 km/h

Nopeuden keskiarvo: 44 km/h

Lasitehtaantie - Ita
AHT 491 (15)
IHT 918 (13)

bnmiakiy -

Messupuisto
AHT 25 (0)
IHT 30 (3)

“[ " Merkoksenkatu

AHT 144 (7)

| IHT 656 (8)

Selitteet
@ Poikkileikkauslaskenta

Mattilantie
AHT 853 (53)

©  Poikkileikkauslaskenta aut/mT
¢ Liittymalaskenta aHT/HT

IHT 1433 (47)

vapita

Virmanojahakatu
AHT 122 (8)
IHT 171 (3)

Rintapellontie
AHT 38 (1)
IHT 32 (0)

Seututie 130

T AHT 492 (18)

IHT 748 (27)

Meijerintie
AHT 95 (12)
IHT 102 (12)

Pérmalantie
AHT 65 (7)
IHT 68 (4)

KVL Keskivuorokausiliikenne

AHT Aamuhuipputunti
60 min valilld 6.00-9.00

IHT Iltahuipputunti
60 min valillad 15.00-18.00

(x) Raskaan likenteen osuus

Kartalla on esitetty tarkastelualueen
likennemaaratiedot vuonna 2020.
Aamuhuipputunti- (AHT) ja
iltahuipputuntiseurannan (IHT)
toteuttivat Hdimeen
ammattikorkeakoulun

likennealan opiskelijat 7.10.2020.

Lisaksi seututielle toteutettiin
poikkileikkauslaskentoja 22.-28.10.
ja kaupungin katuverkolle 18.-26.11.
Naiden pisteiden keskivuorokausi-
likennemaarat on merkitty karttaan

vihreilla pisteilla.

-
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1. Tyon tausta ja tavoitteet

1. Tyon tausta ja tavoitteet

Rithimaen kaupungin yleiskaavan tavoitteisiin sisaltyy yhteneva ja ehea kaupunkirakenne seka hyva
seudullinen saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla. Taajamarakennetta halkova maantie 130 on
seutukuntien liilkennetta kokoava valtatie 3:n rinnakkaistie. Se tarjoaa vaihtoehdon hitaammalle
litkenteelle ja toimii seka vara- etta erikoiskuljetusreittina. Mattilantie ja sen ramppiliittyman alue on
maantie 130:n merkittavin ja kiireisin kehityskohde valilla Linnatuuli-Hyvinkaa.

Taman Rithimaen kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskuksen tilaaman selvityksen tavoitteena oli tutkia
liilkenteen toimivuutta 2040 ennusteliikennemaarilla kuudelle lilkenneverkkovaihtoehdolle Mattilantien
alueella valilla Herajoen teollisuusalue—Merkos (kuva) ja Mattilantien ramppiliittyméss4, jos se
toteutetaan kiertoliittymana, johon yhdistetaan lansihaaraksi nykyisen Virmanojankadun korvaava yhteys
Ullan Pakarista. Nelja lilkenneverkkovaihtoehtoa erosi toisistaan Merkoksenkadun—maantie 130:n valo-
ohjatun 3-haaraliittyman toteutuksen osalta; kahdessa vaihtoehdossa liittyma oli nykyisen mukainen.
Edella mainittujen liittymien muuttuneissa lilkennejarjestelyissa huomioitiin tarve kevyen litkenteen
turvallisille ylityksille alueen saavutettavuuden takaamiseksi. Mattilantien nykyisen kiertoliittyman
valityskyvyn riittavyys tutkittiin. Parmalantien liittyman osalta oli tarve todeta, onko tarvetta
ryhmittymiskaistalle ja/tai valo-ohjaukselle.

Tyossa lisdksi kuvattiin keinoja rauhoittaa Kolehmaisenkatu Sepankadun jatkeen (sisaltyy kahteen
liilkenneverkkovaihtoehtoon) kautta maantie 130:lle/-lta suuntautuvan lapiajavan liikenteen osalta.
Tyossa myos ehdotettiin, millaisina Merkoksenkadun—Sepankadun jatkeen ja Mattilantien rampin
kiertoliittymat toteutettaisiin perusperiaatteiltaan.

SWECO ﬁ

Herajoki

3
2022-01-11



2. Tyon sisalto ja [ahtotiedot

SWECO ﬁ

2. Tydn sisalté ja lahtstiedot

Sisalto

Liikenteen toimivuustarkasteluilla (VISSIM-simulointi, luku 4) tutkittiin lilkenteen
valityskykya ja jonoutumista tarkastelualueella kuudelle eri liilkenneverkkovaihtoehdolle
(kuva), sisaltden kevyen liikenteen suojatiet. Toimivuustarkastelut edellyttivat luvun 3
mukaista lilkennetuotoksen muodostamista ennustevuodelle 2040 uuden maankayton ja
lilkenteen peruskasvun perusteella.

Lisaksi tehtiin luvun 5.1. mukaiset ehdotukset Merkoksenkadun ja Mattilantien rampin
kiertoliittymista. Luvussa 5.2. on kuvattu Kolehmaisenkatua koskevat lapiajon
rauhoitusmahdollisuudet.

VEO = Liikennejarjestelma ilman muutoksia
of kasvavilla likennemaarilla *

VE1 = Liikennejarjestelma, jossa Mattilantien
liittyma kiertoliittyma ja nopeusrajoitus SO0 km/h

VE2A = VE1 + MerkoksenkatuMerkoksenkatu-
Sepankadun liittyman toteuttaminen
kolmihaaraisena kiertoliittymana, jossa

nopeusrajoitus SOkm/h nopeusrajoitus SOkm/h ja
jkpp-suojatieylityksella

VE2B: VE1+ Merkoksenkatu-Sepankadun liittyman
toteuttaminen nelihaaraisena kiertoliittymana, 8|

jossa nopeusrajoitus SOkm/h nopeusrajoitus
SOkm/h ja jkpp-suojatieylityksella

VE+ = VE1 + Merkoksenkatu-Sepankatu-
liittyman toteuttaminen Merkoksenkadun ja
maantien valisena likennevalo-ohjattuna
kolmihaaraisena liittymana, jossa nopeusrajoitus
olisi SOkm/h ja jkpp-reitti liikennevalo-ohjatulla
suojatieylityksella i

VE++ = VE 1 + Merkoksenkatu-Sepankatu-
liittyman toteuttaminen liikennevalo-ohjattuna
nelihaaraliittymana, jossa nopeusrajoitus SOkm/h
ia ikoo-suoiatievlitvksella

‘ Uusi littyma

== Nykyinen JKPP-vayla
Tuleva JKPP-vayla
Il V3yla 80 km/h
IV ayla 60 km/h
Yhteystarve
B Nopeusrajoitus S0 km/h

Soitum

>
2z
=
|-

Litkenteen toimivuustarkastelut raportoitiin mitoittavan liikennetilanteen eli IHT:n
(iltahuipputunti) osalta. Kiertoliittymien paasuuntien valityskyvyn ja siten jonoutumisen seka
viiveiden kannalta oli oleellista muodostaa asiantuntija-arvio kiertotilassa olevien l
ajoneuvojen kuljettajien kayttaytymisesta.

Kiertoliittymien kohdalla oletettiin, etta 50 % kiertotilaan liittyvista kuljettajista osoittaa
kiertotilasta poistumisaikeensa vilkuttamalla, mika mahdollistaa paasuunnalta liittyvien
ajoneuvojen kuljettajien ennakoivan kayttaytymisen. Seurauksena suurempi osa liittymisen
kannalta tarpeeksi pitkista kiertotilassa ajavien ajoneuvojen aikavaleista tulee
hyodynnetyiksi. Lisaksi tulohaaroilta kiertotilaan liittyvien ajoneuvojen keskimaarainen
purkautumisaikavali lyhenee.

KOr

Lehtola

Silr

4
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2. Tyon sisalto ja [ahtotiedot

SWECO ﬁ

2. Tyon sisalto ja lahtotiedot

Lahtotiedot (1/2)

Liikennelaskennat tarkastelualueen tiettyjen liittymien ja poikkileikkausten osalta (1 pdf-tiedosto, 2 xlsx-tiedostoa)
> Nykyliikennemaarien muodostaminen koronakorjaus (kerroin 1,1) huomioiden

Valtakunnalliset lilkenne-ennusteet (Liikennevirasto, 2018)
» Kasvukertoimet 2017-2040 maantie 130:n kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen liikennemaarille

Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa (Suomen Ympéristo, 2008)
» Litkennetuotoksen muodostaminen Maantien 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkaa. Liikenne-ennusteet, muistio 28.2.2017
» Asutuksen kotiperaisten matkojen, teollisuus- ja varastotoimintojen tyomatkojen ja raskaan liikenteen laskennan oletukset

Oulun tyopaikka-alueiden arviointi yleiskaavojen seurantaa varten. Loppuraportti.
» Tyopaikkavaljyyden arvioimiseksi

Mt 130 liikenneselvitys valilla Parmalantie—Lasitehtaantie—Sipilantie. Kaavoitettavat alueet seka kerrosalaneliometrimaéarat (k-m2) vuonna
2021 ja ennuste vuodelle 2040.
» Kaavoitettavien alueiden toiminnot ja k-m2-maarat

Rithimaki, Kaavoituskatsaus 2021 ja Riithimaki, Yleiskaava 2035, Selostus
» Tietoa kaavoitettavista alueista

Rithimaki, kaavoitus, Tehtaankatu 5—-21 ak ja akm: havainnekuvaluonnos 24.6.2021
» Sepankadun jatkeen ja Merkoksenkadun kiertoliittyman alustava hahmotelma

5
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2. Tyon sisalto ja [ahtotiedot

SWECO ﬁ

2. Tyon sisalto ja lahtotiedot

Lahtotiedot (2/2)

« "Tielilkenteen toimivuuden arviointi” (Liikennevirasto, 2013)
» Simulointiperiaatteet

« Tasoliittymat. Suunnitteluvaiheen ohjaus. (Tiehallinto, 2001) ja Kiertoliittymat paateilla (Liikennevirasto, 2016)
» Mattilantien rampin ja Merkoksenkadun—Sepankadun kiertoliittymien suunnittelu

 Hidasteiden suunnittelu (Liikennevirasto, 2017) ja Liikenteen rauhoittaminen Helsingin kantakaupungissa (Tampereen teknillinen yliopisto,
2016)
» Kolehmaisenkadun lapiajon houkuttelevuuden heikentaminen

« Roundabouts - Application and design. A practical manual. (Royal Haskoning, 2009)
» Mattilantien nykyisen kiertoliittyman korvaava turbokiertoliittyma jatkotarkastelua varten

6
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3.1. Uusi maankaytto ja sen litkennetuotos 1/3

Alueen uusi maankaytto (kuva), julkaisun Valtakunnalliset liikenne-ennusteet

(Litkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018) kasvukertoimet 2017-2040

maantie 130:n kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen lilkkennemaarille, ja julkaisu
Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa (Suomen Ymparisto
27/2008) toimivat liilkennetuotoksen muodostamisen pohjana. Luvussa 2 on
esitetty muut hyodynnetyt [ahtotiedot.

Uusi maankaytto synnyttaa seuraavien kategorioiden matkoja, joihin liittyvat

arvot ja kertoimet valittiin edella mainitun julkaisun Litkennetarpeen arviointi

maankayton suunnittelussa taulukoista: asutuksen kotiperaiset matkat, matkat

kaupallisiin kohteisiin, matkat tyopaikoille, matkat kouluun, matkat

kulttuuripalveluihin. Kaytetyt tulkinnanvaraiset, asiantuntija-arviona maaritetyt

arvot ja kertoimet ovat:

« KM1: 20 kavijaa/100 k-m2/vrk (vertailukohtana Lempaélan Idea Park, 24
kavijaa 2007)

« KM1ja KM2: myynti m2=0,7 x k-m2; kuorma-autokaynteja 1/100 k-m2/vrk

 Kulttuuripalvelut: 40 kavijaa/100 k-m2/vrk (museo)

Lisaksi arvioitiin Luvun 2 lahtdaineistojen perusteella, etta tyopaikkavaljyys on
alueille TP1-TP5 keskimaarin 70 tyontekijaa/100 k-m2.

SWECO ﬁ

1] . »
1/Maanltz'iytti‘i ja

rakennuskannan

kasvu alueella:

k-m2: ei laskettu
TPres

A: 99 600m2
k-m2 2040: 25 000

/ A: 140 000m2

| TPsormi
A: 34 000 m2
k-m2 2040: 85 000

KM-1 Sorri
A: 19 000 m2
Il k-m2 2040: 48 000

| KM-1Merkos
k-m2 2021: 270
k-m2 2040: 30 000

KM Merkos
| k-m2 2021: 43 600
k-m2 2040: 44 500

TP 5 Herajoki Lansi
k-m2 2021: 7 800
k-m2 2040: 18 000

EA Ampumaradan aluevaraus

1 Likenneyhteys Riuttantielta
V-1 Luonnon monimuotoi-
suuskohde, LUMOS-alue

PY 1 Lasin koulu
k-m2 2021: 1730
k-m2 2040: 15 000
PY 1 saattaa muuttua

esimerkiksi asumisen alueeksi

PY 2 Museot ja kulttuuri
k-m2 2021: 5 000
k-m2 2040: 6 200

TP 1 Mattila Tehtaankatu
k-m2 2021: 34 000
k-m2 2040: 83 600

TP 2 Mattila Muu
k-m2 2021: 34 200
k-m2 2040: 161 300

TP 3 Etela-Mattila
k-m2 2021: 11 000
k-m2 2040: 50 000

TP 4 Herajoki Ita
k-m2 2021: -
k-m2 2040: 25 000

A16 Herajoki Ita
k-m2 2021: 250
k-m2 2040: 14 000,

AR (rivitaloasumista) = 6000

ja AO (omakotiasumista)
= 8000

A Parmala

k-m2 2021: 12 600
k-m2 2040: 19 000

A

H I}(g}& ‘

1000 m Metsapzito

— |
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3.1. Uusi maankaytto ja sen litkkennetuotos 2/3

- etelaan suuntautuu tai etelan suunnasta

liilkenneverkolle saapuu 10 % ajoneuvoista. Kaytetty laskukaava on ollut:

nykylitkennemaara x koronakerroin 1,1 x kasvukerroin.

(@)

q—

(@)

Q¥

wn

o

° Taulukossa on esitetty mitoittavan lilkenneajankohdan o : Kaavoitettu  Uusikem2  [HT it JHT, M,
% eli ilta-huipputunnin (IHT) liikennetuotos uudelle ,, alue (x100) |3htevat saapuvat l:a':;::tt 5;1!:(‘;‘;?*
c maankaytolle ennustevuodelle 2040. : T :ﬁ S T p — o~ " "
(@ ' - ik N ansi-Merkos KM-

< Litkennetuotoksen suuntautumisena kaytettiin seuraavaa 2 ) - \ N Merkos KM 9 7 7 0 0
= asiantuntija-arviota: R - "\ TPres 250 43 2 6 6
(q] .. . .. K.CitymarketRilhimaK| T e \ A TP5 112 19 1 1 1
— - pohjoiseen suuntautuu tai pohjoisen suunnasta i AN P4 250 23 > 3 3
Je s % ai st . -

=1 liilkenneverkolle saapuu 20 % ajoneuvoista, sl S = P3 300 67 3 5 5
3| - lanteen suuntautuu tai ldnnen suunnasta = I:i 229618 28157 2 165 165
= liilkenneverkolle saapuu 30 % ajoneuvosta, ' F PY1 =3 : . 0 0
g - itaan suuntautuu tai idan suunnasta lilkenneverkolle ; PY2 12 17 13 0 0
- saapuu 40 % ajoneuvoista ja : A16 138 10 17 0 0
> ' : A 64 5 8 0 0
b}

=

<C

NO

8
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SWECO ﬁ

3.1. Uusi maankaytto ja sen litkennetuotos 3/3

Uuden maankayton suuntautuminen on Merkoksen
kaupallisen alueen osalta maaritetty asiantuntija-arvion
perusteella seuraavaksi:

Merkoksenkadulla pisteen A kohdalla:

* 90 % liikenteesta on maantielta pohjoisen suunnasta
saapuvaa ja pohjoisen suuntaan lahtevaa

» 10 % liikenteesta on maantielta etelansuunnasta
saapuvaa ja etelan suuntaan lahtevaa

Merkoksenkadulla pisteen B kohdalla:

e 70 % liikenteesta on maantielta etelan suunnasta
saapuvaa ja etelan suuntaan lahtevaa

» 30 % lilkenteesta on maantielta pohjoisen suunnasta
saapuvaa ja pohjoisen suuntaan lahtevaa

Vaihtoehdoissa VE2B ja VE++ myds Sepankadun kautta
Tehtaankadulle (TP 1) kautta kulkevan liikenteen kohdalla
on kaytetty ylla olevaa suuntautumista.

Kaavoitettu Uusi k-m2  IHT, IHT, IHT,

alue (x100) lahtevat saapuvat

Lansi-Merkos KM-1 297 208 228

IHT,
lahtevat Saapuvat
raskaat raskaat

TPres 250 43

K-Citymarket; R\\h\n}%k» ¥ i b e N W'* TP5 112 19

TP4 250 43

TP2 1268 217

TP1 491 85

PY1 133 3

15 15

Merkos KM 9 7 7 0 0
2 b b

1 1 1

2 3 3

TP3 390 67 3 5 5
8 15 15

3 b b

1 0 0

[ 4 12 17 13 0 0
Al16 138 10 17 0 0
A b4 5 8 0 0

Jalankulkijoita ja pyorailijoita asetettiin malliin Merkoksenkadun ja Mattilantien
ramppiliittymien kohdalla kulkemaan suojateiden yli molempiin suuntiin vastaavasti
5ja 10 tunnissa.

9
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3.2. Verkolliset litkennemaarat

Kuvassa alla on esitetty IHT:n verkolliset, yhdessa Kuvassa alla on esitetty Rithimaen kaupungin Kuvassa alla on esitetty IHT:n verkolliset, yhdessa
simuloinneista toteutuneet lilkennemaarat katuverkolla olevan Mattilantien—Merkoksenkadun simuloinneista toteutuneet liitkennemaarat
vaihtoehdoille, joissa ei ole Sepankadun jatketta kiertoliittyméan yhdessa simuloinnissa toteutuneet vaihtoehdoille, joissa on Sepankadun jatke (VE2B
(VEO, VE1, VE+, VE2A) liilkennemaarat (VE1, VE+, VE2A) ja VE++)

Merkoksenkatu-Mattilantie

kiertoliittyma
131 66 216

121JJ l bL 231

Muut 463— — 554

VE:t 166 237

Kaikki ajoheuvot \ 1“ I Pr

Virmanojankatu 5.7 ajoneuvog
VEO Rintapellontie

VEO 133 49 347

Huom. Liittyman liikennemaara on yli 2700
ajoneuvoa/h - on oletettavaa, etta liittyman
valityskyky ylittyy konkreettisesti
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4.1.VEO eli nykyinen litkenneverkko ja
VE1 eli Mattilantien ramppiliittymdssa kiertoliittyma

viiveiden perusteella niiden jaadessa alle A:n; tarvittaessa tietyn tulosuunnan maksimijononpituus on nostettu esille erikseen.

4. Litkenteen toimivuustarkastelu

VEQ:n litkenneverkko (kuva vasemmalla) on nykyisen mukainen; VE1:n liilkenneverkko (kuva oikealla) eroaa nykyisesta Mattilantien ramppiliittyman (4-
haarakiertoliittyma3; yhteys Virmanojankadulle) osalta. Kuviin on merkitty liittymien tulosuuntien palvelutasot (taulukot) ajoneuvojen keskimaaraisten

Valo-ohjaamaton
FPalvelutaso Ajoneuvot
Ohjauswviive
{sfajon)
A =10
e - ] =15
Parmalantien liittyma ei edellyta litkenteen [& =25
valityskyvyn nakokulmasta kaantyvien 2 =32
kaistaa tai litkennevalo-ohjausta F = 50
Huom. Maksimijonot ovat selvasti keskiméaaraisia jonoja pidempia, johtuen padasiassa tilanteista, joissa raskas ajoneuvo joutuu odottamaan sopivaa aikavalia. Etenkin silloin, kun raskaita ajoneuvoja on 1

jonossa sattumalta kaksi perakkain, jonoutuminen voimistuu hetkellisesti merkittavasti. Siten simulointiajojen vélilld voi olla tiettyjen tulosuuntien kohdalla konkreettinen ero tuloksissa. Toisaalta

tosielamassa raskaiden ajoneuvojen kuljettavat pyrkivat liittymaan keskimaarin hanakammin, luottaen etuajo-oikeutettujen henkildautojen kuljettajien avustuksellisuuteen.

2022-01-11
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4.2. VVE2A eli VE 1 sekd Merkoksenkatu-Sepédnkatu-liittyméssd 3-haarakiertoliittymd ja

VEZ2B eli VE1 seki Merkoksenkatu-Sepdnkatu-liittymdssa 4-haarakiertoliittyma

jaadessa alle A:n; tarvittaessa tietyn tulosuunnan maksimijononpituus on nostettu esille erikseen.

4. Litkenteen toimivuustarkastelu

Liikenneverkot (kuvat) eroavat nykyisesta Mattilantien ramppiliittyman (4-haarakiertoliittyma) (1) ja Merkoksenkadun—Sepantien liittyman (2) osalta
(3- tai 4-haarakiertoliittyma). Kuviin on merkitty liittymien tulosuuntien palvelutasot (taulukot) ajoneuvojen keskiméaardisten viiveiden perusteella niiden

Valo-ohjaamaton
Palvelutaso Ajoneuvot
Ohjauswviive
(s/ajon)

A =10

=] =15

[+] =25

D = 35

E =50

I 1 F > 50

Huom. Maksimijonot ovat selvasti keskiméaaraisia jonoja pidempia, johtuen padasiassa tilanteista, joissa raskas ajoneuvo joutuu odottamaan sopivaa aikavalia. Etenkin silloin, kun raskaita ajoneuvoja on 12

jonossa sattumalta kaksi perakkain, jonoutuminen voimistuu hetkellisesti merkittavasti. Siten simulointiajojen valilla voi olla tiettyjen tulosuuntien kohdalla konkreettinen ero tuloksissa. Toisaalta

tosielamassa raskaiden ajoneuvojen kuljettavat pyrkivat liittymaan keskimaarin hanakammin, luottaen etuajo-oikeutettujen henkildautojen kuljettajien avustuksellisuuteen.
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4. Litkenteen toimivuustarkastelu

SWECO %

4.5. VIE+ eli VE 1 ja Merkoksenkatu—Sepénkatu-liittymdssd liikennevalo-ohjattu 3-haararisteys ja
VE++ eli vE 1 ja Merkoksenkatu—Sepdnkatu-liittymdssd liikennevalo-ohjattu 4-haararisteys

Liikenneverkot (kuvat) eroavat nykyisesta Mattilantien ramppiliittyman (4-haarakiertoliittyma) ja Merkoksenkadun—Sepankadun liittyman osalta (valo-
ohjattu 3- tai 4-haaraliittyma). Kuviin on merkitty liittymien tulosuuntien palvelutasot (taulukot) ajoneuvojen keskimaaraisten viiveiden perusteella
niiden jaadessa alle A:n; tarvittaessa tietyn tulosuunnan maksimijononpituus on nostettu esille erikseen.

Yalo-ohjattu
" Palvelutaso Ajoneuvot
Chjauswviive
[siajon)

A <10

B s 20

C =35

5] =55

E =80

F = 80

‘Yalo-ochjaamaton
FPalvelutaso Ajoneuvot
Ohjauswviive
{sfajon)

A <10

=] =15

c =25

D =35

E =50

F > 50

Huom. Maksimijonot ovat selvasti keskiméaaraisia jonoja pidempia, johtuen padasiassa tilanteista, joissa raskas ajoneuvo joutuu odottamaan sopivaa aikavalia. Etenkin silloin, kun raskaita ajoneuvoja on 13
jonossa sattumalta kaksi perakkain, jonoutuminen voimistuu hetkellisesti merkittavasti. Siten simulointiajojen valilla voi olla tiettyjen tulosuuntien kohdalla konkreettinen ero tuloksissa. Toisaalta 2022-01-11

tosielamassa raskaiden ajoneuvojen kuljettavat pyrkivat liittymaan keskimaarin hanakammin, luottaen etuajo-oikeutettujen henkildautojen kuljettajien avustuksellisuuteen.



4. Litkenteen toimivuustarkastelu

SWECO %

4.4. Mattilantie—Merkoksenkatu kiertoliittyman kautta kulkevan
linkenteen jonoutuminen katuverkolla

Liittyma (kuva) on nykyisen mukainen Riihimaen kaupungin katuverkon liittym4; liikenteen suuntautuminen alueella on VE1:n, VE2A:n ja VE+:n
mukainen. Kuvaan on merkitty liittyman tulosuuntien palvelutaso (taulukko) ajoneuvojen keskimaaraisten viiveiden perusteella sen jaddessa alle A:n
seka tulosuuntien maksimijononpituudet.

Kuvassa ylld on ehdotus jatkotarkasteltavaks —“‘eie-chiaamaton
liittymatyypiksi (turbokiertoliittyma) Pateelutase | mjoneuvol
{slajon)
=10

=15
525
=35
=50
> 50

Mmoo e e

14
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4.4. Mattilantien kiertoliittyma

palvelutaso (taulukko) ajoneuvojen keskimaaraisten viiveiden perusteella sen jaddessa alle A:n seka tulosuuntien maksimijononpituudet.

4. Litkenteen toimivuustarkastelu

Liittyma (kuva) on kuvan mukainen; liilkenteen suuntautuminen alueella on VE1:n, VE2A:n ja VE+:n mukainen. Kuvaan on merkitty liittyman tulosuuntien

\falo-ohjaamaton

Palvelutaso

Ajoneuvot

Ohjauswviive
islajon)

=10

=15

= 25

=35

=50

M| OO 0

> 50

15
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4. Litkenteen toimivuustarkastelu

SWECO ﬁ

4.5. Analyysi

Vaihtoehto Huomiot liikenteen toimivuudesta

VEO: Litkennejarjestelmailman Litkenneverkon etelapaan liittymat (Rintapellontie, Meijerintie, Parmalantie) toimivat erinomaisesti. Mattilantien ramppiliittyma ja Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyma

muutoksia Virmanojankadun vasemmalle kdantyvien palvelutaso on B. Mattilantien ramppiliittyma valittaa sivusuunnan tarkasteltaisiin tyon siséllén mukaisesti muutettuina ratkaisuina muissa
lilkennetta tyydyttavasti ja Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyma vastaavasti valttéavasti. Molemmat vaihtoehdoissa.

liittymat, etenkin Mattilantien ramppiliittym4, jonoutuvat ajoittain voimakkaasti.
Mattilantien nykyinen kiertoliittyma pitda muuttaa jatkotarkasteluja varten 2-

Erillistarkasteltu Mattilantien nykyinen kiertoliittyma ei ole valityskyvyltaan riittéva — lilkkenne jonoutuu kaistaiseksi turbokiertoliittyméksi, jonka ita- ja lansitulosunnilla on 2 kaistaa
pahasti kaikilla tulosuunnilla ja litkenneverkko menee tukkoon. liittyman (8pi (kuvattu sivuilla 13-14).
VE1: VEO + Mattinlantien rampillla  4-haaraiseksi kiertoliittyméaksi muutettu Mattilantien ramppiliittyma véalittaa litkenteen hyvalla palvelutasolla, vaikka jonoutuu paikoitellen etelétulosuunnalla 15-20 henkildajoneuvon
4-haarainen kiertoliittyma mittaisiksi jonoiksi. Pohjoisen tulosuunnan maksimijono lyhenee rampille k&éntymisen helpotuttua. Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyman sivusuunnan jono on suurimmillaan edelleen yli
(yhteys Virmanojankadulle) ja 50 15 ajoneuvon mittainen, mutta palvelutaso on parempi. P4dsuunnan vasemmalle kdantyvien maksimijononpituus puolittuu VEO:aan néhden. Mattilantien ramppiliittyman toteuttaminen
km/h nopeusrajoitus kiertoliittymana seka 50 km/h:n nopeusrajoitus muuttavat liitkennevirran rytmittymista pohjoiseen, ja seurauksena Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyma toimii paremmin.
VE2A: VE1 + Merkoksenkadun— Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyman toteuttaminen 3-haaraisena kiertoliittyméana parantaa lansitulosuunnan palvelutasoa merkittévasti verrattuna VEO:aan mutta vain yhden
maantie 130:n liittyma 3- palvelutasoluokan verran VE1:n 3-haaraiseen t-liittymaan nahden. Seurauksena padsuunnatkin jonoutuvat, ja pohjoisen tulosuunnan palvelutaso laskee B:hen.

haarainen kiertoliittyma jk-/pp-
ylitykselld ja 50 km/h

VE2B: VE1 + VE2A 4-haaraisena Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyman toteuttaminen 4-haaraisena kiertoliittymana parantaa lAnsitulosuunnan palvelutasoa merkittavasti. Seurauksena padsuunnatkin jonoutuvat —
etenkin etelatulosuunta, koska pohjoisesta itdan suuntautuva liilkennevirta on etuajo-oikeutettu etelatulosuuntaan nahden. Pohjoisen tulosuunnan toimivuus on palvelutasoluokkaa parempi
kuin 3-haaraisessa kiertoliittymavaihtoehdossa.

VE+: VE1 + Merkoksenkadun— Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyman toteuttaminen 3-haaraisena valo-ohjattuna liittymana tasaa jonoutumista suuntien valilla, mutta palvelutaso jaa suoja-aikojen aiheuttaman

maantie 130:n liittyma 3- kapasiteettihukan takia kokonaisuudessaan tasolle C. Sivusuunnan ajoneuvojen viiveiden vaihtelu on kuitenkin vahaisempaa ja ajoneuvot paasevat purkautumaan paljon useammin yhtena

haarainen valoliittyma valo- jonona. Valovaiheiden takia lilkenne suuntautuu Mattilantien ramppiliittymaan jonomaisina ajoneuvoletkoina useammin kuin valoliittyméan tapauksessa, mika kasvattaa ramppiliittyman

ohjatulla jk-/pp-ylitykselld ja 50 maksimijononpituuksia ita- ja etelatulosuunnilla (muttei heikenna palvelutasoa).

km/h nopeusrajoitus

VE++: VE1 + VE+ 4-haaraisena Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyman toteuttaminen 4-haaraisena valo-ohjattuna liittymana tuhlaa Jotta Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyma toimisi tarpeeksi hyvin valo-
suoja-aikojen suuremman summan takia kapasiteettiaenemman kuin 3-haaraisen vaihtoehdon ohjattuna, lansi- ja itdsuunnille on voitava néyttaa vihreda yhteisvaiheessa.
tapauksessa. Pidemman kiertoajan takia maksimijonot ovat pidemmat, viiveet hieman suuremmat Kevyen liikenteen ylitys lansi-itasuunnassa liittyman etelatulosuunnalla on
(palvelutaso on kokonaisuudessaan kuitenkin myds C) ja ylla kuvattu vaikutus Mattilantien ramppiliittyman talléin samassa vaiheessa idasta vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen
maksimijonoihin voimakkaampi. kanssa, mika on liittyman kapasiteetin ja kokonaispalvelutason kannalta

valttamatonta. Naita kaantyvia ajoneuvoja on kuitenkin vahan.

16
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5.1. Merkoksenkadun—Sepankadun jatkeen ja Mattilantien rampin
kiertoliittymat

Nopeusrajoitusta tulee alentaa 50 km/h:iin vahintaan Liittymaan sisdanajo tehdaan oikealle ohjaavaksi

= 150 m ennen kiertoliittymaa. Kiertoliittyman porrastamalla (2), mahdollisesti osittain tai kokonaan
> havaittavuusetaisyyden on oltava vahintaan 250 m. tulosuuntaa taivuttamalla (3). Porrastus saa olla
= Merkoksenkadun—Sepankadun kiertoliittyman enintaan 3,5 m vasemmalle kiertosaarekkeen
c kiertosaarekkeen halkaisijan koko on 16—20 m ja keskipisteesta ja voi vaihdella tulosuunnittain.
> me{fﬁmih leK'eyi SIzitm’ ]9ka glsz:ltaatZ m Tavenqggien’Liittymékaarteen ja kiertosaarekkeen
(:,’, 2; 1a8n en 21er c}a(n yman mita 0,2/..61.. \éas ;?_yastl' ~tangentoituminen (3) varmistetaan, jotta ohjaus
) M, M Ja e m. Ravennus pienentaa NeNKIoautojen oy eq)ig on riittava ja lilan suoran ajolinjan syntyminen
C nopeuksia ja mahdollistaa erikoiskuljetustenkin estyy
D paasyn liittyman api. ' ;
@ Litttyma stumissade (3) poistum e oill . 8
— Saarekkeen havaittavuutta parannetaan korottamalla wtyman pols Hmlssade (5) p01sj umissuunnita, jorta 3 %g EE
4 e e . . . - eiolesuojatietd, on 100—-200 m; suojatien e
. keskiosa ja kayttamalla istutuksia/pensaita/puita tai Sx8E .
: N _ tapauksessa se on 40—-80 m. .
LO rakennelmaa, jossa on huomioitu térmaysturvallisuus o
=}

ja erikoiskuljetusten tilantarpeet. Erikoiskuljetusten vaatima lisatila tehdaan
kiertosaarekkeen ulkoreunalle yliajettavana, vahintaan

Tulosuunnan leveydeksi valitaan 30 m ennen 1 m levesna osana (4).

kiertotilan reunaa 4,5 m ja kiertotilan reunassa 6,5 m;

poistumissuunnan leveydeksi kiertotilan reunassa 5,5 Kumpaankin liittymaan on syyta toteuttaa vain yksi

m ja 30 m kiertotilan reunan jalkeen 4,5 m. Leveydet  lansi—itasuuntainen suojatieylitys: Merkoksenkadun—
mitataan lilkennesaarekkeen reunasta reunaviivaan.  Sepankadun liittyman kohdalla etelatulosuunnan
Ajoneuvouran sade on suoraan ajaville ajoneuvoille ~ Poikki ja Mattilantien liittyman kohdalla

enintaan 100 m ja oikealle kaantyville ajoneuvoille ~ Pohjoistulosuunan poikki.

enintdan 30 m (1).

100-200 m,
40-80 m

Poistumissade R,
Jjos sugjatie, nin R,
Poistumissade

Liittymakaarresade

Taivutuskulma
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5.2. Kolehmaisenkadun rauhoittaminen

Tyohan ei sisaltynyt toimenpidesuunnittelu, vaan kayttokelpoisten toimenpiteiden kuvaaminen.

Vihreiden vaiheiden keston minimointi Sepankadun tulosuunnalle, jos se on omassa vaiheessaan valo-ohjelmassa, rauhoittaa lapiajavaa lilkennetta tilanteessa, jossa
Merkoksenkadun—maantie 130:n liittyma toteutetaan 4-haaraisena valo-ohjattuna liittymana Sepankadun jatkeen rakentumisen myota: tama aikaansaa valityskyvyn
pullonkaulan, joka vahentaa lapiajon houkuttelevuutta.

Porttikohta. Korkeamman ja matalamman katuluokan liittymassa voidaan kayttaa pienemmalla kadulla "porttia” kielto- tai rajoitusmerkeilla varustettuna. Portti voi olla samassa
tasossa risteyksen yli katkeamatta jatkuva, ilman suojatieta oleva jalkakaytava, joka ilmaisee kayttajille kadun pienemmasta luonteesta. Talla voi olla iso merkitys kayttajien
tapaan kokea katuymparisto. Ratkaisu on toteutettu esimerkiksi Helsingissa Tukholmankadun ja Pihlajatien liittymassa.

Kadun poikkileikkauksen muuttaminen paikoittain. Kaventamisen menettelyja ovat reunaviivojen siirto, yliajettava keskialue (myds tiemerkinndin ja maaravalein
keskisaarekkeita) ja korotettu keskialue.

Kaistojen pistemainen kaventaminen. 1- ja 2-puoliset ajoradan kavennukset luovat vaistamisvelvollisuuden toiselle ajosuunnalle. Ratkaisu ei sovellu ahelle liittymia, koska
vastaantuleva litkenne taytyy havaita ajoissa. 2-puolisen kavennuksen voi toteuttaa suojatien kohdalla, jolloin jalankulun katkeamaton ylitysmatka lyhenee. Mutkahidaste
muodostuu vahintaan kahdesta perakkaisesta ajolinjan muutoksesta, jotka on toteutettu esimerkiksi reunakavennuksilla, keskisaarekkeella tai pienisateisilla kaarteilla.

Ajoradan ja ajolinjan sivusiirtymat. Ajoradan tai ajolinjan sivusiirtymassa koko ajoradan tai ajokaistan sijainti poikkileikkauksessa muuttuu. Siirtymat pakottavat ajoneuvon
muuttamaan ajolinjaa tai arvioimaan ajotilan riittavyytta.

Toyssyt/hidasteet selkeasti merkittyina.
Kadun nopeusrajoituksen alentaminen korostaen nopeusrajoitusta katumerkinnain.
Yksisuuntaistaminen tietyissa kohdissa siten, etta ei-lapiajavalle liikenteelle jaa asiallinen vaihtoehtoinen reitti.

Liikenneympariston tiivistaminen esim. kasvillisuudella tai muilla rakenteilla; istutuksia ajoradan viereen riittavat nakemat varmistaen.
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6. Toimenpidesuositukset

Nykyinen valo- Suositus toimenpiteeksi

ohjaamaton liittyma

A Merkoksenkadun— Toteuttaminen 4-haaraisena kiertoliittymana; Sepankadun jatke tasapainottaa lilkenneverkon
Maantie 130:n kuormitusta, vahentden Mattilantien—Merkoksenkadun kiertoliittyman seka Mattilantien—Maantie
130:n ramppiliittyman liilkennemaaria. llman Sepankadun jatketta Mattilantie-Merkoksenkatu-
kiertoliittyman palvelutaso tulee laskemaan luokkaan F. Valo-chjatun liittyman palvelutaso jaisi
kiertoliittymaa huonommaksi ja my0ds valo-ohjattuina padsuunnat jonoutuvat merkittavasti
lansitulosuunnan suuren lilkennemaaran takia.

t-liittyma

Lisaksi liittyman jatkosuunnittelu sivun 16 sisaltoa hyodyntaen seka Sepankadun jatkeen kautta
tapahtuvan Kolehmaisenkadun lapiajon rauhoittaminen sivun 17 sisaltoa hyddyntaen.

B Mattilantien—Maantie  Toteuttaminen 4-haaraisena kiertoliittyméana, yhdistaen Virmanojankatu lansitulohaarana;
130:n ramppiliittyma kaantyminen pohjoisesta itaan ja etenkin idasta Maantie 130:lle helpottuu verrattuna nykyiseen 3-
haaraiseen t-liittymaan nahden.

Lisaksi liittyman jatkosuunnittelu sivun 16 sisaltéa hyddyntaen.
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C Virmanojankadun ja Virmanojankadun nykyinen yhteys korvataan Mattilantien ramppiliittyméaéan jatkettavana
Rintapellontien pohjoisempana yhteytena. Rintapellontien t-liittyméa poistetaan ja yhteys luodaan Mattilantielle
ramppiliittymasta vahintaan 75 metrin paddhan lannesta katsottuna.

t-liittymat

D Meijerintien Ei toimenpidetarvetta, jos lilkennemaarat Meijerintiella ja Maantie 130:(l4 eivat ole tulevaisuudessa

t-liittyma konkreettisesti simuloituja lilkennemaéaria korkeammat

E Parmalantien Ei toimenpidetarvetta, jos lilkennemaarat Parmalantiella ja Maantie 130:1la eivat ole tulevaisuudessa

t-liittyma konkreettisesti simuloituja lilkennemaéaria korkeammat.

F Mattilantien— Sivuilla 13 ja 14 esitetyn osittain kaksikaistaisen (lansi—ita-suunnat) turbokiertoliittyman :

Merkoksenkadun jatkotarkastelu ja -suunnittelu, simulointiakin hyddyntaen, jos halutaan tutkia muita mahdollisesti Kuvassa on mustalla toimenpidesuositusten mukaiset 19

kiertoliittyma soveltuvia turbokiertoliittyméaratkaisuja. likenneverkon uudet ja purppuralla vanhat yhteydet 2020t
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