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Erkylantien kehittamissuunnitelma on toteutettu hRiiden kaupungin
tekniikan ja ympariston toimialan toimeksiannostatyon tarkoituksena
on kehittaa Erkylantietd seka ymparistda, jottaytanktien lapiajoliiken-

netta saataisiin vahennettya valilla V. |. Oksaketu — Uhkolankatu. La-
piajoliikenteen vahentaminen on perusteltua Erkyddié olevien useiden
suorien tonttilittymien ja runsaan kevyen liikeatetakia. Tavoitteena on
erilaisten tutkimusten ja selvitysten avulla esitehittdmisehdotus on-
gelman ratkaisemiseksi.

Tyossa suoritettiin liikennelaskennat, lapiajotatkis, toimivuustarkaste-
luita ja maastokaynteja, joilla kerattiin taustaeistoa ongelman ratkai-
semiseksi. Toimivuustarkasteluissa kaytettiin SyatSimTraffic seka Pa-
ramics -ohjelmistoja. Ratkaisuja on havainnollistaAD ja Novapoint -
ohjelmistoja hyvéaksikayttaen. Lisaksi kaytettinpeoisnayttdtaulusta saa-
tuja tietoja keskivuorokausilikennemaarien seniseksi Erkylantiella.

Erkylantien keskivuorokausilikennemaarat ovat n8000 autoa vuoro-
kaudessa ja lapiajavan liikenteen osuus on 93 ptieisdan tulevan lii-
kenteen osalta.

Lapiajoliikenteen vahentamiseksi Erkylantien sistidlaville liittymahaa-
roille muodostetaan porttivaikutelman luovat raskgy milla ohjataan la-
piajoliikenne V.l. Oksasen kadun seka Uhkolankakautta. Erkylantien
l&pikulkuliikennettad hidastetaan, jolloin vaihtoeisesta V.I. Oksasen ka-
dun ja Uhkolankadun reitista saadaan houkuttelevamp

V.l. Oksasen kadun, Hj. Elomaan kadun, Uusi Karemseka Uhkolan-
kadun liittym& muutetaan kiertoliittyméaksi, jolloinkenteen valityskyky
kasvaa paremmaksi. Téalla saadaan nostettua Erlgllé@ntaihtoehtoisen
reitin palvelutasoa.

Avainsanat Lapikulkuliikenne, Kehittaminen, Vaihtoehtoinenttei
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The development plan for Erkylantie has been impleted by the tech-
nical and environmental sector of Riihimaki. Thegmse of said plan is to
transfer the drive-through traffic from Erkylanaed its surroundings to-
wards the junction between Siltakatu and V.l. Oksdgatu. The reason to
limit the drive-through traffic in Erkylantie is bause there is a lot of pri-
vate properties and the wooden school building atagtenméki along
Erkylantie. The objective is to present a suggestiosolve the problem of
high drive-through traffic in the area.

The work includes traffic calculations, drive-thgbu research, perfor-
mance reviews and on-site visits to gather backgtoumformation to

solve the problem. Synchro/SimTraffic and Paranwese used for the
performance reviews. The solutions are demonstraiad CAD and

Novapoint. In addition the average daily traffic amt information were
gathered from speed display boards on Erkylantie.

The average daily traffic amount on Erkyléntie reumd 3000 cars per
day and out of this amount around 93 percent wevend through.

The solution to minimize drive-through traffic omkiglantie includes cre-
ating a gate-like appearance for the junctionsivertd as much traffic as
possible to use V.I. Oksasen katu and Uhkolankedtead. Slowing down
the traffic on Erkylantie makes the alternativetegly.l. Oksasen katu and
Uhkolankatu, seem more attractive.

The junction between V.. Oksasen katu, Hj. Elomdatu, Uusi
Karhintie and Uhkolankatu is going to be changed i roundabout to
improve the traffic throughput. This will increage quality of service for
the alternative route, making it even more attva&ctor the people who
would otherwise use Erkylantie as a drive-through.

Drive-through traffic, development, alternativeite.
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1 JOHDANTO

Opinnaytetyon toimeksiantajana toimii Riihim&en pangin tekniikan ja

ymparistdn toimiala.

Tarkoituksena on selvittad Riihimaen Patastenmé&erpunginosassa si-
jaitsevan Erkylantien kehittdmismahdollisuuksiatgdyseisen kadun la-
piajoa saadaan vahennettyd ja liikenneturvallisuggka asumisviihty-
vyytta parannettua. Riihiméen liikenneliikennesgiyi2035 esittaa lapi-
kulkuliikenteen ohjaamista V.I. Oksasenkadulle (@gda). (Makinen,

Backman & Korpinen 2011, 25.)

Suunnitelman tavoitteena on liikennelaskelmien,idigtutkimuksen ja
erilaisten toimivuustarkasteluiden perusteellat&sikehittamisehdotuksia
alueen ongelmakohtien ratkaisemiseksi. Tuloksi#euptellaan ja havain-
nollistetaan suunnitelmassa esitetyt ratkaisut.

2 ERKYLANTIEN NYKYTILANNE

Erkylantie luokitellaan kokoojakaduksi ja uuden tagkgen myota Erky-

lantien likennemaarat ovat kasvaneet valityskyé@gnrajoille. Vuorokau-

siliikenne on keskimaarin 3000 ajoneuvoa (taulukko Kadulta on useita
suoria tonttiliittymia, tonttiliittymista on huonatakemat, sitd kautta kulje-
taan kouluun, vieresséa on ulkoilualue ja siellgafjon kevytta liikkennet-

ta. Erkylantien rakennetta ja hierarkkista asenudeettarkistaa huomioi-
den edella mainitut tekijat. Erkylantien liikenneiniégn vaikuttaa myos

Hausjarveltd suuntautuva liikenne, mika taytyy himda liikenteeseen

vaikuttavana tekijana (Riihiméen liikkenneselvity@33, 6.)
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Kuvissa 1. ja 2. ndkyvat suunnittelualueen sijddatitalla.
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Kuva 1.  Suunnittelualueen sijainti Riihim&ella (Riihimaeaupungin karttapalvelu)

MerlLricen

Kuva 2.  Suunnittelualue (Riihiméen kaupungin karttapalvelu)

Paikallisella kokoojakadulla tarkoitetaan katuggoyhdistaa tonttikadut
paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin (Katuldaleikkausten suun-
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nitteluohjeet).Kokoojakadun sijoittelusta riippuen jarjestelméaotetiaan
ulkosyottaisiksi ja sisasyottoisiksi jarjestelmikbilkosyottdinen kokooja-
katu kulkee alueen ulkoreunalla, jolloin alueerékgs muodostuu liiken-
teeltd rauhoitettu alue. Talléin kokoojakadun wtgrve vahenee. Si-
sasyottdinen kokoojakatu kulkee alueen halki. Kitnws on lyhempi kuin
ulkosyottdisessa jarjestelmassa, mutta kokoojakadiystarve on vas-
taavasti suurempi (Suomen kuntaliitto 1994.)

Kuva 3.  Alueella liikkuu paljon kevytta liikennettd, eriggésti koululaisia ja lapsia.

2.1 Katuverkko

Erkylantielle kohdistuu tarpeettoman paljon haiti&utuksia, jotka va-
hentavat asumisviihtyvyytta, liikenneturvallisuutteka lisdavat ymparis-
ton kuormitusta. Haittavaikutuksilla tarkoitetaamml&piajoa, suuren lii-
kennevirran aiheuttamia melu- ja paastthaittojaifanneturvallisuuden
heikentymista suuren liikennemé&aran takia.

Riihim&en liikenneselvitys 2035:ssé todetaan, &ttuhierarkiassa paa-
vaylien merkitysta ja sujuvuutta pitaisi parantapijoliikenteen ohjaa-
miseksi tarkoituksenmukaisille vaylille. Muutamiadkustan katujaksoja
kaytetaan lapiajoon, jolloin ne toimivat kokoojakiata, vaikka katujaksot
eivat kuitenkaan tayta kaikilta osin kokoojakadumimaisuuksia. Kyseis-
ten katujen onnettomuusriski on korkeampi ja lispeetonta haittaa ka-
dun asukkaille. (M&kinen, Backman & Korpinen 2093,
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Kuva 4. Talvella lumitilat ovat vahissa, koska talot ja eakukset ovat lahes kiinni
Erkylantiessa.

Erkylantiella nopeudet nousevat helposti suurigsiéi siella on vahan ra-
kenteellisesti hidastavia tekijoita Uhkolankaduk&s¥. . Oksasen kadun
valilla, kuten kavennuksia ja vaistamisvelvollisiautTonttikatujen seka
suorien tonttilittymien ndkemamatkat ovat lyhymiika vaikeuttaa turval-

lisen liittymisen Erkylantielle. Talvella lyhyet kéméat korostuvat pienen
lumitilan takia, jolloin lumet kinostuvat tonttittymien ymparille. Erky-

lantiella Uhkolankadun seka V. I. Oksasen kadunl&dtidastavat kaksi

hidastetoyssya, jotka ovat rakenteellisesti kunresn tarpeessa. Mo-
lemmat hidastetOyssyt ovat painuneet, jolloin hiakzes vaikutus jaa ole-
mattomaksi. Molemmat hidastetdyssyt sijaitsevaagtanméaen puukou-
lun edustalla. Erkylantie on suora ja se mielletas@in nopeimmaksi rei-
tiksi valtatielle 3 ja kaupungin luoteisosiin Uhkalalueelta.
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Kuva 5. V.l. Oksasen kadulta otettu kuva H.J. Elomaan déiidéolankadun liittyman
suuntaan.

Vaihtoehtoinen reitti Erkylantien lapiajoliikentézlon V.I. Oksasen katu,
Hj. Elomaankatu ja Uhkolankatu. Kyseisten katujetvelutaso on huo-
mattavasti korkeampi ja niissd on enemman tilkaminemaarien kasvulle
Erkylantiehen verrattuna. Ne tayttavat paremminkpdélle tarkoitetut

tehtavat, kuten suurempien liikennemaarien valigygk ja korkeamman

likenneturvallisuuden. Vaihtoehtoisilla kaduillan @ain yksi suora tontti-

littym& ja pidemmat liittymavalit takaavat liikes#n sujuvuuden suu-
remmilla liikennemaarilla. Uhkolankadun ja V.I. Glsen kadun nopeus-
rajoitus on 50 km/h, kun Erkylantiella nopeusrajeibn 40 km/h. Matka-
aika Erkylantiella ja vaihtoehtoisella reitilla souri piirtein sama.
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Kuva 6. Uhkolankadun poikkileikkaus mahdollistaa suuremgig®@nnemaarien tur-
vallisen liikkumisen.

2.2 Liikennemé&aréat

Erkylantien keskivuorokausilikenne on noin 300Q@oaupéivassa (tauluk-
ko 1.) Useiden suorien tonttilittymien vuoksi Efigtien liikennemaaria
on vahennettava. Ruuhka-aikana kevyen liikkenteé@& sgoneuvoliiken-

teen maarat ovat korkeita, miké aiheuttaa entisg@mmin vaaratilanteita.
Vertailun vuoksi keskivuorokausilikenteen maarahkdlankadulla on

2300 ajoneuvoal/vrk seka V.l. Oksasen kadulla 29060eavoa/vrk (Ma-

kinen, Backman & Korpinen 2011, kuva 2.2, s.10)urf8auamat tuntikoh-

taiset ajoneuvomaarat ovat aamulla klo 6:00-7:06a skapaivalla klo

15:00-17:00. Viikonloppuisin liikennemé&arat jakawgti tasaisemmin.
Tiedot Erkylantien likennemaaristd on keratty nag@iyttotaululta, joka
rekister6i nopeuden ja ajankohan, jolloin ajoneakti mittauspisteen.
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Taulukko 1.  Erkylantien keskivuorokausiliikenne (KVL) 11.3.-342013

Erkylantien Keskivuorokausiliikenne (KVL) 11.3.-24.3.2013
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2.3 Nopeusrajoitukset ja ajonopeudet

Erkylantien nopeusrajoitus on 40 kilometria tunaisBietoa ajonopeuksis-
ta kerattiin nopeusnaytolta. Kuljettajista noin jaaaylinopeutta Erkylan-
tiella, minka vuoksi on tehtavd muutoksia myoésdiikeen ajonopeuksien
laskemiseksi. 41 — 50 km/h nopeutta ajaneiden 583as voidaan jossain
maarin tulkita ajoneuvon nopeusmittarivirheen, ibéekijoiden tai epa-
huomion syyksi. 16 % ajoneuvon kuljettajista ajpi-560 km/h nopeudel-
la, mika osoittaa kuljettajien piittaamattomuuitieenneturvallisuutta koh-
taan. Erityisesti pienet liittymavalit, kevyen khkteen laheisyys seka pal-
velut vaativat tarkkaavaisuutta Erkylantiell&.
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AJONOPEUDET ERKYLANTIELLA
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Kuva 7.  Vain 24 % kuljettajista noudattaa nopeusrajoitlisteylantiella.

Koska ajonopeudet ovat suurempia kuin nopeusr&getu sallima rajoi-

tusnopeus, on selvitettava ajonopeuksien suuruggig. Kuten kuva 5.

osoittaa, eivat nopeusrajoituksien ylitykset oleoaistaan yksittaistapauk-
sia. Tasta johtuen syita voidaan hakea tien gedamnepuutteista, valheel-
lisen nopeusrajoitusvaikutelman syntymisestéa jehkaliikenteen aiheut-

tamasta kiireesta ja stressista.

Liikenneympariston tulee tukea kaytettdvaa nopgosusta. Erkylantien
osalta ongelmana on l&hinna tiegeometria, silldaucdunosuudet vai-
kuttavat kuljettajien mielikuvaan nopeusrajoitukaes oisaalta viitoitus-
ten ja likennemerkkien osalta ei ole huomautetiava

Autoilijan havainnointia helpottaa, kun alhaisemnmapeustason kohtei-
siin saapumisesta kertovat liikennemerkit sekéawitvat yhtenaisia. Te-
hosteena voidaan kayttaa liikennemerkkien liséledaistusta ja kasvilli-
suutta. (RIL 165-2, 2006, 151)

2.4 Liikenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuustilastojen mukaan Erkylantieia ole varsinaisia
puutteita liikenneturvallisuudessa. Taytyy kuitenlpitda mielessa, etta
kasvanut lapiajoliikenteen maara nostaa riskitasoa.
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Kuva 8. Kehittdmisalueella tapahtuneet likenneonnettomtiudesina 2009 — 2012.

Siltakadun, Erkylantien ja V. I. Oksasen kadurtyintassa tapahtuneissa
likenneonnettomuuksissa on saastytty henkilovabiltey Siltakadulta
saapunut mopoilija kdantyi suurella tilannenopelad&rrkylantielle, jol-
loin mopoilija kaatui. Toisessa tapauksessa Erkiglia saapunut ajoneu-
vo on kaantynyt Siltakadulta tulleen ajoneuvon kgik. Yksi onnetto-
muuksista sattui liikehuoneiston pysakointialueella

3 LAPIAJOLIIKENNE

Lapiajoliikenteelld tarkoitetaan liikennetta, jokalkee alueen halki asi-
oimatta alueella. Lapiajolikenne aiheuttaa aswiedle ylimaaraista
kuormitusta, kuten suurempi liikennemaara, melaad liikenneturvalli-
suuden laskeminen. L&piajoliikenteen ohjaaminewgbalasoltaan riitta-
valle vaylalle on tarkeaa, jotta aiheutuvat haagtt saadaan matalaksi.

3.1 Lapiajotutkimuksen tarkoitus, hypoteesit ja ongdglma

Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittaa Erkylantigpikulkevan liiken-
teen osuus kokonaisliikenteesta. Lapiajoliikentsetvittdminen havain-
nollistaa Erkylantien liikenteen koostumusta sdjd@itgimista alueelliseen
likenne-jarjestelmaan.
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Lapiajotutkimuksen hypoteesina ajateltiin Erkyl@ntiiikennevirran sisal-
tavan merkittavan maaran lapiajoliikkennetta. Epésebli, kuinka paljon
l&piajoliikennetta todellisuudessa on?

3.2 Léapiajotutkimuksen suoritusmenetelma

Lapiajotutkimus suoritettiin tiistaina 16.4.20130k6-8 valisena aikana.
Tutkimuksessa kerattiin kahdessa eri pisteess&ayajen rekisterikilpien
tiedot oletetusta ruuhka-ajan liikkennevirran suwwt@alisaksi Mittauspis-
teissa kerattyjen kellonaikojen avulla saatiin Blelvsuoraan lapiajavien
osuus ja pystyttiin erottelemaan liikenne, jollaadiaa Erkylantielle. Er-
kylantiella asioivia ajoneuvoja ei laskettu |laprealen ajoneuvojen ryh-
maan.

Mittauspisteen A sijainti oli Erkylantien, Teerimi#e@dun ja Uhkolanka-
dun risteyksessa. Kyseinen mittauspiste kerasadsigulevan” liikenne-
virran tiedot.

Mittauspisteen B sijainti oli Erkylantiella noin 30 Siltakadun ja V.l. Ok-
sasen kadun risteyksesta. Mittauspisteesta saatiimuksen “ulosaja-
van” liikenteen osuus.

Kerattavat aineistot olivat:

— Pé&asuunnan rekisteritunnus ja kellonaika
— Pé&asuunnan vastaisen liikenteen maaréa
— Kevyen liikenteen maara mittauspisteissa

Keratty tutkimusmateriaali siirrettiin Excel-tiedoen, jossa rekisteriotteet
laitettiin omiin sarakkeisiin. Taman jalkeen PHAKbiminnolla vertail-
tiin yhtenevia rekisteriotteita ajan suhteen. Tomkksessa havaittiin pis-
teesta A pisteeseen B kuluvan matka-ajan olevan Aaninuuttia. Lapi-
ajoliikenteeksi katsottiin kuuluvan ajoneuvot, jeidmatka-aika oli alle 5
minuulttia.

3.3 Lapiajotutkimuksen tulokset

Lapiajotutkimuksen tuloksena kaikesta Erkylantiédlidkevasta liikentees-
ta lapiajaneiden ajoneuvojen maaréa on 73 %. Mipgstsen A liikenne-
maaraan verrattuna lapiajoliikenteen osuus on 98/#tauspisteen B |a-
piajaneiden osuus on 77 %. Ero selittyy mittausjistn valille jaavalla ja
sieltd lahtevalla liikenteella.

10
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Taulukko 2.  Lé&piajavan liikenteen osuus ajoneuvoista.

Lépiajavan liikenteen osuus
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Lapiajotutkimusaineiston pohjalta liikennevirransikaa tapahtui 21 %
pisteesta A pisteeseen B, joka laskettiin laskasi@iden A ja B liiken-
nemaarien erotus jakamalla pisteen A liikennem&ral

Kuva 9. 16.4.2013 lapiajotutkimuksen aikana klo 6-8 valitléketut likennemaarat.

3.4 Lapiajotutkimuksen tarkastelu

Lapiajotutkimus osoittaa Erkylantiella kulkevarkénteen koostuvan paa-
osin lapiajoliikenteesta. Mittauspisteessa A rekididyistd ajoneuvoista
93 % on lapiajoliikennettd, jonka osuutta vahent&mbikennemaarat
laskevat merkittavasti. Lapiajoliikenteen vahenteksi vaihtoehtoiset
reitit on tehtava kilpailukykyisemmiksi ja luonté&ei kulkuvayliksi Erky-
lantien tilalle. Uhkolankadun ja V.I. Oksasen kaduarkitysta tulee pai-
nottaa kokoojavayling, jotta Peltosaaren, Pataséennseka Uhkolan alu-
eiden liikenneverkosta saadaan hierarkkisesti t@mLapiajotutkimuk-
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sessa kevytta liikennettd esiintyi sykleittain,nesikiksi ennen koulujen
alkua tai junien aikataulujen mukaan.

4 YHDYSKUNTARAKENNE ALUEELLA

4.1 Peltosaari-projektin vaikutukset

Liikenne sdilytetaan Peltosaaren alueella ulko$y#na, kuten vuoden
1972 asemakaavassa. Mikéli H.J. Elomaankadun kegulkhvennetaan
normaaliksi kaksikaistaiseksi, saadaan etelan pedta ajoradasta tilaa
esimerkiksi pikapyoratielle, viheralueelle ja pabgn korttelin asukaslii-
kenteen jarjestamiselle. (Irene Véakeva-Harjula,@®)

h = e i ) -
N AJONEUVOLIKENNE "
N EVYEM LUKENTEEN VAYLA

Kuva 10. Peltosaaren maankayttdsuunnitelma 20.2.2013 (Réidimkaupunki, kaavoi-
tusyksikko, 2013, s.6)

Peltosaaren maankayttosuunnitelma 20.2.2013:stdaaahV.l. Oksasen
kadulle kaavaillut likennejarjestelyt. Vain6 Siaien kadun ja V.l. Oksa-
sen kadun liittyman muuntaminen Kiertoliittymaksrantaisi liittyman
likenneturvallisuutta sekd helpottaisi liittymisgivukaduilta, mutta rat-
kaisun kaantépuolena V.l. Oksasen kadun houkutiekeuapiajoliiken-
teen osalta laskee lisdantyvien solmukohtien vugkkylantiehen verrat-
tuna. Onko V.I. Oksasen katu tarpeeksi houkuttelarhtoehto Erkylan-
tien kautta kulkevalle liikenteelle? Toisaalta Baqtien lapiajon vahenty-
essa V.l. Oksasen kadun liikennemaarat tulevatddaa®n, jolloin kierto-
liittyma& on toimiva ratkaisu.




Erkylantien kehittamissuunnitelma

5 LITTYMALASKENNAT

Liittyman liikenneméaaralaskennoilla selvitetddmkehdan sivuuttaneiden
likenneyksikdiden lukumaarat aikayksikkod kohdeinkennemaaratieto-
ja tarvitaan esimerkiksi likennevaylien teknistetkaisujen suunnittelus-
sa. Liittymalaskennoissa on eriteltynd moottorigjawvoliikenne ajoneuvo-
ryhmittéain seka kevyt likenne. (Mantynen & Kou®493)

Liittymalaskentojen ajankohtien sijoittuminen kolileeeri paivalle resurs-
sien vahyyden vuoksi on otettava huomioon laskentajloksia huomioi-
dessa. Kuitenkin laskentapaivat ovat perakkaisdugamteeltaan lahella
toisiaan. Maanantai ja perjantai jatettiin poigdan poikkeuksellisten lii-
kennemaarien jakautumisen vuoksi.

5.1 Suoritusmenetelméa

Liittymalaskennat suoritettiin 19.3.—21.3.2013 KI6-17 valisena ajan-
kohtana. Laskettavia risteyksia olivat:

— Siltakatu, V.I. Oksasen katu ja Erkylantie (tiisi&.3.)

— Erkylantie, Teerimaenkatu ja Uhkolankatu (keskik@k20.3.)

— Uhkolankatu, Uusi Karhintie, V.l. Oksasen katu jal HElomaankatu
(torstai 21.3.)

Laskennat videoitiin mahdollisten virheiden poistsgksi. Laskennat suo-
ritettiin niin sanotulla tukkimiehen kirjanpidolt@arttitunnin periodeissa,
jotta ruuhkahuiput saadaan eriteltya tarkemmin.

5.2 Laskentojen tulokset ja havainnot

Laskentojen ruuhkahuipputunniksi muodostui kello-1&7 valinen ajan-
kohta. Ruuhkahuipputunnilla tarkoitetaan tuntiasp on suurin likenne-
maara oletettuna ruuhka-aikana. Liittymalaskentojeahkahuipputunti
koostuu neljasta perattaisesta 15 minuutin mitsééskaskentajaksosta.

5.2.1 Siltakatu, V.l. Oksasen katu ja Erkylantie

Laskennoissa havaittiin, ettéa Erkylantielta liittyran on haasteellista, mi-
k& johtuu Siltakadulta saapuvien ajoneuvojen alett ylinopeuksista
sekéd liikennemaaristd. Siltakadulta tultaessa napgnitus laskee 50
km/h:sta 40 km/h rajoitukseen, jolloin ajoneuvojatkaessa samalla no-
peudella tilannenopeudet liittymasséa olivat liiasrkeita. Siltakadulta Er-
kylantielle kdantyneiden ajoneuvojen nopeudet gapaalle” eli liittyman
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jalkeen kuljettajat jatkoivat samalla nopeudellakyiantielta liityttdessa
V. |. Oksasen kadun suunnassa oleva kumpare véaleetulevan liiken-
teen havaitsemista. Koska V.l. Oksasen kadultausé@amjoneuvoja on
haasteellista nahda, on Erkylantielta tulevien aejvojen liikkeelle 1ahto
hidasta. Tasta syysté osa kuljettajista on siittyka@yttdmaan vaihtoehtois-
ta reittia Erkylantien sijaan.

Kuva 11. Nakyma Erkylantieltd V.l. Oksasen kadun suuntaan.

Kuvassa 12. on havainnollistettu liittyméalaskentofaloksia ruuhkahuip-
putunnin osalta. Nuolet osoittavat ajoneuvon k&amgguunnan ja perassa
on ajoneuvojen lukumaara.

Kuva 12. Laskentatulokset 19.3.2013 klo 16—17. Punaiselidl&&®n merkitty poikki-
leikkauksien liikennemé&arét.
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5.2.2 Erkylantie, Teeriméaenkatu ja Uhkolankatu

Erkylantien liikennemé&arat olivat suuremmat kuirefimaenkadun seka
Uhkolankadun liikennemaarat (kuva 13.), vaikka Ubk&adun palvelu-
taso on parempi kuin Erkylantiella.

Toinen selked huomio oli risteysalueen laajuusad sekd nakemdaaluetta
on risteysalueella riittdvasti, mutta ajoneuvojepeudet nousivat myos
naiden tekijoiden johdosta. Liittyma vaikuttaa ntilsnopeudeltaan suu-
remmalta liittymalta kuin se onkaan.

Kuva 13. Laskentatulokset 20.3.2013 klo 16 — 17. Punaisalianerkitty poikkileik-
kauksien liikennemaarat.

5.2.3 Uhkolankatu, Uusi karhintie, V.l. Oksasen katu jd.HElomaankatu

Risteyksen tulosuunnat V.l. Oksasen kadulta seksi Karhintielta on va-
rustettu pakollinen pysayttdminen - merkeilla. HElomaankadulta saa-
puvan liikenteen nopeudet ovat korkeita, mutta hymakyvyyden takia
likenne on sujuvaa. Liikenteen ollessa hiljaistd, Oksasen kadulta seka
Uusi Karhintieltéd saapuvat ajoneuvot joutuvat \&issvelvollisuuksiensa
takia pysahtymaan liittymassa, mika tekee liittyenidiitaaksi rippumatta
likennetilanteesta.
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Kuva 14. Laskentatulokset 21.3.2013 klo 16 — 17. Punaisallanerkitty poikkileik-
kauksien liikennemé&arat.

6 TOIMIVUUSTARKASTELUT

Toimivuustarkasteluissa mikrosimulointiohjelmillaaitinnetaan liikenne-
verkon toimintaa. Liikenneverkkoa voidaan tarkdateki nakdkulmista ja
siind on mahdollisuus kokeilla erilaisia ratkaisimaehtoja seka niiden
toimivuutta. Erilaisia nakokulmia tarkasteluihinatvesimerkiksi jonojen
pituudet, palvelutaso ja liittymien viivytysajatoimivuustarkastelut suori-
tettiin Paramics- ja Synchro-ohjelmistoilla, kosiaelmistoilla on erilai-
sia vahvuuksia toisiinsa verrattuna. Tarkasteluidkenneméaarina kaytet-
tiin liittymalaskennoista saatuja tuloksia, jotkeaot iltahuipputunnin (klo
16 — 17) likennemaaréat alueella.

6.1 Nykytilanne

Nykytilanteen toimivuustarkasteluista voidaan hevadtrkyléantien suora-
viivaisuus, minka takia Uhkolan alueelle suuntaattikennevirta valitsee
reitikseen Erkylantien. Se on noin 400 metria lypbekuin Uhkolankadun
ja V.l. Oksasen kadun muodostama reitti (paikkatidtunan mittaustyo-
kalun mukaan). Jotta V.l. Oksasen katu ja Uhkolankdisivat kilpailu-
kykyisempid vaihtoehtoja Erkylantiella kulkevaliplajoliikenteelle, tay-
tyy V.I. Oksasen kadun sekd Uhkolankadun liittymé@nojen pituuksia
saada lyhemmiksi. Toimivuustarkasteluissa oli hi#argissa stop-merkin
vaikutus jonojen syntymiseen V.l. Oksasen kadutytidhaarassa, mika
heikentdd V.l. Oksasen kadun ja Uhkolankadun muadwn vaihtoeh-
toisen reitin kilpailukykya Erkylantiehen verratan

16



Erkylantien kehittamissuunnitelma

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type

Il Average
[  95th Percentile

Bl max Observed

Kuva 15. V.l. Oksasen kadulta (vasen alareuna) liittyma&apsaan likenteen muo-
dostama jono ruuhkauttaa saapumishaaran.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type
B Ave rage
[ 95th Percentile

B Max Observed

Kuva 16. Jonojen pituudet ruuhkahuipputuntina klo 16 — 1KyEamtien, Teerimaenka-
dun sekd Uhkolankadun liittymasséa nykytilanteessa

Kuvassa 16. esitetyssa tilanteessa Erkylantiese(vga oikea liittymahaa-
ra) pitkin kulkevat ajoneuvot paasevat viivyttardggiamaan liittyman la-
pi, kun Uhkolankadulta (ylhaalta) ja Teerimaenkaal(alhaalta) saapuvat
joutuvat vaistamisvelvollisuuden takia odottamaigttymista. Suuria jo-




Erkylantien kehittamissuunnitelma

noja ei paase kehittymaan, mutta Uhkolankadun hitellewruuden lisaa-
miseksi jonojen pituuksia on saatava lyhemmiksi.

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type

Bl Average
[ 95th Percentile

Bl Max Observed

Kuva 17. Nykytilanteen jonojen pituudet Siltakadun (vasdekylantien (alhaalta) se-
ka V.l. Oksasen kadun (oikealta) liittyméassa.

Nykyisilla likennemaarilla Siltakadun, Erkylantiga V.I. Oksasen kadun
liittyma toimii sujuvasti, muutamaa poikkeusta lukuottamatta. Erkylan-
tielle muodostuu pienta jonoa ruuhka-aikaan vaisté@etvollisuuden joh-
dosta, mika hidastaa liittymista Siltakadulle tal.\Oksasen kadulle. V.I.
Oksasen kadulta saapuva liikenne paasee vaivdtaka&iun suuntaan.
Jonoa syntyy, jos ajoneuvo on kdantymassa V.l. sshs&adulta Erkylan-
tielle.

6.2 Kehittamisehdotuksilla

V.l. Oksasen kadun, Uhkolankadun, H.J. Elomaan keaxkka Uusi Kar-

hintien liittym&n muuttaminen kiertoliittyméaksi efikee simulointitarkas-
teluiden perusteella jonojen syntymistd. Synchrohjelmalla suoritetut

toimivuustarkastelut kiertoliittymien osalta eiviitysin vastaa realistista
likenteen kayttaytymistad. Simulaatiossa ajoneuli@astavat todellista
voimakkaammin lahestyessaan kiertoliittymaa, mjistdéuen liittyman va-

lityskyky on todellisuudessa parempi kuin simulassa.
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Queue Lengths

All Intervals

Color Queue Type
Bl Average
[ 95th Percentile

B max Observed

Kuva 18. Kiertoliittym& ehkaisee jonojen syntymista.

Kuvassa 15. ja 18. on sama liittyma simuloitunaratkaisuilla. Kuvissa
turkoosilla varilla on merkitty kertyneiden jonojdskimaaraiset pituu-
det. Kuvassa 18. jonojen keskimaaraiset pituudat tasoittuneet verrat-
tuna kuvan 15. jonojen keskimaaraisiin pituuksiin.

Queue Lengths
AllIntervals
Color Queue Type

=] Average
[ 95th Percentile

B max Observed

Kuva 19. Erkylantien, Uhkolankadun seka Teerimaenkadurytiit on muutettu kier-
toliittyméksi. Kuvassa on jonojen pituudet nykyi&ilikennemaarilla.
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|
Uhkolankadun, Erkylantien seka Teerimaenkaduryiiin muuttaminen
kiertoliittyméaksi lyhentda Uhkolankadun seka Teeémnkadun saapumis-
haarojen jonojen pituuksia, jolloin Uhkolankadustgee kilpailukykyi-
sempi Erkylantiehen verrattuna.

6.3 Vuoden 2035 ennuste

Vuoden 2035 toimivuustarkasteluissa on kaytettyiRiaen liikkenneselvi-
tys 2035:ssé esitettyd kasvukerrointa 1,20.

Kuva 20. V.l. Oksasen kadun, Uhkolankadun, H.J. Elomaankaak& Uusi karhintien
kiertoliittyméan jonojen pituudet vuoden 2035 liikemaarilla.

V.l. Oksasen kadun, Uhkolankadun, H.J. Elomaankaskk@& Uusi Kar-

hintien kiertoliittyma on toimiva ratkaisu suurentiailikennemaarilla.

Jos vertaa kuvan 20. jonojen pituuksia nykytilantggnojen pituuksiin

(kuva 15.), jonojen pituudet ovat lyhempia kientbfmassa vuoden 2035
likennemaarilla.
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Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type
Bl Average
[ 95th Percentile

Bl waxObserved

Kuva 21. Erkylantien, Uhkolankadun seka Teerimaenkadun didgtyma toimii vuo-
den 2035 liikennemaarilla mainiosti.

Erkylantien, Uhkolankadun ja Teerimaenkadun liitimpalvelutaso olisi
huomattavasti korkeampi, mikali nykyinen X-liittynké@rvattaisiin kierto-

littymalla. Talloin kiertoliittyman jonojen pituuget ovat olemattoman pie-
nid, kuten kuvassa 21. on havainnollistettu.

Queue Lengths

AllIntervals

Calor _Queue Type
Bl Average

[ 95th Percentile

B wex Observed ’

Kuva 22. Siltakadun, Erkylantien sekd V.I. Oksasen kadutyfian jonojen pituudet
vuoden 2035 ennusteella.

Toimivuustarkasteluiden perusteella liittyman jamojpituudet ovat mal-
tillisia, mutta Erkylantien saapumishaaraan alkaaodostua nopeasti
ruuhkia. Todellisuudessa Erkylantien jonojen pitetucvat lyhempid,
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koska vuoden 2035 ennusteessa ei ole otettu huanmmddollisia muu-
toksia vaihtoehtoisen reitin kayttajamaarissa.

7 KEHITTAMISEHDOTUKSET

7.1 Erkylantie

7.1.1 Porttivaikutelma

Tarkeda turvallisuustekija on ajonopeuksien rajaiiteen kokonaisvaiku-
telman avulla. Nopeuksia rajoittavaa porttivaikotalh tehostavat muun
muassa kapea poikkileikkaus, l&helld sijaitsevaemausmassat, kapeat
pientareet ja reunakivet. Porttivaikutelmaa lis&aa§ios ajoradan ylapuo-
listen laitteiden ja pylvaiden muodostama kokonagsuEdella mainitut
ominaisuudet luovat useimmille autoilijoille vailliman alhaisen nopeu-
den ymparistosta. (Tiehallinto, Liikennevalojen soitelu LIVASU,
Suunnitteluvaiheen ohjaus, 7A-2)

Erkylantie on monelta osin suora ja levea poikkkaukseltaan, mika saa
kuljettajan intuitiivisesti mieltamaan tielle aseete nopeusrajoituksen kor-
keammaksi kuin se todellisuudessa onkaan.

Erkylantiella sijaitseva Uhkolankadun sekd Teerink@elun liittyma& on

tarkedssa roolissa, kun valitaan reittia kauppakegiomin tai valtatie 3

suuntaan. Porttivaikutelman luomisella Erkylangedisimerkiksi kasvilli-

suuden ja istutuksien avulla havainnollistetaarnekiajalle kadun alempaa
palvelutasoa, jotta ajoneuvon kuljettaja valitsegikseen Uhkolankadun
kautta kulkevan reitin.
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Kuva 23. Erkylantie kuvattuna Uhkolankadulta sek& Teerimaeinka. Erkyléntie on
monilta osin suora seka levea poikkileikkaukseltaan

Siltakatua pitkin kulkeva liikennevirta ohjautuigaremmin V.I. Oksasen
kadulle tekemalla edella mainittu porttivaikutelr&akylantielle Siltaka-
dun ja V.l. Oksasen kadun liittyman yhteyteen,gbhseen saneeraus tulee
mahdolliseksi tulevaisuudessa.
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Kuva 24. Néakyma Siltakadulta Erkylantielle.

Erityisen tarkea olisi porttivaikutelman syntymin&iltakatua pitkin saa-
puvalle liikenteelle, jotta reitin valintaan voide&aikuttaa mahdollisim-
man tehokkaasti liikenneympariston pienilla muutibks

7.1.2 Linja-autopysakit

Suunnittelussa voidaan hyddyntaa linja-autopysakkibeuttamaa hidas-
tavaa vaikutusta liikennevirralle. Linja-autopysétkmuodostamat alueet
hyodynnetddn hidasteiden liittamisella linja-autgjikkien yhteyteen. Py-
sakkialueiden nopeudet laskevat, mikéa parantaakikennekayttgjien
turvallisuutta. Myds ajoneuvoliikenteen huomiotass@adaan nostettua
likenneymparistoa muuttamalla.

Pysékkityypeista parhaimman hidastavan ja lapikikannetta rajoitta-
van vaikutuksen mahdollistaisi hidastinpysakki. &itinpysakille pysayt-
taneen linja-auton ohittaminen on estetty rakehsesti muun liikenteen
rauhoittamiseksi (Tiehallinto, Linja-autopysakiQQda, 7).
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Korotettu suo jatie

Korotettu risteysalue
i 5
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Korotettu suo iu]‘He_

Kuva 25. Patastenméaen puukoulun edustan lapiajoliikentegimorsaminen kuvan jar-
jestelyilla.

Hidastinpysakkia voidaan kayttad nopeusrajoitukssiD-40 km/h. Hidas-
tinpysakkid, jonka kohdalla pysahtyneen linja-aukanssa samaan suun-
taan ajavilta on ohitusmahdollisuus estetty rakahsen keinoin, ei suosi-
tella kaytettavaksi keskivuorokausiliikenteen (KValjessa yli 3000 ajo-
neuvoa. Hidastinpysakki, jossa pysahtynyt linjasagtilkee molemmat
ajosuunnat, ei suositella kaytettavaksi keskivuausiliikenteen ylittdessa
1000 ajoneuvoa.(Tiehallinto, Linja-autopyséakit, 3003.)

Erkylantielle hidastinpyséakki sopisi ratkaisunaska kyseisella pysakki-
tyypilla on lapiajoa vahentava vaikutus. Toisen&dmA puolena voidaan
mainita, etta linja-autoa odottavien matkustajidotastila kasvaa. Ajono-
peudet laskevat pysakkialueilla, mikd on merkitti&nneturvallisuutta

parantavaa tekija. Taméa ratkaisu palvelee Erkydanélakoulujen yhtey-
dessa, koska kyseisilla pyséakkialueilla likkuujpallapsia.

Halytysajoneuvot, raskas liikenne ja erikoiskuljetet on otettava huomi-
oon hidasteiden ja kavennuksien toteutussuunmitghieydessa. Ratkai-
suja voisi ensin kokeilla kevyemmilla rakenteellssimuutoksilla, jotta

ratkaisun toimivuus voidaan varmistaa. Kuinka vaitlazarmistaa haly-
tysajoneuvon lapikulku ilman esteitéd ruuhkassa?

7.1.3 Nopeusrajoitukset

Kokoojakadut suunnitellaan siten, etta valitun enéwrsnopeuden noudat-
taminen on luontevaa. Vaikutelmaa nopeusrajoitkgtkeammasta mitoi-
tusnopeudesta ei saa syntya. (RIL 165-2, 2006, 163)

Erkylantien nopeusrajoituksen sailyttdminen 40 korihsopiva nykyiselle

katumitoitukselle. Nopeusrajoituksen alentaminenleiperusteltua Erky-

lantiellda, mutta hidasteiden yhteydessa nopeususgai voidaan alentaa
paikallisesti 30 km/h rajoitukseen.
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7.2 Uhkolankatu ja V.l. Oksasen katu

Erkylantielle tehtavat lapikulkuliikennetta vahevi# toimenpiteet ohjaa-
vat nykyisen lapiajoliikenteen vaihtoehtoisilletegile. Uhkolankadulla ja
V.l. Oksasen kadulla on suuri merkitys liikenneairr suuntautumisen
kannalta. Naiden katujen palvelutason saattamimdévélle tasolle on

tarke&a, jotta liikennevirran ohjautuminen ympdanskatuverkolle on hal-
littua. Erityisesti V.l. Oksasen kadun ja Uhkoladlda liittymé&n toimivuus

on avainasemassa liikenteen toivotun suuntautunsisavuttamiseksi.

Uhkolankadun seka V.I. Oksasen kadun liikennemdé@siavat Erkylan-
tielle tehtavien muutosten yhteydessa. On mydsavi@thuomioon Pelto-
saareen kohdistuvat kehittdmistoimenpiteet, jotk&uitavat alueen lii-

kennevirtojen suuntautumiseen. Peltosaaren asukaemékasvu vaikut-
taa erityisesti V.I. Oksasen kadun liikennemaariaman takia on mietit-
tava mahdollisia liittymaratkaisuja V.l. Oksaserdibe, jotta likenne oli-

si sujuvaa ja houkuttelisi Erkylantien lapikulkiinnettda kayttdmaan
vaihtoehtoista reittia.

Vain6 Sinisalon kadun ja V.I. Oksasen kadun liittypidetadan nykyisena,
jotta V.I. Oksasen katu olisi mahdollisimman pi¢aieiopeuden vaihte-
luilla kuljettavissa. Kiertoliittyma voisi olla taiiva ratkaisu, jos liikken-
nemaarat nousevat voimakkaasti Vaino Sinisalon lkadu

Uhkolankadun poikkileikkaus tukee tarpeeksi hyviaswavia liikenne-
maarid, joten muutoksille ei ole tarvetta kyseéddadulla. Mahdollisesti
voidaan suorittaa pienia kadun yllapitoon liitty¥@gimenpiteita.

7.3 Liittymat

Erkylantien lapiajon vahentamiseksi ja yleiseskenteen sujuvuuden ta-
kaamiseksi liittymat ovat erityisasemassa. Liittyngyppi, rakenne, koko
sek& muut tekijat vaikuttavat liikenteen suuntaugse®n alueella. Taman
takia liittymien muotoilulla pyritdan ohjaamaarkénnevirta Erkylantielta
vaihtoehtoiselle retitille.

Toimivuustarkasteluissa sekd maastokaynneilla gamtuavaintojen pe-
rusteella rakennetaan kiertoliittyméat seuraauviityliniin:

— V.l Oksasen kadun, Uhkolankadun, Uusi KarhintiekésH.J. Elo-
maankadun liittyma

— Erkylantien, Uhkolankadun ja Teerim&enkadun liithym

Vaihtoehtoisen reitin kiertoliittymien valmistuessaka niiden toimivuu-

den varmistuttua Erkylantielle asetetaan lapiajoikjgoka ei koske jouk-

koliikennetta. Talla tavalla saadaan liikennemdl&ensoitettua seka pe-

rusteltua Erkylantien rakenteelliset muutokset.
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7.3.1 Siltakadun, V.l. Oksasen kadun ja Erkylantienyitt

Kyseinen liittymé& on kolmihaarainen liittyma, jokaikuttaa merkittavasti

likennevirran jakautumiseen. Tavoitteena on ohfailéakadulta saapuva
liikennevirta V.l. Oksasen kadulle, mikd on mahcstdl, kun Erkylantien

alkuun tehtaisiin porttivaikutelma. Kun Erkylanteekohdistetaan lapiajoa
vahentavia toimenpiteitd, taytyy vastaavasti VHis@sen kadun palveluta-
So saada riittavalle tasolle.

Liittymatyyppi on nykyisena sopiva eika siten tasei tehda muutoksia.
Muiden liittymatyyppien, esimerkiksi valo-ohjatulittyman sijoittaminen

nykyisen tilalle aiheuttaisi suurempia muutoksikelnnejarjestelmaan.
Suuremmilla muutoksilla tarkoitetaan esimerkikskdnnevalojen valo-
kierron muokkaamista ympardivien liittymien kiertdkuun.

Nakyma Erkylantieltéa V.I. Oksasen kadun suuntaamybyt, minka takia

mahdolliset liittym&&an kohdistuvat toimenpiteet kiss/at kyseista on-
gelmaa. Mahdollisen ratkaisun kehittaminen on tyil&eka kallista, kos-
ka liittymaalue on ahdas. Risteyksen geometrianttamisella vaikutus

jaa latteaksi, koska nahtavyys jaa edelleen huonbkis Oksasen kadulla
olevan kummun takia. Kumpareen madaltamisella slisiremmat vaiku-
tukset nakeman parantumiseen.

7.3.2 Erkylantien, Uhkolankadun seké Teeriméaenkaduryii&

Liittym& on nelihaarainen X-liittyma&, jossa Uhkokadun ja Teerimaen-
kadun haarat ovat vaistamisvelvollisia.

Nykyisen liittyman tilalle paras ratkaisu on kidiittyma. Kiertoliittyma
hidastaa ajoneuvoliikenteen nopeuksia, mika pasdnkenneturvallisuut-
ta. Erkylantietd keskustaan pain suuntautuvanritien on luonnollisinta
kaantya ensimmaisesta oikealle Uhkolankadulle, rark#avoitteena.

Uhkolankadun liittym&haaran muuttaminen etuajo-oiktiksi seka vais-
tamisvelvollisuuden lisadminen Erkylantien lansiigmohaaraan vaaran-
taisi Uhkolankadun ylittdvan kevyen liikenteen walfisuutta. Talldin Uh-

kolankadun suojatieta tulisi korottaa. Vaistamige#lisuuden vaihtami-

sella on pienemmat vaikutukset ajoneuvojen kuljettaeitin valintaan.
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Kuva 26. Kiertoliittyma on hyva ratkaisu Erkylantien ja UHkokadun nykyisen liit-
tyman tilalle.

Erkylantielle, tarkemmin Metsanvartijankaaren kdhejatehtavat kaven-
nukset lisdavat porttivaikutelmaa, joka on havaisisa jo kiertoliittymas-
sa. Talla pyritddn houkuttelemaan liikennevirta blakkadulle. Kaven-
nussaarekkeille voidaan mahdollisuuksien mukaaitdisstutuksia, mika
tehostaa kavennussaarekkeiden visuaalista pokitittdmaa. Kavennus-
saarekkeen yhteyteen liséttava suojatie on tuseatipi ylityspaikka ke-
vyelle liikenteelle, koska ajoradan ylitysmatkalgiyt.
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Kuva 27. Esimerkki kavennussaarekkeiden sijoittamisesta.

7.3.3 Uhkolankadun, V.I. Oksasen kadun, H.J. Elomaankgalwusi Karhintien liit-
tyma

Liittyman sujuvuuden parantamiseksi kiertoliittyroéd oikea vaihtoehto,

koska kiertoliittymalla on hyva valityskyky ja sisda liikenteen sujuvuut-

ta. Kiertoliittym& madaltaa Erkylantien lapi ajavéiikenteen kynnysta

kayttaa vaihtoehtoista reittia V.I. Oksasen kadut/pkolankadun kautta.
Kiertoliittyman kapasiteetti on riittdva ja joustawlevaisuudessa lisaan-
tyvalle liikenteen maaralle.
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Kuva 28. Kiertoliittyma tekee liittymasta joustavan kaikikmapumishaaroille.

V.l. Oksasen kadun, Uhkolankadun, Uusi KarhintiekdsH.J. Elomaan-
kadun nykyinen X — liittymé& rajoittaa V.l. Oksaskadulta ja Uusi Kar-
hintieltd saapuvien ajoneuvojen liittymistéd, koskaistdmisvelvollisina
kuljettajat joutuvat odottamaan pitkia aikoja enrigitymista. Liittyman
muuntaminen kiertoliittymaksi parantaisi kaikkieaapumishaarojen liit-
tymismahdollisuutta. Jonojen pituudet varsinkin hkaraikana lyhenevat
merkittavasti. Joustavammat liittymaratkaisut teltexaihtoehtoisen reitin
houkuttelevammaksi ja siten helpottavat lapiajortysnista Erkylantielta
V. I. Oksasen kadulle sek& Uhkolankadulle.
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