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1. Tybn tausta ja tavoitteet

Petsamonkadun pohjoispdan asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdolliste-
taan noin 47 300 kem2 rakennusoikeuden toteuttaminen ymparistohairiota aiheuttamatto-
malle teollisuustoiminnalle. Voimassa olevan kaavan mukainen rakennusoikeus on 35 000
kem2, josta on toteutunut noin 12 000 kem2.

Rakennusoikeuden kasvaessa alue synnyttaéd enemman liikennettd. Mahdollisen lapiajon
estamiseksi Petsamonkatu oli asemakaavan muutoksen ehdotusvaiheessa katkaistu au-
toliikenteelta Risteyskadun pohjoispuolelta siten, ettd vain pyoraily ja kavely olivat sallit-
tuja. Kaupunginvaltuuston kokouksessa 15.4.2019 paatettiin palauttaa asemakaava uu-
delleen valmisteluun niin, etté lapiajo Petsamonkadun lapi sallitaan henkildajoneuvoilla.
Samassa kokouksessa edellytettiin myos selvitysta lasten liikenneturvallisuuden kannalta.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu teollisuusalueen synnyttaman liikenteen vaikutuksia
em. alueen eteldpuolisen asuinalueen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen seké sen lapi kulke-
van autolilikenteen maariin. Lisaksi on tuotu esiin, etta uuden liittyman kautta mahdollis-
tuva yhteys saattaa synnyttaa Petsamonkadulle lapiajoliikennetta Lahdentien suuntaan.
Tybssa on myos selvitetty erilaisia ratkaisuja liikenteen jarjestamiseksi niin, etta raskaan
likenteen lapiajo estetddn, mutta henkildautoliikenne ei joudu kiertamaan.

Ty6té on ohjannut ohjausryhma, johon Riihimaen kaupungilta kuuluivat:
Elisa Lintukangas
Anniina Korkeamaki
Anna-Maija Jamsen

Tyon toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tyohon osallistuivat Katarina Wallin ja
Timo Kéarkinen.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
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2. Liikenteen nykytilanne

Petsamonkadun pohjoispaén teollisuusalue sijaitsee Juppalan kaupunginosassa. Teolli-
suusalueen lansi- ja etelapuoli ovat vahvasti pientalovaltaista aluetta, kun taas pohjois-
puolen maankaytté on harvaa. Teollisuusalueen itdpuolella aluetta rajaa Pohjoinen Rauta-
tienkatu, jonka rinnalla on junarata.

Sammalisto,

'\.
\ Alueen alustava

/ rajaus

nkafu

Kuva 1. Teollisuusalueen sijainti. (Lahde: Riihiméaki)

Pohjoisen Rautatienkadun varressa on ajoradasta erotettu kavely-pyoratie, joka on kadun
lansipuolella Pakkaspolusta etelaan ja itdpuolella Pakkaspolusta pohjoiseen. Alikulku
Pohjoisen Rautatienkadun alitse sijaitsee Pakkaspolun kohdalla. Oravankadulla on ka-
vely-pyo6ratie radan itapuolelta Hjalmarinkadulle asti, josta se jatkuu Porhdlantien kautta
Lahdentielle. Oravankadun, Pohjoisen Rautatiekadun ja Lahdentien rajaamalla alueella
katujen yhteydessa ei ole kavely-pyorateita.

Petsamonkadun pohjoispaa, likenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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Kuva 2. Kavely-pyoratiet Juppalan l&ahiymparistdssa. (Lahde: Riihiméki, Kevyen liikkenteen vaylat, 2017)

Tyon yhteydessa teollisuusalueen ja sen lahialueen liikennettd tarkasteltiin maastokaynnin
yhteydessa elokuun arki-iltapaivana koulujen alettua. Tarkasteluajankohtana liikkenne oli
varsin rauhallista niin ajoneuvojen kuin jalankulun ja py6railynkin osalta. Vilkkaampaa ajo-
neuvoliikenne ja pyoréily olivat Pohjoisella Rautatienkadulla. Riihim&en liikenneselvityksen
mukaan Pohjoista Rautatienkatua valilla Oravankatu-Lahdentie kulkee vuorokaudessa
keskimaarin 3 800 ajon/vrk. Liikennem&éara Oravankadulla Lahdentien ja Pohjoisen Rau-
tatienkadun valilla on noin 1 400 ajon/vrk.

Kaupunki teetti koneellisen liikennelaskennan Petsamonkadulla 15.-22.8.2019 (koulujen
alun jalkeen). Ajoneuvoliikennetta laskettiin Petsamonkadun ja Risteyskadun liittyman
pohjoishaaralla. Laskennan tulosten mukaan liikennemaara Petsamonkadun pohjois-
paassa on noin 410 ajoneuvoa vuorokaudessa (molemmat ajosuunnat yhteenlaskettuna).
Naistéa raskaita ajoneuvoja on noin 50 (osuus on noin 12 %). Henkildautoliikenteessa ero
arkipaivien ja viikonlopun valilla on pieni, mutta pakettiauto-, kuorma-auto- ja erityisesti
kuorma-auto+peréavaunu-likenne vahenee viikonloppuna merkittavasti.

Laskennan yhteydessa selvitettiin myos autoliikenteen nopeuksia. Kadun pinta oli epata-
sainen juuri toteutetun vesihuoltosaneerauksen jaljilta. Taman vuoksi ajonopeudet ovat
luultavimmin matalampia kuin normaalioloissa. Keskimaaraiset ajonopeudet olivat 18

Petsamonkadun pohjoispaa, likenneselvitys WSP Finland Oy
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km/h ja suurimmat mitatut nopeudet noin 50 km/h. Nopeusrajoitus Petsamonkadun mit-
tauskohdassa on 30 km/h mutta vaihtuu 40 km/h heti Risteyskadun littym&n etelapuolella.

Liikennemaarat Petsamonkadulla (ajon./vrk)

-|l o l||l -l _ lll _ I‘l N l‘ll l|| i
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Kuva 3. Lilkenneméaarat Petsamonkadulla elokuussa 2019. (Lahde: Riihim&en kaupunki)

Nykytilanteessa merkittavan osuuden alueen jalankulkijoista ja pyoréailijoistd muodostavat
Juppalan asuinalueelta Haapahuhdan koululle kulkevat koululaiset. Koululaisille nopein ja
paljon kaytetty reitti asuinalueen ja Pakkaspolun alikulun valilla kulkee Petsamonkadun
teollisuusalueen poikki. Alueen taydentyessa reitti muuttuu vaarallisemmaksi, koska alu-
eella ei ole jalkakaytavia ja likennemaarat kasvavat.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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3. Liilkenne-ennuste ja verkkovaihtoehdot

3.1. Kaavan liikennetuotos

Petsamonkadun pohjoispdan asemakaava mahdollistaa noin 47 300 kem2 rakennusoi-
keuden toteuttamisen ymparistohairioita aiheuttamattomaan teollisuustoimintaan. Kaava-
alueen liilkennetuotos rakennusoikeuden toteutuessa kokonaisuudessaan laskettiin Ympa-
ristonimisterion julkaisun Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa (2008) pe-
rusteella. Teollisuustoiminnan luonteen maarityksessa kaytettiin lahtokohtana alueen ny-
kytilaa.

Kaavassa on osoitettu 10 % rakennusoikeudesta myymalatiloiksi. T&m&n mé&éran toteutu-
mista pidetaan talla hetkella epatodennakoisend, ja siksi liikennetuotoksen laskennassa
oletettiin 5 % rakennusoikeudesta kaytettavaksi myymalatiloina. Myymala on runsaasti au-
toliikennettd synnyttdva maankayttémuoto ja siksi talla on suuri merkitys alueen liiken-
teelle.

Laskelman perusteella kaava-alueen tuottama vuorokauden ajoneuvomaara (molemmat
suunnat yhteensa) ajoneuvoryhmittain on noin:

- 1360 henkilbautoa/vrk

- 390 pakettiautoa/vrk

- 140 kuorma-autoa/vrk

- 50 kuorma-auto+peravaunua/vrk

lltahuipputunnin ajoneuvomaara ajoneuvoryhmittain on:
- 160 henkildautoa/h
- 50 pakettiautoa/h
- 20 kuorma-autoa/h
- 6 kuorma-auto+peravaunua/h

Nykytilanteen liikennelaskentaan verrattuna kaava-alueen rakentuminen kokonaisuudes-
saan lisaa liikennetté alueelle noin 1120 henkil6autolla/vrk, 290 pakettiautolla/vrk, 110
kuorma-autolla/vrk ja 40 kuorma-auto+peravaunulla/vrk. Muutos on huomattava suh-
teessa nykytilanteeseen.

3.2. Liikennejarjestelyjen vaihtoehdot
Kaava-alueen yhteyksien osalta tarkasteltiin kolmea eri vaihtoehtoa:

Vaihtoehto A: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
lasta, mutta raskaan liikkenteen ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliiken-
teelle on liittyma Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto B: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
l&stéa, mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Kaikelle autoliiken-
teelle on liittyma Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto C: Autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta
tulevan littym&n kautta, etelasta paasy on vain jalankululle ja pyorailylle.

Riihim&en lilkenneselvitys 2035 -tydssa esitettiin Oravankatua rauhoittamiskohteeksi ka-
dun suurien ajonopeuksien vuoksi. Kaupunginvaltuusto on myds tehnyt paatéksen Ora-
vankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittyman liikenneturvallisuuden parantamisesta.
Tarkasteltavien vaihtoehtojen vaikutus Oravankadun likennemaariin on yksi vertailutekija.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
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3.3. Liikenteen sijoittuminen verkolle

3.3.1. Liikenteen suuntautuminen nykyverkolla

Liikenteen suuntautumisen maadrittelyssa lahtotietona on ollut raportissa Riihiméen liiken-
neselvitys 2035 esitetyt tiedot sekda maankayton tiheys Riihiméen eri kaupunginosissa.
Naiden perusteella muodostettiin asiantuntija-arvio liikenteen suuntautumisesta.

Kaava-alueen liikenteestd 40 % oletettiin suuntautuvan Riihiméaen keskusta-alueen ulko-
puolelle. Sujuvin reitti Petsamonkadun pohjoispaan teollisuusalueelta Helsinginvaylalle on
nykytilanteessa Petsamonkadun, Oravankadun ja Lahdentien kautta. Vastaava reitti on
nopein myos Lahdentieta lanteen suuntaavalle liikenteelle. Riihim&en ulkopuolelle suun-
taavasta liikenteestd Pohjoisen Rautatienkadun kautta kannattavinta on kulkea ainoas-
taan Lahdentieta itdan.

Riihimaen ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen oletettiin jakautuvan seuraavasti:
- Helsinginvayla pohjoiseen 8 %
- Helsinginvayla etelaan 23 %
- Lahdentie lanteen 4 %
- Lahdentie itdan 5 %

Riihimaen sisalle matkoja suuntautuisi 60 %. Nykytilanteessa Pohjoinen Rautatienkatu on
sujuvin yhteys ainoastaan Riihiméen pohjoisosaan seka Riihim&en keskustaan ja etela-
osaan suuntaavalle liikenteelle. Kaakko- ja luoteisosaan sujuvin yhteys kulkee Petsamon-
katua etelaan. Lansiosaan ja itdosaan Tienhaaran alueelle sujuvin yhteys on Oravankatua
pitkin. Edella kuvatun perusteella Riihimaen siséalle suuntaavien matkojen oletettiin jakau-
tuvan seuraavasti:

- Pohjoinen Rautatienkatu pohjoiseen 2 %

- Pohjoinen Rautatienkatu etelaan 18 %

- Petsamonkatu etelaan 27 %

- Oravankatu lanteen 5 %

- Oravankatu itdan 4 %

- Risteyskatu 4 %

Kuvassa 4 on esitetty arvio likenteen suuntautumisesta nykytilanteen liikenneverkolla.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
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Prosenttiosuus
Henkiléautot ja pakettiautot/vrk
Raskas liikenne/vrk

Petsamonkatu:
96 %

1680

180

4%

Kuva 4. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta nykytilanteen verkolla
(henkilbautot ja raskas liikenne).

3.3.2. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa A

Vaihtoehdossa A henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelasta,
mutta raskaan liikenteen ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliikenteelle on liit-
tymé& Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Uuden liittyman toteuttaminen teollisuusalueelta Pohjoiselle Rautatienkadulle tekee Poh-
joisesta Rautatienkadusta houkuttelevamman ajoyhteyden Riihimaen kaakkois- ja luoteis-
osien liikenteelle. Tytssa arvioitiin, etta Pohjoiselle Rautatienkadulle eteléan suuntaan siir-
tyy noin 16 % Petsamonkatua eteld&n suuntaavasta henkildautoliikenteesta. Pohjoiselle
Rautatienkadulle etelaan kuljetaan tasaisesti uuden liittyman ja Oravankadun kautta.

Lisaksi henkildautoliikenteen osalta arvioitiin, etta lahes puolet Lahdentietd lanteen suun-
taavasta liikenteesta siirtyy kulkemaan pohjoisen kautta Pohjoista Rautatienkatua Lahden-
tielle, koska henkildautoille nopein reitti on keskeinen valintaperuste. Ajallisesti kierto poh-
joisen kautta on hopeampi teollisuusalueen pohjoisosan liikenteelle, muilta osin reittien
valilla ei ole suurta ajallista eroa.

Raskaan liikenteen oletettiin suuntautuvan hieman eri lailla johtuen ajokieltomerkista teolli-
suusalueen etelapaan liittyméassa seka siitd, ettd raskas likenne suosii lyhinta reittia.
Koska yhteys etelédisen liittyman kautta on huomattavasti lyhyempi suurelle osalle alueen
likenteesta, arvioitiin sen pysyvan houkuttelevana raskaalle likenteelle kieltomerkista
huolimatta. Tydssé arvioitiin, ettd noin kolmannes raskaasta liikenteesta valitsee lyhyim-
man reitin kieltomerkista huolimatta. Tama tarkoittaa noin 60 raskasta ajoneuvoa péai-
vassa. Taustalla on se, etta kieltomerkin jatkuva valvonta ei ole mahdollista.

Lahdentietd l&anteen suuntaavasta raskaasta liikenteesté vain 4 % oletettiin siirtyvan poh-
joisen kautta kiertavalle reitille, silla reitti on matkaltaan pidempi Oravankadun reittiin ver-
rattuna, vaikka ajallista eroa reiteilla ei olekaan.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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Arvio kaava-alueen henkilbautojen ja raskaan liikenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa
A on esitetty kuvissa 5 ja 6.

Prosenttiosuus 16 %
Henkiléautot ja pakettiautot/vrk

Petsamonkatu:
52%
910

4%
A

17 %
300

Kuva 5. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikenneverkolla (henkildautot).

Prosenttiosuus
Raskas liikenne/vrk
Raskas liikenne vastoin kieltoa

Petsamonkatu:
30 %
60

4%

Kuva 6. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikenneverkolla (raskas liikenne).

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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3.3.3. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa B

Vaihtoehdossa B henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelasta,
mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Sen lisdksi raskaan liikenteen
ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliikenteelle on liittyma Pohjoiselta Rautatien-
kadulta.

Jotta toimenpiteelld saataisiin suurempi vaikutus, kannattaisi raskaan liikenteen ajoa ra-
joittaa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Yksi keino olisi suojatien korottaminen Ora-
vankadun ja Petsamonkadun liittyméassa. Korotus tulisi kuitenkin tehda kadulla likenndiva
bussilikenne huomioon ottaen. Talléin se haittaisi vain henkildautoja, mutta ei raskasta
likennetté. Korotuksesta aiheutuva tarin& voi johtua lahella oleviin rakennuksiin ja aiheut-
taa hairiota.

Petsamonkadun ja Risteyskadun kohtaa on hankala muuttaa suoran ajolinjan vuoksi. Kei-
nona voisi olla rakentaa hidaste heti liittyman pohjoispuolelle. Korotuksen kohta voidaan
myds kaventaa vain henkildauton mitoitus huomioiden.

Rakenteellisten hidasteiden suunnittelu on tehtava siten, etta ne eivat kohtuuttomasti han-
kaloita kunnossapitoa erityisesti talvella. Talléin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se
sanottavasti rajoita myoskaan raskaan liikkenteen lapiajoa.

Kuva 7. Esimerkkikohteet liikenteen hidastamiselle (vasemmalla Petsamonkadun ja Oravankadun littym&, oi-
kealla Petsamonkadun ja Risteyskadun liittyma).

Vaihtoehdossa B henkildautojen oletettiin suuntautuvan samoin kuin vaihtoehdossa A. Hi-
dasteen puolestaan oletettiin vahentavéan raskaan liikkenteen maéaraa eteldosan liitty-
massa, mutta ei poistavan raskasta liikennetta siitd kokonaan. Ty®ssa arvioitiin, etta noin
25 % raskaasta liikenteesta valitsee lyhyimman reitin, silla olevista hidastuksesta ja kielto-
merkista huolimatta. TAma tarkoittaa vajaat 40 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Arvio
raskaan liikenteen suuntautumisesta on esitetty kuvassa 8.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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Prosenttiosuus
Raskas liikenne/vrk
Raskas liikenne vastoin kieltoa

Petsamonkatu:
21%
40

4%

Kuva 8. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veB:n liikenneverkolla (raskas liikkenne).

3.3.4. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa C

Vaihtoehdossa C kaikki autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienka-
dulta tulevan liittyman kautta. Etelasta paasy on vain jalankululle ja pyorailylle.

Etelén ajoyhteyden ollessa kokonaan katkaistu arvioitiin suuren osan Lahdentieta lanteen
suuntaavasta henkildautoliikenteesta siirtyvan pohjoiselle kiertoreitille (Pohjoisen Rauta-
tienkadun kautta Lahdentielle), joka on nopeampi kuin etelainen reitti Pohjoisen Rauta-
tienkadun ja Oravankadun kautta. Etelaan suuntavan liikkenteen arvioitiin niin ik&&n siirty-
van suurimmilta osin Pohjoiselle Rautatienkadulle. Arvio henkildautoliikenteen suuntautu-
misesta vaihtoehdossa C on esitetty kuvassa 9.

Raskaan liikenteen suuntautumisen arvioitiin vastaavan pitkalti henkiléautoliikennettd poh-
joista kiertoreittia lukuun ottamatta, joka on ajomatkaltaan pidempi vaihtoehtoiseen Ora-
vankadun reittiin verrattuna. Arvio raskaan liikenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa C
on esitetty kuvassa 10.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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Prosenttiosuus
Henkildautot ja pakettiautot/vrk

Mm% 4%
190 70
5%
920
43 %
750

Kuva 9. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veC:n liikenneverkolla (henkildautot).

Prosenttiosuus
Raskas liikenne/vrk

0,
27 % 4%

43 %
80

Kuva 10. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veC:n liikkenneverkolla (raskas liikenne).
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3.4. Vaihtoehtojen vaikutus matka-aikoihin ja matkojen pituuksiin

Vaihtoehtojen vaikutusta matka-aikoihin arvioitiin keskim&araisesti koko teollisuusalueen
osalta. Yleisesti ottaen vaikutus matka-aikoihin on pieni.

Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittymé&n toteuttamisen seurauksena liikenne nopeutuu
Lahdentieta itddn suuntaavan liikkenteen osalta noin 1,5 minuutilla. Muilta osin vaikutus lii-
kenteen matka-aikoihin on v&hainen ja nopeimman reitin valinta riippuu kohteen sijain-
nista teollisuusalueella. Kierto Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittyméan kautta Oravan-
kadulle mentaessa kasvattaa matka-aikaa noin 30 s.

Kaupunginvaltuusto on edellyttanyt, ettd Pohjoisen Rautatienkadun ja Oravankadun liitty-
maa saneerataan siten, etta liittyman valityskyky paranee. Tama pienentda odotusaikoja
littymassa Oravankadun suunnalta.

Keskiméaaraiset matka-ajat ja matkojen pituudet keskeisilla yhteysvaleilla reiteittdin on esi-
tetty oheisissa kuvissa.

3 min
3,6 km
Tmin30s
1,4 km
3 min
< 2,6 km

3mini5s
2,5 km
Kuva 11. Teollisuusalue-Lahdentien ja Oravanka- Kuva 12. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun
dun liittyma. ja Lahdentien liittyma.

2 min 2min50s
1,7 km 2km
2minl0s 2minl10s
1,6 km 1,4 km

Kuva 13. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun Kuva 14. Teollisuusalue-Petsamonkadun ja Konti-
ja Karankadun liittyma. ontien liittyma.
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4, Liikenneturvallisuus ja vaikutus koululaisiin

4.1. Vaihtoehtojen vaikutus liikkenneturvallisuuteen ja viihtyisyyteen

Liikennemdaarat Petsamonkadun pohjoispaan teollisuusalueella kasvavat huomattavasti,
mikali kaavan maankaytto toteutuu. Uusi liittyma Pohjoiselle Rautatienkadulle teollisuus-
alueen pohjoispaasta siirtaa likkennetta pois pientaloalueen tonttikaduilta, mutta siirtyma
on pieni, mikali yhteys teollisuusalueen etelaisen liittyméan kautta sailytetaan. Juuri liiken-
nemaarien kasvu pientaloalueella, jolla ei ole erillisia jalkakéaytavia, on riski likenneturvalli-
suuden kannalta. Liikennemaéarien kasvu heikentaa lisaksi asumisen ja alueella sekéa jalan
etta pyoralla likkumisen koettua turvallisuutta ja viihtyisyytta seka kasvattaa liikenteesta
aiheutuvaa meluhaittaa.

Raskaan liikenteen maarat pientaloalueella kasvavat merkittavasti, mikali etelaisen liitty-
man kayttoa ei rajoiteta. Kieltomerkin vaikutus raskaan liikenteen vahentamisessa ei yksin
ole riittdva ratkaisu liikenneturvallisuuden kannalta.

Liikenteen rajoittamisella hidastein saadaan raskasta liikennetta siirtymaan muualle pelk-
k&a kieltoa paremmin, mutta siirtyma on vahaista, mikali hidasteita ei ole mahdollista to-
teuttaa riittavalla tavalla mm. bussiliikenteesté ja huoltoajosta johtuen. Hidasteet suojatei-
den kohdalla parantavat kuitenkin kadun ylityksen turvallisuutta.

Uusi Pohjoisen Rautatienkadun liittyma yhdessa teollisuusalueen nykyisen etelaisen liitty-
man kanssa houkuttelevat todennadkoisesti myés muuta l[&piajoliikennetta Petsamonkadun
reitille, mika sekin kasvattaa likennemaaria pientaloalueella.

Merkittavin parannustoimenpide lahialueen liikenneturvallisuuden kannalta olisi kieltéda
ajoneuvolla ajo teollisuusalueen etelaisen liittyman kautta kokonaan, jolloin teollisuusalu-
een liikkenne siirtyy pientaloaluetta kiertavalle paakatuverkolle eiké lapiajoliikenne alueella
lisaantyisi.

4.2.  Turvallisin koulureitti Haapahuhdan koululle

Teollisuustoiminnan synnyttama liikenne, erityisesti raskas likkenne, on riskitekija kaduilla,
joilla liilkkuu paljon koululaisia. Siksi on tarke&éa suunnitella likenneverkko siten, etta nai-
den ryhmien valisia konfliktipisteitd on mahdollisimman vahan.

Juppalan alueen lapsista osa kulkee Haapahuhdan koululle teollisuusalueesta pohjoiseen.
Havaintojen mukaan osa heisté valitsee reitikseen Petsamonkadun Pakkaspolulle asti ja
edelleen siella olevalle Pohjoisen Rautatiekadun alikululle. Tama reitti ei nykyisin eika var-
sinkaan tulevaisuudessa ole sovelias koulureitiksi.

Turvallisin reitti Haapahuhdan koululle on kayttéda Pohjoisen Rautatienkadun varrella ole-
vaa kavely-pydratietd mahdollisimman suurella osalla matkaa. Tallgin Oravankadun ylitys
tehdaan liittymassa, jossa autoliikenteell& on stop-merkki. Oravankadun pohjoispuoliselta
asuinalueelta tulisi Pohjoisen Rautatienkadun kavely-pyorétielle siirtya viimeistaan Halla-
kadun kohdalla. Turvallisimmat koulureitit on kuvattu kuvassa 15.

Koulureittien konfliktipisteiden maaraa arvioitiin toteutusvaihtoehdoissa A, B ja C. Konflikti-
pisteiksi laskettiin kohdat, joissa jalankulku ja pyoréily seka vilkas autoliikenne risteavat.
Vaihtoehdoissa A ja B muodostuu nelja konfliktipistettd: Petsamonkadun ja Risteyskadun
littyma&, Petsamonkatu valilld Risteyskatu-Oravankatu, Petsamonkadun ja Oravankadun
littym&n pohjoishaaran suojatie sekd Oravankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittyman
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lansihaaran suojatie. Vaihtoehdon C ainoa konfliktipiste sijaitsee Oravankadun ja Pohjoi-
sen Rautatienkadun liittymé&n lansihaaran suojatiella.

Koululaisten reiteista on hyva keskustella myds osana koulun toimintaa. Liikenneturvalli-
suus on tarked teema, ja sen yhteydessa on hyva tuoda esiin, ettd koulumatkan ei pida
kulkea teollisuusalueen lapi.

Vaihtoehdot A jaB -A'é_; ' Vaihtoehto C

O Konfliktipiste O Konfliktipiste 2

== Suositeltu koulureitti === Suositeltu koulureitti

Tulosuunta koulureitille Tulosuunta koulureitille

Teollisuusalueen liikkenne

Teollisuusalueen liikenne

Cravankat;

Kuva 15. Turvallisimmat koulureitit Haapahuhdan koululle seka konfliktipisteet vilkkaan ajoneuvoliikenteen
kanssa eri vaihtoehdoissa.
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5. Johtopéaatokset

Kaava-alueen uusi maankaytto kasvattaa sen synnyttamia likenneméaaria merkittavasti
nykyisestad. Uuden maankéyton liikkenteelle ajo Petsamonkadun kautta pientaloalueen I&pi
on houkutteleva vaihtoehto, mikali likennetté ei rajoiteta. Uusi liittyméa Pohjoiselle Rauta-
tienkadulle yhdessé kaava-alueen eteldisen littyman kanssa saattaa houkutella myods
muuta lapiajoliikennetta alueelle.

Mikali yhteys kaava-alueen etelaisen liittyman kautta sailytetaan, tulee Petsamonkadun
likenteen rajoittamisesta hankalaa. Mm. bussilikenteen ja kunnossapidon on pystyttava
ajamaan katua pitkin, jolloin ajo on mahdollista myds muulle liikenteelle. Vaihtoehdon A
mukaisella pelkalla raskaan liikenteen kieltomerkilla raskasta liikennetté ei saada siirty-
maan kokonaan kiertoreitille, mikali kiellolla merkitty yhteys pysyy muuten houkuttelevana.

Liikennemaarien kasvu pientalovaltaisella asuinalueella, jolla ei ole erillisia jalkakaytavia,
muodostaa konkreettisen vaaran liikkenneturvallisuuden kannalta. Lisaéantyva liikenne hei-
kentdd myos jalankulun ja pyorailyn koettua turvallisuuden ja viihtyisyyden tunnetta. Mer-
kittava jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ryhma alueella ovat koululaiset, joiden reitit ristea-
vat Petsamonkadun autoliikenteen kanssa Pohjoisen Rautatienkadun varrella olevalle ka-
vely- ja pyoratielle kuljettaessa. Liikenneturvallisuuden kannalta Petsamonkadun lapiajolii-
kenteen rajoittaminen olisi ensiarvoisen tarkeaa.

Kaava-alueen toteutuksen yhteydesséa on syyta huomioida myds, etta etelaista pientalo-
alueen katuverkkoa ei ole rakennettu kestdmaan merkittavaa raskaan liikenteen maaraa.
Toteutus vaatisi kadun parannustoimenpiteita laajalla alueella.

Liikenneselvityksen tarkastelluista vaihtoehdoista liikenteen kannalta kokonaisvaltaisesti
paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo kaava-alueen etelaisen liittyman kautta on estetty auto-
likenteelta kokonaan. Vaihtoehdon C toteuttaminen tukee myds parhaiten Riihimaen lii-
kenneselvitys 2035 -tyssa esitettyd Oravankadun rauhoittamistavoitetta. Riihimaen kau-
punginvaltuusto on myo6s paattanyt (KV 5.2.2018 § 11) Oravankadun ja Pohjoisen Rauta-
tienkadun liittyman liikkenneturvallisuuden parantamisesta kiertoliittyma- tai valo-ohjausrat-
kaisulla. Toteutuessaan, littyman valityskyky ja toimivuus paranevat. Mikali vaihtoehtoa C
ei toteuteta, tulisi asuinalueen lapiajoa rajoittaa rakenteellisin toimenpitein vaihtoehdon B
tapaan. Rakenteelliset muutokset on kuitenkin mitoitettava niin, ettd ne eivat kohtuutto-
masti hankaloita kunnossapitoa. Talldin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se merkit-
tavasti rajoita mytdskaan muun raskaan liikenteen lapiajoa.
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