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ASEMAKAAVAN MUUTOS SEKA LAAJENTAMINEN

Riithimaen Parooninméen teollisuusalueelle, hieman yli kilometrin paahan Rii-
himaen keskustasta, on suunnitteilla asemakaava ja asemakaavan muutos.
Asemakaavan suunnittelualue kasittaa asemakaavan muutosalueen seka uu-
den asemakaavoitettavan alueen. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 23,8
hehtaaria. Kuvassa 1 on esitetty asemakaava-alueen sijainti ja rajat.
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Kuva 1 Asemakaavan suunnittelualueen sijoittuminen Riihimdelld sekd kaavoitusalueen rajat. Taustakartta ©MML.
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Asemakaavan muutoksen ja laajentamisen tavoitteena on teollisuusalueen toimintaedellytysten paran-
taminen seka teollisuusalueen mahdollinen laajentaminen. Asemakaavan muutoksen tarkoituksena on
rakentaa suunnittelualueelle 1 000 - 10 000 kerrosalanelidmetrin logistiikka- ja varastokiinteistdja tu-
kemaan nykyista logistiikkatoimintaa. Uudet teollisuusrakennukset aiheuttaisivat lahialueella liikenne-
maadrien kasvua lisdantyvan logistiikkatoiminnan ja uusien tydpaikkojen seurauksena. Asemakaavaluon-
noksessa teollisuustontin pinta-ala on noin 14,18 ha, tonttitehokkuudella e=0.3, jolloin rakennusoikeut-
ta tontille muodostuu noin 42 500 k-m?.

Nykyinen asemakaava mahdollistaa Pajakadun varren kiinteistdjen lisarakentamisen. Nailld on kaytta-
maténtd rakennusoikeutta vield noin 55 975 k-m?2. Korttiontien varrella olevien pientaloalueen kiinteis-

téjen rakennusoikeus sen sijaan on ldhes kaytetty.

Taten yhteensa rakennusoikeutta on noin 98 500 k-m2. Asemakaavaluonnos on esitetty kuvassa 2.

Kuva 2 Asemakaavaluonnos 9.10.2017.
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Kuvassa 3 on esitetty asemakaavoitettava-alue sen lahiymparistdéssa. Parooninmden asemakaavan
muutosta ja laajentamista koskeva maa-alueen nykyinen maankayttd on rakentamatonta joutomaata ja
peltoa seka metsaa. Suunnittelualueen ldhiymparistdssa on pohjoispuoliskolla teollisuusrakennuksia ja
etelapuoliskolla metsaa, peltoa ja omakotiasutusta. Alueella toimivalla kuljetusyritys Kuljetus ja maan-
siirto Viita Oy:lla, jonka toiveissa on toimipisteen laajentaminen asemakaavoitettavalle alueelle, on Te-
ollisuuskadun ja Pajakadun valilla toimitiloja muutaman varasto- ja toimistorakennuksen seka niihin liit-
tyvien piha-alueiden verran.
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Kuva 3 Asemakaavan suunnittelualue (mustalla) sen ldhiympadristossa. Asemakaavoittamaton alue on rajattu punaisella

katkoviivalla. Taustakartta: Riihimdki, 2015.

Asemakaavan laatimista ohjaa Kanta-Hameen maakuntakaava ja Riihimaen oikeusvaikutukseton yleis-
kaava 2010. Riihimaen yleiskaava 2035 on vireilléd ja kaava on tarkoitus hyvaksya vuoden 2016 sisalla.
Vireilla olevassa yleiskaavassa ei ole esitetty liikenteellisesti merkityksellisia muutoksia suunnittelualu-
eelle tai sen |ahiymparistdon. Voimassa oleva asemakaava Junttatien pohjoispuolelle eli rakennuttamat-
toman peltomaan pohjoispuolelle on hyvaksytty 7.7.1967. Junttatien etelanpuoleisella alueella ja Van-
taanjoen varsialueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa. Suunnittelualueen lansipuoli Vantaanjoen
varsialuetta lukuun ottamatta on asemakaavoitettu.
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2. LIIKENTEEN NYKYTILA

2.1 Autoliikenneverkko ja liikennemaarat

Suunnittelualueen ja lahiymparistén autoliikenneverkko on havainnollistettu kuvassa 4. Asemakaavan
suunnittelualueen tontti kytkeytyy katuverkkoon Pajakadulle tulevasta tonttiliittymdsta. Pajakatu kyt-
keytyy Arolammintiehen eli yhdystielle 2850, joka on alueen autoliikenneverkon paavaylia. Pajakadusta
erkanee ldhella Arolammintien liittymaa etelaan Korttiontie. Arolammintietd kautta on yhteydet etelaan
Hyvinkaalle ja pohjoiseen Riihimaelle. Lansi-itasuuntainen Teollisuuskatu tarjoaa yhteydet lanteen ja
valtatielle 3. Raskaan liikenteen lapiajo on kielletty Korttiontiella.
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Kuva 4 Asemakaavan suunnittelualueen autoliikenneverkko. Asemakaavan suunnittelualue on havainnollistettu kuvas-
sa mustalla katkoviivalla. Taustakartta ©MML.

Pajakadun ja Korttiontien liittyma on kolmihaaraliittyma, jossa paaajosuunta on Pajakadun suuntainen.

Korttiontielta tulevilla on vaistamisvelvollisuus. Padajosuunnan ohjaus on kaytanndssa kuitenkin heikoh-
ko. Kuvassa 5 on esitetty Korttiontien ja Pajakadun liittyma Arolammintieltd katsottuna.
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Kuva 5 Korttiontien ja Pajakadun liittyma Arolammintieltad katsottuna. Nuoli osoittaa padajosuunnan. (Muokattu ldh-
teestd: Google Maps, 2011).

Pajakadun ja Arolammintien liittyma on valo-ohjaamaton kanavoitu nelihaaraliittyma, jonka pé&aa-
ajosuunta on Arolammintien suuntainen. Liittymdn neljds haara on puomitettu huoltoreitti ratapihalle,
jonka ajoneuvoliikenne on hyvin vahdinen. Arolammintieltda on kaantymiskaistat vasemmalle pdin kaan-
nyttdessa (seka pohjoisesta etta etelasta pain tultaessa). Myods Teollisuuskadun ja Arolammintien liitty-
ma on valo-ohjaamaton kanavoitu kolmihaaraliittyma, jonka paasuunta on Arolammintien suuntainen.
Arolammintielta on ryhmittymiskaistat Teollisuuskadulle.

Arolammintien nopeusrajoitus on 50 km/h ja etelampdna, taajama-alueen ulkopuolella 60 km/h. Teolli-
suuskadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Pajakatu ja Lekakuja ovat tonttikatuja, joiden nopeusrajoitus on
niin ikéan 40 km/h. Suunnittelualueen lahiymparistdn nopeusrajoitukset on havainnollistettu kuvassa 6.
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Kuva 6 Suunnittelualueen (mustalla) lahiympariston nopeusrajoitukset. (Muokattu ldhteestda: Riihimden kaupunki,

2014)
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Tierekisterin mukaan yhdystien 2850 eli Arolammintien keskivuorokausiliikenne eli KVL oli 5 313 ajo-
neuvoa vuonna 2014, kun vuonna 2012 se oli 4 811 ajoneuvoa. KVL on viimeisten kahden vuoden aika-
na kasvanut noin 10 %. Raskaan liikenteen KVL oli 208 ajoneuvoa vuonna 2014 ja 195 ajoneuvoa
vuonna 2012, joten kasvua on ollut noin 7 % kahdessa vuodessa. Raskaan liikenteen osuus kokonaislii-
kenteesta on noin 4 %.

Kuvassa 7 on esitetty Riihimden liikennemadarat vuonna 2010. Koosteen mukaan Teollisuuskadun liiken-
nemadarat ovat hyvin vahaiset verrattuna paakatuihin.

Kuva 7 Riihimden liikkennemaarat vuonna 2010. (Ldhde: Riihimaen kaupunki, 2013).

Suunnittelualueen laheisyydessa toteutettiin liikennelaskennat 12.1.2016 iltapaivan huippuliikenteen ai-
kana (klo 15.30-17.30). Laskennan kohteina oli kolme liittymda: Arolammintien ja Teollisuustien, Aro-
lammintien ja Pajakadun seka Pajakadun ja Korttiontien liittymat. Liikennelaskentojen huipputuntiliiken-
ne (klo 16.30-17.30) on esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8 Iltapadivan huipputunnin liilkennemadaarat nykytilanteessa (laskennat 12.1.2016, ajon./h). Taustakartta ©MML.

Suunnittelualueen lahistélla on myods kevaalla 2015 laadittu liikennelaskennat (Trafix 2015). Lasketta-
viin liittymiin kuuluivat muun muassa Arolammintien, Kulmalan puistokadun, Eteldisen Asemakadun ja
Siltakadun valinen liittyma, Kulmalan puistokadun ja Etelén Viertotien valinen liittyma ja Teollisuuska-
dun ja Etelén Viertotien liittyma. Liittymien laskentatulokset on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 8 Suunnittelualueen (mustalla) lahiympariston liittymien liikennemadarat iltahuipputunnin (klo 16-17) aikana ke-
vaalla 2015. (Liikennemaardt: Trafix Oy. Taustakartta ©MML)
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2.2

Kuva 10Suunnittelualueen Iahiympariston pyorailyverkko (mustalla). (Muokattu ldhteesta: R

8/18

Jalankulku- ja pyordily-yhteydet

Suunnittelualueen ja sen lahiymparistén pyorailyverkko on esitetty kuvassa 10. Asemakaa-
vamuutoksen kohteena oleva tontti kytkeytyy kaupungin pyoérailyverkkoon Pajakadun kaut-
ta. Yhdistettya pydratietd ja jalkakaytdvaa on Pajakadulla noin 200 metrin verran. Jkpp-
vaylan paastd tontille on matkaa hieman yli 200 m. Pajakadun yhdistetylta pyératielta ja
jalkakaytavalta on hyvat ja kattavat yhteydet muualle kaupunkiin. Lannen suuntaan yhtey-
det ovat puutteelliset. Vantaanjoella on suuri estevaikutus jalankulku- ja pyoéraily-yhteyksille
lanteen pain. Suunnittelualueen lénsipuolelta kulkee Vantaanjoen yli epavirallinen ulkoilu-
reitti, joka toimii paaasiassa hiihtoreittina. Ulkoilureitti ylittdd Vantaanjoen Junttatien tasalla
olevan puusillan kohdalta.
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2.3 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen laheisyydessa noin 400 m padssa Arolammin

INFRA & LIIKENNE

tien ja Pajakadun liittyman tuntumassa

sijaitsevat Iahimmat bussipysakit. Arolammintieta liikenndi arkisin Riihimden paikallisliikenteen linja 8
(kuva 11). Linja 8 kulkee reittinsd aamuisin nelja kertaa ja iltapdivisin nelja kertaa. Aamuisin reitti kul-
kee keskustasta eli matkakeskuksesta Parooninmaelle kiertden silmukan vastapdivaan, iltapdivisin reitti

on painvastainen. Joukkoliikenteen palvelutaso suunnittelualuee
koon nahden.

n laheisyydessa on hyva kaupungin ko-

Keskustan rautatieasema ja matkakeskus sijaitsevat suunnittelualueesta noin kilometrin paassa, joten

alue on kohtalaisen hyvin saavutettavissa myds junalla tultaessa

Linja 8
— Reitti
| o  Pysakki
! ¢  Paatepysakki
\ Ajosuunta
I Ajosuunta aamupaivélla e
<— Ajosuunta iltapaivalla

WV

\\\ :
N
\ \\\\\ -©%1imak kaupun%ma- ja tonttiyksikkd

Kuva 11 Asemakaava-alueen joukkoliikenneyhteydet. (Riihimaki 2017)
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3. LIIKENNETURVALLISUUS

Kuvassa 12 on esitetty asemakaavan suunnittelualueen lahiymparistdssa poliisin tietoon tulleet liikenne-
onnettomuudet vuosina 2011-2015. Pajakadulla ja Korttiontiella on tapahtunut omaisuusvahinkoja paa-
asiassa moottoriajoneuvoille. Onnettomuudet painottuvat liittymiin, kuten Teollisuuskadun ja Arolam-
mintien liittymaadn ja Pajakadun ja Korttiontien liittymaan. Teollisuuskadun ja Arolammintien liittymassa
on tapahtunut kaksi loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Kyseinen liittyma on kanavoitu, mut-
ta valo-ohjaamaton.
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Lahde: Liikkenneviraston onnettomuusrekisteri (noudettu 7.3.2016)
Taustakartta ©Esri, MML MML 2015, Esn Finland; () MML, Esri Finlanc
0 025 05 1 15 2
1:10 000
Poliisin tietoon tulleet liikenne-onnettomuudet 2011-2015
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Kuva 12Asemakaava-alueen ldhiympariston liikkenneonnettomuudet. (Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri.
Taustakartta ©MML)

Arolammintielld, Teollisuuskadun liittyman etelapuolella, on purettu tasoristeys. Kaavoitettavalle alueelle
ei suunnitella ratayhteyttd, mutta alueen pohjoispuolella olevalle tontille tulevan ratayhteyden avaamis-
ta suunnitellaan.
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4, ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN JA LAAJENNUKSEN LIIKENTEEL-
LISET VAIKUTUKSET

4.1 Autoliikenteen ennuste

4.1.1 Henkildautoliikenne

Matkatuotosoppaan perusteella arvioitu liikennetuotos

Asemakaavoitettavan teollisuusalueen synnyttdma tydmatkaliikennetta arvioitiin Liikennetarpeen arvi-
ointi maankdytoén suunnittelussa (Suomen ympdristé 27/2008) eli ns. matkatuotosoppaan mukaisesti
seuraavin oletuksin:

e Tyodntekijoiden matkatuotosluvut arvioitiin tavara- ja liikenneterminaalin luokittelun mukaisesti olet-
taen terminaalityypiksi tavaraterminaali tai jakelukeskus.

e Kokoluokaltaan alue luokiteltiin 20 000-45 000 asukkaan kaupunkiseuduksi.

e Kulkutapaosuuksina kaytettiin oppaan keskiarvoja. Henkildautojen kulkutapaosuus on oppaan mu-
kaan 73 %.

e Henkiléauton kuormitusaste on 1,13 tyomatkoilla ja talviarjen korjauskerroin 1,36.

Kaavaluonnoksen mukaan tontin kerrosala tulisi olemaan 42 500 k-m2. Matkatuotosoppaan mukaan
arvioituna henkildéautoliikenteen tuotos on 0,6-1,8 kavijaa 100 kerrosnelidmetria kohti, jolloin tontin lii-
kennetuotokseksi saadaan 224-672 henkildautokdyntid vuorokaudessa (1 kdynti = 1 saapuva ja 1 léh-
teva matka). Iltahuipputunnin aikana (klo 16-17) seka saapuvien ettd Idhtevien ajoneuvojen maara on
tavaraterminaaleilla matkatuotosoppaan mukaan 7,2 % koko vuorokauden matkoista eli saapuvien ja
lahtevien ajoneuvojen liikennem&ara on yhteensa 32-97 ajoneuvoa tunnissa. Aamuhuipputunnin osuus
on matkatuotosoppaan mukaan tavaraterminaaleilla 4,9 % koko vuorokauden matkoista.

Nykyisen kaavan kayttdmattdoman rakennusoikeuden mé&ara Pajakadun varrella on 55 975 k-m?2. Ta-
man liikennetuotos on matkatuotosoppaan mukaan henkildautojen osalta 295-885 ajoneuvokdyn-
tia/vrk. Taten iltahuipputunnin aikana saapuvien ja lahtevien ajoneuvojen yhteenlaskettu liikennemaara
olisi 42-127 ajoneuvoa tunnissa.

Taulukko 1 Henkiléautoliikenteen tuotos arkisin matkatuotosoppaan perusteella (1 kdaynti = 1 saapuva + 1 ldhteva ajo-
neuvo). Tassda on huomioitu sekd kaavaluonnoksen ettd kayttamattoman rakennusoikeuden mahdollistama matka-
tuotos.

Tavaraterminaali Henkildautokdyntien maara
tai jakelukeskus Maksimi Keskiarvo Minimi
Vuorokausi 1557 1038 519
Aamuhuipputunti 76 51 25
Iltahuipputunti 112 75 37

Toimijan oma arvio liikennetuotoksesta

Tontin ja lilkketoiminnan omistajan (Kuljetus ja maansiirto Viita Oy) arvioiden mukaan uusia tydpaikkoja
syntynee 20-40 kappaletta asemakaavan muutoksen mahdollistamasta rakennusoikeuden kaytdsta.
Rakennusoikeutta kaytetaan logistiikkatoiminnan laajentamiseen. Matkatuotosoppaan mukaan teollisuu-
den henkiléliikenteen matkatuotos on keskimaarin 1,1 kavijaa/tyontekijé vuorokaudessa. Uusien tyo-
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paikkojen maaran perusteella arvioituna saapuvien ja lahtevien henkildautomatkojen maaraksi saadaan
enimmillaan yhteensa 77 ajoneuvoa vuorokaudessa (taulukko 2). Aamun huipputunnin eli klo 7-8 vali-
sena aikana henkildautoliikennetta ennustetaan syntyvan 4 lahtevan tai saapuvan ajoneuvon verran, ja
illan huipputunnin eli klo 16-17 valisena aikana 6 |dhtevan tai saapuvan ajoneuvon verran.

Toimijalta saadun tiedon mukaan kaytdssa on kaksivuorojdrjestelma, jossa vuoronvaihto tapahtuu
kello 14. Todellisuudessa maankaytdn aiheuttama liikennetuotos liikenteen yleisten huipputuntien ai-
kana on siis vahainen.

Taulukko 2 Tavaraterminaalin tyomatkaliikenteen matkatuotokset arkisin (kdayntida/vrk, 1 kdynti = 1 saapuva + 1 ldhte-
va ajoneuvo), toimijan oma arvio.

Tavaraterminaali Henkiloautokdyntien maara

tai jakelukeskus Maksimi Keskiarvo Minimi
Vuorokausi 77 58 39
Aamuhuipputunti 2 1 1
Iltahuipputunti 3 2 1

Uusien tyopaikkojen henkildautoliikenteen oletetaan suuntautuvan Pajakadun ja Korttiontien seka Aro-
lammintien ja Pajakadun liittymiin.

4.1.2 Terminaalitoiminta

Matkatuotosoppaan perusteella arvioitu liikennetuotos

Matkatuotosoppaan mukaan

e tavaraterminaali tai jakelukeskus aiheuttaa 100-250 kuorma-autokayntia vuorokaudessa toimipaik-
kaa kohden

e keskikokoinen kuljetusliikkeen terminaali aiheuttaa 30 pakettiautokdyntia ja 130 kuorma-
autokayntia vuorokaudessa

e kuljetusliikkeen iso terminaali aiheuttaa 90 pakettiautokdyntia ja 280 kuorma-autokayntia vuoro-
kaudessa.

Kyseiset luvut ovat esimerkkeja erilaisten tavara- ja jakeluterminaalien matkatuotoksista. Yll& mainitut
arviot eivat ole suoraan vertailukelpoisia, koska asemakaavan muutoksen ja laajentumisen myoéta laa-
jentuva logistiikka- ja varastointitoiminta ei tarkoita uutta tavaraliikenteen toimipaikkaa, vaan olemassa
olevan toimipisteen laajennusta.

Matkatuotosoppaan perusteella arvioituna tavaraliikenteen tuotokset ovat taulukon 3 mukaiset. Ilta-
huipputunnin aikana (klo 16-17) kuljetusten maara on 7,2 % koko vuorokauden matkoista.
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Taulukko 3 Tavaraterminaalin tavaraliikenteen matkatuotokset arkisin tavaraliikenteen osalta matkatuotosoppaan pe-
rusteella (1 kdynti = 1 saapuva + 1 ldhteva ajoneuvo).

. L. Ajoneuvokdyntien maara
Tavaraterminaali tai jakelukeskus . - o
Maksimi Keskiarvo Minimi
Vuorokausi 80 50 20
Pakettiautot | Aamuhuipputunti 4 2 1
Iltahuipputunti 6 4 1
K Vuorokausi 250 175 100
ﬁ?kz::e Aamuhuipputunti 12 9 5
Iltahuipputunti 18 13 7
Vuorokausi 330 225 120
Yhteensa Aamuhuipputunti 16 11 6
Iltahuipputunti 25 16 9

Toimijan oma arvio liikkennetuotoksesta

Asemakaavan muutoksen ja laajentamisen my6ta laajentuvan logistiikka- ja varastointitoiminnan syn-
nyttdma raskas autoliikenne on asemakaavoitettavan tontin omistajan arvioiden mukaan noin 15 kuor-
ma-autokdyntia vuorokaudessa. Tuotos on alle 10 prosenttia ylla esitetyistd matkatuotosoppaan keski-
maaraisista arvoista. Logistiikkatoiminnan tuottama raskaan liikenteen lisdys kaavoitettavalla alueella
on tapauskohtainen ja riippuu pitkalti kuljetusliikkeen asiakkaista ja rahdin sisallésta (elintarvikkeita,
teollisuuden komponentteja jne.). Vuorokausittaisen liikennetuotoksen ollessa nain pieni huipputunnin
aikainen tuotos on korkeintaan yksittdisia ajoneuvoja. Taten kaavamuutoksen aiheuttama raskaan lii-
kenteen litkennemaara olisi iltahuipputunnin aikana noin 2 ajoneuvoa/tunnissa.

4.1.3 Uuden maankayton liikennetuotokset matkatuotosoppaan ja toimijan arvioiden perusteella

Henkil6- ja tavaraliikenteen yhteenlasketut tuotokset ns. matkatuotosoppaan perusteella arvioituna on
esitetty taulukossa 4. Matkatuotosoppaan perusteella arvioidut tavaraterminaalin yhteenlasketut henki-
16- ja tavaraliikenteen tuotokset vaihtelevat 639-1887 ajoneuvokdyntid vuorokaudessa ja iltahuippu-
tunnin aikana 46-137 ajoneuvokdyntida vuorokaudessa. Iltapadivan huipputunnin tuotos on matka-
tuotosoppaan perusteella arvioituna 46-137 ajoneuvokdyntia, vaikkakin alueella toimivan yrityksen
kaytdssa oleva kaksivuorojdrjestelma todennakdisesti pienentaa huipputunnille osuvan tuotoksen
suuruutta.

Taulukko 4 Tavaraterminaalin yhteenlasketut henkil6- ja tavaraliikenteen matkatuotokset arkisin matkatuotosoppaan
perusteella (1 kdynti = 1 saapuva + 1 Iahteva ajoneuvo).

Tavaraterminaali Ajoneuvokayntien maara

tai jakelukeskus Maksimi Keskiarvo Minimi
Vuorokausi 1887 1263 639
Iltahuipputunti 137 91 46

Toimijan omaan arvioon perustuvien tuotosten perusteella tavaraterminaalin yhteenlasketut henkild- ja
tavaraliikenteen autoliikennetuotokset vaihtelevat puolestaan 41-79 ajoneuvokdyntia/vrk ja ilta-
huipputunnin aikana 3-5 ajoneuvokadyntia/h.

Liikenteen toimivuustarkasteluissa on kaytetty matkatuotosoppaan mukaisia tuntikertoimia ja maksimi-
tuotoksia, milla voidaan varmistaa lilkenneverkon toimivuus myo6s teoreettisessa maksimitilanteessa.
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4.2 Liikenteen sijoittuminen

Yrityksen toiminnan laajentumisesta aiheutuvan raskaan liikenteen on oletettu suuntautuvan Kuljetus ja
maansiirto Viita Oy:n mukaan Pajakadun kautta Arolammintielle. Arolammintieltd raskas liikenne voi-
daan jakaa kolmeen eri suuntaan:

A) 35 % eteldadn Hyvinkaalle (Arolammintieta pitkin)
B) 20 % pohjoiseen ja itdan (Arolammintieta pitkin)
C) 45 % lanteen valtatielle 3 (Teollisuuskatua pitkin)

Henkildautoliikenteen osalta on kaytetty seuraavia kertoimia:

A) 20 % eteldan Hyvinkaalle (Arolammintieta pitkin)
B) 40 % pohjoiseen ja itdan (Arolammintietd pitkin)
C) 40 % lanteen valtatielle 3 (Teollisuuskatua pitkin)

Kun seka henkildauto- etta tavaraliikennetta koskeva maksimituotoksen liilkennemaarat, yhteensa
1887 ldhtevada ja 1887 saapuvaa ajoneuvoa (taulukko 4) sijoitellaan verkolle, aiheuttaa kaavamuu-
tos Hyvinkaan suuntaan 854 ajoneuvon lisdyksen liikennemaariin vuorokaudessa. Kaavamuutos
aiheuttaa Riihimaen keskustan suuntaan 1378 ajoneuvon lisdyksen liikennemaariin vuorokaudes-
sa seka Teollisuuskadun ja edelleen valtatien 3 suuntaan 1543 ajoneuvon lisdyksen vuorokaudes-
sa. Iltahuipputuntiosuudella 7,2 % vastaavat luvut ovat Hyvinkadn suuntaan liikenteen osalta 62, Rii-
himaen keskustan suunnalla 100 ja Teollisuuskadun suunnalla 112 ajoneuvoa tunnissa.

Raskaan liikenteen lapiajokielto on edelleen tarpeen Korttiontielld Arolammintieltéd tultaessa, jotta ase-
makaavan muutos ja laajentumisen myo6ta kasvava raskas lilkenne eivat aiheuta haittaa Korttionmaen
asuinalueisiin.

4.3 Liikenteen toimivuus

Arvioiden maksimiennusteen mukaan iltahuipputunnin aikana tapahtuu noin 137 ajoneuvokadyntia
tunnissa (henkildliikenne sekd tavaraliikenne). Liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi laadittiin
simuloimalla toimivuustarkastelut niista liittymistd, joissa lilkkenteen odotetaan kasvavan uuden maan-
kaytdn myota eniten. Tarkasteltaviksi liittymiksi valittiin Pajakadun ja Korttiontien, Arolammintien ja Pa-
jakadun, Arolammintien ja Teollisuustien seka Etelén Viertotien ja Teollisuustien liittymat. Arolammin-
tien, Kulmalan puistokadun ja Siltakadun liittymdssa ei oleteta syntyvan ongelmia, koska liittyma on ka-
navoitu ja kapasiteetin jakamisessa auttaa liittyman valo-ohjaus.

Tarkastelujen lahtékohtana kaytettiin tuoreimpia saatavilla olevia liikennelaskentatietoja, joihin lisattiin
laskennalliset lilkennetuotokset. Simuloinnit laadittiin Synchro/SimTraffic 9 -mikrosimulointiohjel-
mistolla.

Simulointien mukaan nykyinen palvelutaso tarkastelluissa liittymissa on erittdin hyva. Simuloinnit osoit-
tivat myds, ettd kaavamuutosalueen vaikutus keskimaaraisiin viivytyksiin on kaikissa naissa liittymissa
korkeintaan sekunnin kymmenyksia, eli palvelutasossa ei tapahdu muutoksia: liikenteen toimivuus on
maankaytén toteuduttuakin vield erittdin hyva. Kun huomioidaan, etta tarkastelut on tehty matka-
tuotosoppaan mukaisen maksimiennusteen mukaan todellisen tuotoksen ollessa hyvin todennakdisesti
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pienempi, voidaan todeta, ettei asemakaava-alueesta aiheudu toimivuusongelmia Iahialueiden liikenne-
verkolla.

Teollisuuskatu

Pajakatu «

AA

\v
Korttiontie /

Kuva 12Iltapdivan huipputunnin palvelutasot simulointien perusteella. Palvelutasot ovat samat sekd nykytilanteessa et-
ta ns. yon yli -tilanteessa, jossa nykyliikennemaariin on lisatty maankdyttoalueen laskennallinen liikennetuotos.

Korttiontien ja Pajakadun liittyma on epaselva paaajosuunnan ohjauksen kannalta (ks. kuva 5). Paa-
ajosuunta on liittymassa Pajakadun suuntainen. Liittyman paadajosuuntaa tulisi selkeyttaa nykyisesta
kadun linjauksen muutoksella.

4.4 Jalankulku ja pyoraily

Pajakadun yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava paattyy Arolammintien suunnasta tultaessa hieman yllat-
tden, joten vaylaa tulisi jatkaa Lekakujalle ja uuden asemakaavoitettavan tonttiliittymadlle saakka. Paja-
kadun katualue on 14 metria: katusuunnitelman mukainen ajorataleveys on 8 metrida, minka lisédksi mo-
lemmin puolin jaa 3 metrin avo-ojat / viherkaistat, joiden avulla kadun kuivatus tapahtuu. Pyoratien tai
jalkakaytavan rakentaminen Pajakadun paahan saakka edellyttdisi kadun kuivatusratkaisun tai poikki-
leikkauksen muuttamista.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat heikohkot asemakaavan suunnittelualueelta lannen ja luoteisen
suuntaan, silla Vantaanjoella on suuri estevaikutus. Vantaanjoen varteen on suunniteltu ohjeellista Van-
taanjoen ulkoilureittia, joka saattaisi toimia tulevaisuudessa mahdollisena kavely- ja ulkoilureittina. Ku-
vissa 1-3 nakyva ylityskohta Vantaanjoen yli suunnittelualueen lounaisosassa jaanee jalankulku- ja py6-
rdilyreitiksi. Nykyisin reitti toimii talvisin hiihtolatuna. Ylityskohta eli puusilta tulee laadittavassa asema-
kaavassa jaamaan viheralueeksi (VL).
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4.5 Joukkoliikenne

Suunnittelualueelta on hyvat joukkoliikenneyhteydet. Lahimmat bussipysdkit sijaitsevat Arolammintiella,
jolla liikenndivan bussireitin vuorovali on noin tunti. Tyopaikkamaaran kehittyminen edesauttaa myos
bussiliikenteen palvelutason yllapitamista alueella. My6s juna-asemalle alueelta on vain noin yhden ki-
lometrin matka, mika mahdollistaa joukkoliikenteen kdytén myds ymparistokunnista tai kauempaa alu-
eelle tultaessa.
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5. YHTEENVETO

Riihimden Parooninmaen teollisuusalueelle, hiukan yli kilometrin paahan Riihimden keskustasta, on
suunnitteilla asemakaavan muutos ja laajentaminen. Asemakaavan muutos mahdollistaisi teollisuusalu-
een laajentumisen ja teollisuusalueen toimintaedellytysten parantamisen. Asemakaavan suunnittelualu-
eelle on tarkoitus rakentaa logistiikka- ja varastokiinteistdja. Uudet toiminnot aiheuttavat seka henkil6-
autoliikennetta etta tavaraliikennettd alueen Idhiymparistdssa.

Matkatuotosoppaan perusteella tavaraterminaalin yhteenlasketut henkild- ja tavaraliikenteen kaynnit
vaihtelevat 639-1887 ajoneuvokdyntia vuorokaudessa (eli liikennemaarissa 1278-3774 ajoneu-
voa/vrk) ja iltahuipputunnin aikana 46-137 ajoneuvokdyntia tunnissa (eli liikennemaarissa 92-274
ajoneuvoa tunnissa).

Toimijan omaan arvioon perusteella tavaraterminaalin yhteenlasketut henkild- ja tavaraliikenteen maa-
rat vaihtelevat 41-79 ajoneuvokdyntia vuorokaudessa (eli liikennemaarissa 82-158 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa) ja iltahuipputunnin aikana 3-5 ajoneuvokadyntia tunnissa (eli likennemaéarissa 6-10 ajo-
neuvoa tunnissa).

Tassa raportissa on selvitetty asemakaavan laajentamisen ja muutoksen liikenteelliset vaikutukset. Lii-
kenteen toimivuustarkastelut on tehty suunniteltavien logistiikka- ja varastokiinteistdjen litkennemaa-
rien maksimiennusteella (henkiléliikenne seka tavaraliikenne), jonka maara on iltapaivan huipputun-
nin aikana yhteensa 274 ajoneuvoa tunnissa. Simulointien ja asiantuntija-arvioiden perusteella liiken-
teen kasvun ei kuitenkaan arvioida vaikuttavan merkittavasti lahiympariston liikenneverkon toimivuu-
teen tai sen turvallisuuteen.

Raskaan liikenteen osuus vuorokausiliikennemadarasta kasvanee hieman suunnittelualueen lahiymparis-
tdssa lisdantyvan logistiikkatoiminnan seurauksena, mutta jaa kuitenkin alle 10 %:n koko vuorokauden
liikennemadadrasta. Raskaan liikenteen |lapiajon kielto Korttiontielld on jatkossakin tarpeen, jotta asema-
kaavan muutos ja laajentumisen myota kasvava raskas liikenne eivat vaikuta haitallisesti Korttionmaen
asuinalueisiin.

Pajakadun ja Korttiontien liittyman padajosuuntaa on suositeltavaa selkeyttdaa nykyisesta katulinjauksen
muutoksella. Pajakadun yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava tulisi jatkaa Arolammintien suunnasta Leka-
kujalle ja uudelle asemakaavoitettavalle tontille asti. Yhdistetyn pyodratien ja jalkakdaytdvan rakentami-
nen Pajakadun paahan saakka edellyttda kuitenkin kadun kuivatusratkaisun tai poikkileikkauksen muut-
tamista. Vantaanjoen ulkoilureitti voidaan toteuttaa Vantaanjoen ylittavan puusillan kohdalle.
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