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ESIPUHE

Tama tyo on laadittu Riihimaen kaupungin kaavoitusyksikon ja katu- ja puistoyksikon toimeksiannos-
ta. Tyo aloitettiin lokakuussa 2010 ja valmistui tammikuussa 2011.

Suunnitelma toimii yleiskaavoituksen taustaselvityksenda, jossa tarkemmin suunnitellaan ja analysoi-
daan maankayton liikennekysymykset kuten liikkenneverkon jasenndinti yhteys- ja tilatarpeet, verkon
kuormitus ja toimivuus seka arvioidaan uusien vaylien toteutusjarjestysta.

Tyo6ta ovat ohjanneet Riihimaen kaupungin puolelta vs. suunnittelupaallikkd Aili Tuppurainen, katu-
paallikké Toni Haapakoski, kaavoituspaallikkd Raija Niemi ja joukkoliikennekoordinaattori Jaakko R6-
petti.

Selvitys on laadittu Sito Tampere Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet projektipaallikkona DI Juha
Mé&kinen seka suunnittelijoina ins. AMK Tero Backman ja tekn. yo Anna Korpinen.

Riihiméella tammikuussa 2011

Riihimaen kaupunki
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1. JOHDANTO

1.1 Yleista

Riihimaen kaupunki sijaitsee Kanta-Hameen maakunnassa osana laajaa Helsingin metropolialuetta.
Riihimaen ja Hyvinkdan kaupungit sekd naapurikunnat Hausjarvi sekd Loppi muodostavat yhdessa
Hyvinkaan—Riihimden toiminnallisen kokonaisuuden, jonka kunnat tekevat yhteisty6ta eri sektoreilla.
Riihimaen yli 28 000 asukkaan kaupunkikeskustan rakenne on hyvin tiivis ja kaupunkimainen muun
alueen ollessa paaosin maaseutualuetta. Riihimaden vahvuutena on sen eriomainen liikenteellinen
saavutettavuus keskustan sijoittuessa paaradan ja Helsinki-Tampere moottoritien valittémaan tuntu-
maan.

Yleiskaavan liikenneselvityksessa suunnittelualueena on koko Riihimaen kaupunki, jonka pinta-ala on
noin 126 nelidkilometria. Kuvassa 1.1. on esitetty suunnittelualueen Riihimaen kaupungin alue.

Kuva 1.1. Suunnittelualue (Riihimaen kaupunki, opaskartta)

Riihimaen asukasmaaran kehitys on ollut positiivista viime vuosina, ja vaestdkasvun ennustetaan jat-
kuvan myds tulevaisuudessa. Vuoden 2010 lopussa Riihimaen asukasluku oli noin 28 800 asukasta.
Riihimaden kaupungin vaestdennusteessa, joka ei merkittdvasti eroa Tilastokeskuksen ennusteesta,
tavoitellaan vaeston kasvavan vuoteen 2015 asti vuosittain 1,5 % ja tasta eteenpain 1,0 % vuodessa.
Vuoden 2015 asukasluku on Riihimaen vaestdéennusteen mukaisesti noin 31 600 asukasta ja vuonna
2020 vajaa 33 200 asukasta. (Riihimaen kaupunki, Tilastokirja 2010). Kuvassa 1.2. on esitetty vaes-
ton jakautuminen Riihimden alueelle ruutuaineistotietona.
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Kuva 1.2 Riihim&en alueen vaestotn sijoittuminen vuonna 2009 (Hameen liitto)

Vuonna 2008 Riihim&en seutukunnassa (Riihimaki, Hausjarvi, Loppi) oli vajaa 16 500 tyopaikkaa (Ti-
lastokeskus, tilastot), joista Riihimaen osuus oli noin 12 100 ty6paikkaa. Suurimmat tyollistavat toimi-
alat vuonna 2007 olivat yhdyskunnalliset palvelut (32 %), kauppa- ja majoituspalvelut (20 %) seka
teollisuus (17 %). Elinkeinoina ty6paikat jakautuivat seuraavasti: Jalostus 23,4 %, palvelut n. 7 % se-
ka muut vajaat 2 %. Kaupungin ty6paikkaomavaraisuus on varsin korkea, noin 94 %.

Noin 7 000 (60 %) Riihimaella tydskentelevista henkildistd asui Riihimaen kunnan alueella, loput ty6-
voimasta ovat paaosin lahikuntien asukkaita seka paadkaupunkiseudulta ja Hdmeenlinna-Tampere ak-
selilta sisdanpendeloivia, kuva 1.3. Kunnan ulkopuolella tydssakayvat riihimakelaiset tydskentelevat
yleisimmin paakaupunkiseudulla seka Hyvinkaalla ja muissa lahikunnissa, kuvat 1.3 ja 1.4. (Riihimaen
kaupunki, Tilastokirja 2010)
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Kuva 1.3. Riihim&en suurimmat tyossakayntivirrat vuonna 2007
(Riihimé&en kaupunki, Tilastokirja 2010)
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Kuva 1.4. Riihimakeldisten tyopaikat eteldisessda Suomessa vuonna 2007 (Hameen liitto)
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Riihimaen kaupunki tarjoaa monipuolisia asumismahdollisuuksia uustuotannon jakaantuessa tasa-
puolisesti seka kerros- etta pientalorakentamiseen. Nykyiselldan runsaat 60 % vaestdsta asuu kerros-
taloissa.

Kaavoitustydssa ajankohtaisia hankkeita ovat Eteld-Vahteriston ja Pohjois-Monnin sekd Kalmun
osayleiskaavat. Muita laajentumissuuntia ovat Riutan ja Arolammin alueet. Metsakorvessa ja Vahte-
ristossa on voimassa uudet asemakaavat. Kokon ja ydinkeskustan alueilla on tavoitteena tiivistaa
kaupunkirakennetta asemakaavoituksella. Riihimaelld asumisen kokonaistarjonta vuosille 2010-2013
on noin 150 kappaletta omakotitontteja. Tontit sijaitsevat Parmalan, Vahteriston ja Metsakorven alueil-
la, jotka sijaitsevat kukin kolmen kilometrin etaisyydella Riihimaen keskustasta.

1.2 Tyon tarkoitus ja lahtokohdat

Liikenneselvitystyd toimii uuden Riihimaen yleiskaavan 2035 ja laadittavien asemakaavojen taus-
taselvityksena, jossa tarkemmin suunnitellaan ja analysoidaan maankayton liikkennekysymykset kuten
likenneverkon jasentaminen yhteys- ja tilatarpeet, verkon kuormitus ja toimivuus seka vaiheittainen
toteutus. Suunnitelma kattaa koko Riihimden kaupungin alueen paa- ja kokoojakatuverkon. Lisaksi
tarkastelussa on mukana yhteydet uusille kaava- ja laajennusalueille. Liikenneselvityksen avulla uusi-
en alueiden kaavoittaminen ja kunnallistekniikan rakentaminen voidaan toteuttaa tulevaisuuden tar-
peet huomioiden.

Selvityksen yhtena merkittavana tavoitteena on ollut tarkistaa ja kehittda Riihimaen keskustaajama-
alueen katuverkon luokittelua. Tyossa tehtiin tiivis nykytila-analyysi, joka palvelee niin uuttaa kaavaa
kuin katuverkon kehittdmista. Tyd on tehty kiintedssa yhteistydssa Riihimaen kaavoitusyksikon seka
katu- ja puistoyksikdn ohjauksessa.

Maankayton tavoitteiden, asukasmaaratavoitteiden ja aiempien selvitysten pohjalta alueelle on laadit-
tu karkea lilkenne-ennuste, joka osaltaan ohjaa kaavoitusta ja tulevia liikennehankkeita.

Riihimaen alueella on tehty viime vuosina useita alueen liikenneverkon ja maankayton kehittdmiseen
liittyvia suunnitelmia, joista liikenneselvityksessa on hyédynnetty seuraavia suunnitelmia ja raportteja:

- Riihimaen eteldisen liittyman liikenneselvitys, 2010

- Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma, 2009

- Hyvinkdan—Riihimaen seudun maankaytén kehityskuva vuosille 2025 ja 2040, 2009

- Kalmun osayleiskaava ja sen liikkenneselvitys, 2009

- Arolammin orren aluevaraussuunnitelma ja logistiikka-alueen raidejarjestelyt, 2008

- Riihimaen meluselvitys, 2008

- Riihimaen kehatien liikenneselvitys, 2007

- Riihimaen uusien asuntoalueiden kasvusuuntavertailu, 2005

- Kysely kaupunkien keskustojen pysakoéinnista, Suomen kuntaliitto/YM, 2001

- Riihimaen yleiskaavan 2010 liikenneselvitys, 1996

- Itdinen radanvarsitie Hyvinkda—Riihimaki yleissuunnitelma, Riihimaki, Hausjarvi, Hyvinkaa,
1995.
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2. LIKENNEJARJESTELMAN NYKYTILANTEEN KUVAUS

2.1 Valtakunnalliset ja seudulliset yhteydet

Riihimaen kaupunki sijaitsee Helsinki-Tampere moottoritien (vt 3) varrella. Moottoritielle on Riihimael-
ta nykyisin kaksi liittymaa, lisédksi on varaus kolmannelle liittymalle. Liittymavaraus on sijoitettu noin
puoleen valiin Riihimaen eteldisen ja Hyvinkaan pohjoisen liittyman valille. Moottoritien lisaksi Riihi-
maen lapi pohjois-eteldsuunnassa kulkee vanha kolmostie eli nykyinen mt 130, joka toimii moottori-
tien rinnakkaisvaylana. Riihimaen pohjoispuolella kulkee kantatie 54 Forssan ja Lahden valilla. Kanta-
tie on paayhteys Riihimaen naapurikuntiin Lopelle ja Hausjarvelle. Kantatie 54 on myds osa valtakun-
nallista erikoiskuljetusten verkkoa.

Paateiden lisaksi Riihimaen kaupunkiseutua yhdistavat seuraavat seututiet, Arolammintie (mt 2850)
Hyvinkaalle, Uusi Karhintie (mt 2879) Hausjarvelle sekd Karantie (mt 2891 / mt 290) Janakkalan Tu-
renkiin.

Raideliikenteen osalta Riihimaella on erinomainen sijainti paaradan varrella sopivan etaisyyden paas-
ta Helsingista ja Tampereelta. Raideliikennetta on kasitelty enemman kohdassa 2.5 Joukkoliikenne.

2.2 Liikenne ja katuverkko

Riihimaen katuverkko nojautuu kaupungin halki pohjois-eteld suunnassa kulkeviin paakatuihin. Merkit-
tavimmat padkadut ovat kantatien 54 (Lahdentie) ja maantien 2580 (Arolammintie) valilla kulkevat
paakadut Kirjauksentie/Sakonkatu/Kulmalan puistokatu ja Pohjoinen Rautatienkatu. Lisdksi Kulmalan
puistokadulta lanteen valtatielle 3 johtava Mattilantie/Etelan Viertotie on ita-lansisuunnan merkittava
paakatu. Paakatuja ja seudullisia paavaylia yhdistaa merkittavat kokoojakadut. Riihimaen tarkeimpia
kokoojakatuja ovat Kontiontie - Huhtimonkatu, Lasitehtaantie, Kalevankatu ja Hj Elomaan katu.

Paakaduilla on paasaantoisesti 50/60 km/h rajoitus, kokoojakaduilla 40 km/h ja tonttikaduilla matala
30 km/h rajoitus. 30 km/h rajoitus tukee hyvin Riihimaen kapeiden tonttikatujen luonnetta, joissa ei
yleensa ole erillista jalkakaytavaa. Osa naistd kapeista tonttikaduista on sorapaallysteisia. Nopeusra-
joitusjarjestelmaa voidaan pitaa siis loogisena ja turvallisena, vaikka aivan kaikilla 40/50 km/h vaylilla
katuymparisto ei tue matalaa nopeusrajoitusta. Hyva esimerkki tallaisesta on Oravankatu (kokooja-
vayla), joka on suora ja vain osassa katua on tiivistd maankayttéa. Riihimaen nopeusrajoitusjarjestel-
ma on esitetty liitteessa 1 ja nykytilan vaylahierarkia kuvassa 2.1. Ongelmana voidaan pitda myds tiet-
tyja kokoojakaduiksi luokiteltuja katuja, joissa on lukuisia tonttiliittymia.
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Kuva 2.1. A]ueen nykyinen katuverkko ja sen hierarkia.

Katuhierarkiassa paavaylien merkitysta ja sujuvuutta voisi parantaa, jolloin lapiajoliikenne ohjautuisi
paremmin niille vaylille, joille se on tarkoitettu. Muutamia keskustan katujaksoja kaytetdan nykyaan
my®ds lapiajoon, jolloin ne toimivat kokoojakatuina, vaikka ne eivat kokoojakadun ominaisuuksia kaikil-
ta osin tayta. Tama nostaa onnettomuusriskia ja tuo tarpeetonta haittaa kadun asukkaille.

Riihimaen keskusta-alueen saavutettavuus on kohtalaisen hyva, vaikka osa asutuksesta sijaitsee
paaradan itdpuolella. Radan ylitse kulkee kolme katua, jotka sijoittuvat keskustan molemmille reunoil-
le seka aivan keskelle. Nama vahentavat radan estevaikutusta merkittavasti eika uusille ylityksille ny-
kyiseen verkkoon ole tarvetta.

Moottoritie on puolestaan ollut Riihimaen keskustaajaman rajaava elementti lansipuolella. Kuntarajan
tullessa vastaan paaradan itapuolella seka suoalueen keskustan eteldpuolella on Riihimaen merkitta-
vimmaksi uudeksi kasvusuunnaksi tulossa moottoritien lansipuoli. Riihimaen uusien alueiden kas-
vusuuntavertailussa tulevaisuudessa kehitettaviksi alueiksi valittin Kalmun ja Riuttan alueet moottori-
tien itdpuolelta sekd Arolammen alue kaupungin eteldosasta. Uudet alueet asettavat paineita kehittaa
Riihimaen saavutettavuutta lannesta ja tarkastella tarkemmin pystyvatké tdman suunnan paavaylat
vastaamaan tulevaan liikkenteen kasvuun. Jo nykyisin Mattilantie Riihimaen eteldiselta eritasoliittymal-
ta keskustaan johtava vayla on Riihimaen vilkkain katu, jossa on tapahtunut lukuisia onnettomuuksia.
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2.3 Liikennemaarat

Riihimaen alueen suurimmat liikkennevirrat syntyvat luonnollisesti Helsinki-Tampere moottoritien (vt 3),
Lahdentie (kt 54) sekd Hameenlinnantie (mt 130) liikenteesta. Katuverkolla merkittdvimmat liikenne-
maarat ovat Mattilantien ja Etelan viertotien muodostamalla yhteydelld valtatien 3 ja Riihimden kes-
kustan valilla. Kyseisella yhteydella Etelan Viertotiella Lopentien ja Sakonkadun valisella osuudella
I6ytyy katuverkon korkein keskivuorokausilikenteen likennemaara 12 800 ajon./vrk. Muita voimak-
kaasti liikennoityja paa- ja kokoojakatuja ovat Kirjauksentien, Sakonkadun, Kulmalan puistokadun ja
Siltakadun muodostama yhteys (5600 — 7 300 ajon./vrk.), Lasitehtaantie ja Kalevankatu
(5 200 — 6 100 ajon./vrk.) seka Pohjoinen Rautatienkatu (6 800 ajon./vrk.), kuva 2.2.
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Kuva 2..2. Riihim&en katuverkon Iiikenneméérét nykytilanteessa 2010.
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Riihimaen alueen liikennemelulle merkittdvimmin altistuvat alueet 16ytyvat vilkkaiden lapikulkuvaylien
(vt 3, kt 54, mt 130) varresta, joilla melutaso nousee yli ohjearvojen suurten liikennemaarien seka ka-
tuverkkoa korkeampien nopeusrajoitusten ansiosta. Kyseiset vaylat on linjattu siten, etta niiden melun
vaikutusalueella olisi mahdollisimman vahan asuinkiinteistoja tai muita melusta hairiintyvia kohteita.
Jatkossa kuitenkin valtatie 3 lansipuolelle kaavoitettavat uudet asuinalueet tulevat sijaitsemaan entis-
ta lahempana paavaylia. Katuverkolla likennemelun paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy ainoastaan paa-
ja kokoojakatujen varsilla olevissa kiinteistdissa. Melualue on kapea, silla katujen varsien rakennukset
estavat melun levidmisen ymparistoon.

2.4 Liikenneonnettomuudet

Riihimaellda on tapahtunut vuosina 2004—2008 yhteensa 6 kappaletta kuolemaan johtaneita onnetto-
muuksia, minka perusteella Riihimaen liikenteessa kuolee keskimaarin 1,2 henkiléa/vuosi. Samalla
aikavalilla poliisin kirjaamia loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 125 kappaletta (25 onn./
vuosi) ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia 734 kappaletta (noin 147 onn./ vuosi). On-
nettomuuksista katuverkon osuus on hieman yli puolet 56 % ja niissa loukkaantuneiden osuus 60 %.
Vuonna 2008 Riihimaella tapahtui yhteensa 30 loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia ja yksi
kuolemaan johtanut onnettomuus. Onnettomuudet olivat siis lievassa kasvussa keskiarvoon nahden,
mika johtuu liikennemaarien kasvusta.

Riihimaella on hieman suurempi riski loukkaantua kuin koko Kanta-Hameessa keskimaarin. Riihimael-
I& loukkaantuu 100 000 asukasta kohti 147 henkeda, kun maakunnan vastaava luku jaa 136:een. Myo6s
jalankulkijoita ja pyorailijoita loukkaantuu keskimaaraistd enemman. Muuten onnettomuustyypit eivat
merkittavasti poikkea muun Suomen keskiarvoista.

Vuosina 2004—-2008 sattui 36 loukkaantumiseen ja 28 omaisuusvahinkoon johtanutta kevyen liiken-
teen onnettomuutta. Kuolemaan johtaneita kevyen liikenteen onnettomuuksia ei tarkastelujaksolla ole
sattunut. Kevyen liikenteen onnettomuuksista valtaosa sattui polkupydrailijdille. Loukkaantumiseen
johtaneista onnettomuuksista 30 sattui polkupyorailijalle ja vain 6 jalankulkijalle. Kokonaisuudessaan
loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksista 29 prosentissa oli mukana kevyen liikenteen kulkija,
kun keskimaarin maakunnassa ja koko maassa arvo on noin 20. Suunta on huolestuttava ja siksi kes-
kustan katuja tulisi kehittda jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ehdoilla. Riihimaen kevyen liikenteen on-
nettomuuksista 84 prosenttia on sattunut kaupungin katuverkolla ja 16 prosenttia maanteilla. Onnet-
tomuudet jakautuvat tasaisesti katuverkolle, painottuen kuitenkin lahelle kaupungin keskustaa, jossa
kevyen liikenteen kayttajamaarat ovat suuremmat.

Kaupunkialueella onnettomuustyypit ovat padasiassa yksittaisonnettomuuksia (21 %) ja risteamison-
nettomuuksia (23 %). Muut tilastoista erottuvat onnettomuustyypit ovat kdantymisonnettomuudet, ohi-
tusonnettomuudet, peraanajo-onnettomuudet ja peuraonnettomuudet, joiden prosenttiosuudet vaihte-
levat 5,7-8,3 prosentin valilla. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista kolme on ollut yksittais- ja
kolme kohtaamisonnettomuutta.

Riihimaen alueen paavaylien, kantatien 54 ja seututien 130, liittymissd on tapahtunut huomattava
maara onnettomuuksia. Vaaralliseksi koetaan erityisesti kt 54 ja Kirjauksentien porrastetut tasoliitty-
mat, joissa etenkin vasemmalle kdantyminen on vaikeaa paatien 4 kaistan johdosta. Liittymaa tulisi
pikaisesti parantaa esimerkiksi valo-ohjauksella ja varautua myéhemmin Riihimaen portin tuomaan
likenteen kasvuun. Keskustan alueella suurimmat onnettomuuskeskittymat 16ytyvat Sakonkadun, Ka-
levankadun ja Hameenkadun liittymaalueilta. Suuressa osassa naita onnettomuuspaikkoja oli tapah-
tunut sekd omaisuusvahinkoihin ettd loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia. Liitteen 2 kuvassa
on kuvattu merkittdvimmat onnettomuuspaikat kartalla.
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2.5 Pysakaginti

Riihimaen keskustassa kadunvarsipysakointi on ilmaista ja perustuu pysakdintikiekon kayttéon. Suuri
osa keskustan kadunvarsipaikoista on sallittu kerrallaan kahden tunnin ajaksi. Riihimaella on keskus-
tassa noin 320 kadunvarsipaikkaa ja reilu 200 paikkaa pysakointialueilla (Riihimaen katuyksikko / Ky-
sely kaupunkikeskustojen pysakoéinnista, 2001), kuva 2.3. Keskustan ulkopuolella kadunvarsi-
pysakaointi on paasaantodisesti sallittua lukuun ottamatta joitakin yksittaisia katukohtaisia alueita ja Pel-
tosaaren kaupunginosaa, jossa on laaja pysakointikieltoalue.

Keskustan
pysidkointialueet

el aikarajoltusta
e 30 min (Kiekolla)
— 2 h (kiekolla)
—— 4 h (kiekalla)
e yhEIRYINEN

— Reskusta-alusen
raja

o 200 400 600 800 1000

Kuva 2.3. Keskusta-alueen pyséakaintijarjestelyt.
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Vuonna 2009 valmistui Riihimaelle Liikerata-niminen liikekeskus, joka toimii rautatieasemalla matka-
keskuskeskuksen yhteydessa. Liikeradan pysakadintitalo on merkittava Riihimaen keskustapysakoin-
nin kannalta. Pysakointitalossa on noin 220 liityntdpysakdintipaikkaa seka liikekeskuksen asiakas-
pysakointipaikkoja. Liikeradan lisaksi lityntapysakadintipaikkoja on VR:n liityntapysakadintialueella ra-
dan itdpuolella, missa on 630 autopaikkaa ja 300 polkupyodrapaikkaa.

Keskustan ilmaisia pysakointipaikkoja on muun muassa Jarrumiehenkadulla ja Ragnar Granitin auki-
on vieressa (kuva 2.4.) ja Kulmakujalla Riihimden taidemuseon kohdalla. Keskusta-alueella on hyvat
mahdollisuudet myds kadunvarsipysakoinnille. Sivummalla pysakointialueita 16ytyy esimerkiksi Koulu-
kadun terveysasemalta seka Pohjolankadulla urheilupuistolta. limaisen pysakoéinnin ohella Riihimaella
on lukuisia yksityisia asiakaspysakointialueita liiketilojen ja palveluiden yhteydessa, kuten Etelan Vier-
totielld Prisman ja Valtakayran K-marketin pysakainnit on rajoitettu asiakaskayttoon.

Aiemmissa selvityksissa kuntalaisilta on tullut palautetta, ettd pysakdintipaikan 16ytdminen on koettu
vaikeaksi keskustassa. Hdmeenkadun liikkeiden kohdalla ndin varmasti onkin, mutta kohtuullisen ka-
velymatkan paassa kohteesta on yleensa saatavilla vapaita pysakointipaikkoja. (v.2001 pysakointisel-
vitys). Konsultin tekemalla maastokaynnilla 8.11.2010 havaittiin keskustan pysakoéintipaikoista muun
muassa Hameenkadun, sen lahiympariston seka Valtakadun kadunvarsipaikkojen seka Ragnar Gra-
nitin aukion pysakéintialueen olevan tehokkaassa kaytdssa keskipaivalla.

Kuva 2.4. Keskustan pykintialue Valtakadulla Ragnar Granitin aukion vieressa.

Johtopaatdksena tasta voidaan todeta, etta ydinkeskustaan kaivataan lisaa pysakdintipaikkoja, jotka
olisi helppo I6ytaa ja joissa olisi riittavasti kapasiteettia. Nykyisin Prisman ja liikeradan kauppakeskuk-
sien pysakointi on sujuvampaa kuin keskustassa. Hameenkatu toimii nykyaan niin pysakaointikatuna
kuin lapikulkuvaylana. Tama lisaa kadun liikennetta ja heikentaa jalanliikkujien asioimista Hameenka-
dulla. Keskustan pysakdintijarjestelyjen muutosten toteuttaminen vaatii oman erillisen selvityksen.
Keskitetyt pysakointiratkaisut ovat tehokkaita, mutta niitd on vaikea toteuttaa kannattavina alueella,
jos pysakadinti on muualla ilmaista.
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2.6 Jalankulku ja pyoraily
2.6.1 Pyoratiet

Kevyen liikenteen reitit kulkevat padosin paa- ja kokoojakatujen varsilla sekd osalla tonttikatuja. Li-
sdksi kevyen liikenteen reitteja kulkee asuinalueiden valilld yhdistdmassa asuinalueita ja lisdamassa
ulkoilumahdollisuuksia. Paakaduilla kevyen liikenteen vaylat kulkevat paaasiassa viherkaistalla ajora-
dasta erotettuna ja kokooja- ja tonttikaduilla ajoradasta reunakivelld korotettuina. Katujen varsilla ole-
vat kevyen lilkkenteen vaylat ovat padaasiassa asfalttipaallysteisid. Asuinalueiden valilla kulkevat erilli-
set vaylat ovat padasiassa sorapaallysteisia, eika niiden rinnalla kulje ajorataa. Myos osa tonttikaduis-
ta on paallystamattomia eika tonttikaduilla paasaantoisesti ole kevyen liikenteen vaylia vaan pyoraily
tapahtuu kadulla. Tata tukevat hyvin tonttikatujen luonne ja 30 km/h nopeusrajoitus.
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Kuva 2.5 Nykyiset kevyen liikenteen vaylat ja sen reitiston puutteet.

Kevyen liikenteen reitit ovat paasiassa yhdistettyja jalankulku ja pyérateita. Riihimaen ydinkeskustas-
sa on muutamia katuja, joilla kevyen liikenteen kulkumuodot on eroteltu toisistaan. Tallaisia katuja
ovat esimerkiksi osat Keskuskadusta ja Hameenkadusta. Erottelu on hoidettu pinnan materiaalieroilla.

Kevyen liikenteen reitistéssa on jonkin verran puutteita mm. keskustan, Petsamon ja Huhtimon alueil-
la. Petsamon alueen Kontiotien ja Pohjolankadun kokoojakaduilla on puute kevyen lilkenteen vaylista.
Molemmille kaduille on vain osittain rakennettu kevyen liikenteen vayla. Kuvassa 2.5 on esitetty Rii-
himaen nykyiset kevyen liikenteen vaylat seka arvioitu puutteita reitistéssa. Yhteyspuutteina todettiin
Pohjolankadun - Laaksokadun pydrétie yhteys Kirjauksentielle ja Kalevankadulle seka Pohjolankadul-
la sijaitsevalta Urheilutalolta paasy suoraan ja turvallisesti ydinkeskustaan.
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2.6.2 Jalankulku ja keskustavydhyke

Kevyen liikenteen vaylien lisdksi katuverkolla on paljon katuja joiden yhteydessa kulkee ainoastaan
jalkakaytava. Jalkakaytavia on suurimmaksi osaksi keskustan alueella mutta myds kokooja- ja tontti-
katujen varsilla ympari Riihimakea. Kapeita jalkakaytavia kulkee erityisesti vanhoilla ja usein ahtailla
kaduilla, joilla rakennukset ovat I&helld ajorataa. Naissa tapauksissa ei yleensa ole tilaa jarjestaa vaa-
timuksen mukaisia yhdistettyja kevyen liikenteen vaylia.

Jalankulku onnettomuuksia Riihimaella ei ole tapahtunut yhtalailla kuin pyéraonnettomuuksia, mutta
keskustan kadut koetaan turvattomiksi etenkin suojateiden osalta. Suojatiet ovat useassa kohtaa pit-
kia, eivatkd ne korostu ymparistéstaan kovin hyvin. Etenkin mikali niitd verrataan uusien suunnitte-
luohjeiden mukaisiin suojateihin. (Kelkka/Sito: Suojateiden turvallisuus).

Kuva 2.6 Hameenkadun ja Temppelinkadun risteysalue on erityisen leved, mika tekee suojatien ylit-
tamisesta turvatonta.

Hameenkadun leveys myds lisda kadun estevaikutusta ja heikentaa sen roolia keskustan liikekatuna.
Hyvalla liikekadulla kadun ylittdminen ja eri liikkeissa kayminen tulee olla helppoa, minka lisaksi pysa-
kointipaikko tulee 16ytya kohtuulliselta etdisyydeltd. Nama tekijat eivat nykytilassa etenkaan kadun
ylittdmisen osalta Hameenkadulla toteudu.

Keskustan vaaralliseksi koetut paikat vuoden 1999 keskustan kehittdmisselvityksessa ovat edelleen
vaarallisia ja muutokset 10 vuodessa ovat olleet vahaisia. Vuoden 1999 vaarallisin paikka oli Kauppa-
kadun, Valtakadun ja Hj. Elomaan kadun liittyma, joka parannettiin vuonna 2003.

Keskustan liikenteen osalta kehitettavia kohteita asukkaiden, keskustan kehittamisselvityksen ja kon-
sultin tekeman nykytila-analyysin mukaan on koottu taulukkoon 2.1.
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Ongelmallinen paikka Ongelma Erityispiirre Kohderyhma
Hameenaukio Laaja-aukio, joka on ja- | Keskustan porttikohta | Jalankulkijat ja keskustan
(katusuunnitelma tehty) senndimatén ja siind on | Hameenkadun etela- | viihtyisyys

vilkas lilkkenne paassa
Keskuskadun, Valtaka- | aukiomainen liittyma, jos- | Keskustan porttikohta, | Liikenteen turvallisuus,
dun ja Pohj. Asemakadun | sa 2 liittymadhaaraa la- | joka térkea niin jalankulki- | henkildautolikenne + ja-
liittyma heikkain, jossa vas. kdan- | joille kuin autoillekin lankulkijat+ pydrailijat

(suunnitelma vahvistettu)

tyminen suurin ongelma

Hameenkadun ja Temp-
pelikadun liittyma ja suo-
jatie

Keskustakadun jasen-
néimaton littyma, jossa
leved suojatie

Ajoneuvoliikenne tulisi
ohjata  Hameenkadulta
Temppelikadulle, jolloin
olisi mahdollista muuttaa
Hameenkatua kéavelypai-
notteisemmaksi

Keskustan kehittaminen

Keskuskadun ja Kalevan-
kadun liittyma (v.1999
esitetty kiertoliittymaa)

Vilkasliittyma, joka koe-
taan hankalana

Henkildautoliikenteelle
portti keskustaan

Ajoneuvoliikenne,
teiden kayttajat

suoja-

Hameenkadun kavelyolo-
suhteet ja suojatiet

Keskustan paakatu on
lian  ajoneuvopainottei-
nen

Keskustan elinvoimai-
suuden kannalta tarkein
liikekatu

Keskustan kehittaminen

Pyorailynverkon tayden- | Pydratie/lyhteys puuttuu, pyorailijat
taminen keskustassa | py6raonnettomuudet
(Hameenkatu-Karankatu,
Koulukatu)
Keskustan pysakaintipai- | Pysakdinnin  painottumi- | Himeenkadun muuttami- | autoilijat, keskustassa
kat nen Hameenkadulle ja | nen kavelypainotteiseksi | asioivat
pieniin yksikdihin kadun | lisda ongelmaa
varsille
Keskustan  ohittaminen | Liikenne ohjautuu nykyi- autoilijat

ajoneuvoliikenteella

sin Hameenkadulle, pel-
kastaan katuratkaisuilla
keskustan kehaa vaikea
luoda
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2.7 Joukkoliikenne

Riihimaen joukkoliikennejarjestelma koostuu kaukoliikenteen osalta juna- ja linja-autoliikenteesta ja
paikallisliikenteen osalta linja-autoliikenteesta. Kaikkien joukkoliikennemuotojen keskuspaikkana toimii
matkakeskus tai sen valittdmassa laheisyydessa sijaitseva rautatieasema. Riihimaelta l1ahtee arkisin
49 junavuoroa pohjoisen ja idan suuntaan ja 70 vuoroa eteldan Helsingin suuntaan. Linja-autojen va-
kio- ja pikavuoroliikenteen osalta vastaavat luvut tarkeimpiin suuntiin ovat 14 vuoroa Hameenlinnan
suuntaan, 19 vuoroa Lopen suuntaan, 5 vuoroa Hausjarven suuntaan ja 16 vuoroa Helsingin suun-
taan.

Paikallislikenne kasittda 8 linjaa seka niita tdydentavan palveluliikenteen. Linjoista kolme (linjat 5,6,7)
on rautatieasemalle paattyvia sateittaislinjoja ja nelja heilurilinjoja (1,2,3,4), joiden reitti kulkee rauta-
tieaseman kautta. Linja 8 kulkee matkakeskuksen kautta kuin myds vakio- ja pikavuoroliikenne. Linjo-
jen reitit on esitetty tarkemmin kuvan 2.7 kartalla. Kuten kartasta nakyy, reitistd on melko tihea ja alu-
een kokoon nahden linjoja on suhteellisen monta. Palvelulikenne on naitd runkolinjoja tdydentavaa
likennettd, jossa kavelymatkat pyséakille ovat lyhempid mutta matka-ajat pidempid ja vuorovali har-
vempi.

Koululaiset ovat joukkoliikenteen suurin yksittdinen kayttajaryhma, joten koulujen sijainnit tulee ottaa
erityisesti huomioon reitistda suunniteltaessa. Nykyinen paikallisliikenteen linjasto palvelee yla- ja ala-
kouluja hyvin lukuun ottamatta Haapahuhdan koulua, jonne kulkee ainoastaan vakiovuoroliikennetta.

Linja-autoliikenteen osuus ei aiempien selvitysten mukaan ole kovin suuri Riihimaen kulkumuoto-
osuuksista, mutta yhdessa junaliikenteen kanssa joukkoliikenteen kayttajien osuus on merkittava.
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Linja 1

Linja 2
Linja 3
Linja 4
Linja 5
Linja 6
Linja 7
Linja 8

Alakoulu
Ylakoulu

iy 12 | HAMK,
A S Ammattikoulu,
| AT Kauppaoppilaitos

Kuva 2.7. Riihiman paikallisliikenteen reittikartta seka ala- ja ylakoulujen sijainnit.
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3. KAAVATILANNE & UUDET KAAVA-ALUEET

3.1 Kaavatilanne

Maakuntakaava

Kanta-Hameen vuonna 2006 vahvistetussa maakuntakaavassa Riihimaen alueella asuinalueet sijoit-
tuvat paaasiassa kantatien 54 etelapuolelle junaradan molemmin puolin. Uusia ja rakennetta tiivista-
vid asuinalueita on osoitettu valtatien 3 lansipuolelle (Riutta), paaradan laheisyyteen (Arolampi) seka
kunnan itaisen rajan tuntumaan (Kokko, Karajakoski ja Vahteristo). Palvelut ovat keskittyneet kaavas-
sa keskustan ohella valtatien 3 varteen tien molemmin puolin, mihin on osoitettu mydés tyépaikka- ja
teollisuusalueita. Teollisuutta on lisdksi kantatien 54 varressa seka keskustan etelapuolella junaradan
tuntumassa. Seudullisesti merkittavat lahivirkistysalueet sijoittuvat keskustan yhteyteen seka Riutan ja
Vahteriston alueiden I&heisyyteen. Kaavassa on varaukset poikittaiselle kehatieyhteydelle, Arolammin
orrelle seka Itaiselle radanvarsitielle. Myds uuden vaihemaakuntakaavan laadinta on kaynnistynyt.
Kaavassa keskitytaan tulevaan asumisen, liikenteen ja elinkeinoelaman sijoitteluun. Kuvassa 3.1 on
ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta Riihimaen suunnittelualueen kohdalta.
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Kuva 3.1. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta (Hameen liitto), suunnittelualue rajattuna.




Riihim&en lilkkenneselvitys 2035
20

Yleiskaava

Riihimaen nykyinen vuoden 2010 yleiskaava on hyvaksytty 9.6.1997. Yleiskaava on oikeusvaikutuk-
seton. Yleiskaavan maankayttoratkaisut on esitetty kuvassa 3.2. Vuoden 1997 yleiskaavaa on 2000-
luvulla tdydennetty ja uusittu osayleiskaavoituksella.

Vuoden 2010 kaavoitusohjelmassa (Yleiskaava 2035) on kaksi osayleiskaavakohdetta: Etela-

Vahteriston ja Pohjois-Monnin osayleiskaava seka Kalmun osayleiskaava. Kalmun osayleiskaava tu-
lee valtuuston kasittelyyn alkuvuodesta 2011.

Seudulliset suunnitelmat

Hyvinkdan - Riihimaden seudun maankaytén
kehityskuvatyon taustalla on tarve visioida
seudun maankaytén tulevaisuuden kehitta-
mista. Hanketta koordinoi Hameen liitto ja tyo
on toteutettu Hyvinkdan — Riihimaen seudun
yhteistydna kuntien ja Hameenliiton kanssa.
Kehityskuva luo lahtokohtia tulevaan maa-
kunta- ja yleiskaavoitukseen sekd muuhun
alueelliseen suunnitteluun. Se keskittyy seu-
dun asumisen ja elinkeinotoiminnan sijoitte-
luun.

Kehityskuvan tavoitevuodet ovat 2025 ja
2040. Vuoden 2025 osalta kasvualueiden
kokoa ja vaestdennusteita on tarkasteltu rin-
nakkain, jolloin on voitu tarkistaa alueiden
kayttda suhteessa vaestdnkasvuennusteisiin.
Kehityskuvassa on nahtavissa jonkin verran
ylimitoitettujakin maankayttdajatuksia, mutta
Riihimaen aluevarauksissa mitoitus on koh-
tuullista. Vuoden 2040 kehityskuva puoles-
taan on hyvin visiomainen nakemys seudun
erilaisista laajenemissuunnista. Selvitykses-
s& on hahmoteltu mm. ylikunnallisia luonto-
ja virkistysaluetarpeita seka -reitistdja. Yhte-
na tavoitteena on parantaa seudun luonto-
alueiden yhtenadisyyttd ja moninaisuutta,
muun muassa parantamalla suurten viher-
alueiden valisia yhteyksia.

Kuva 3.2. Riihim&en voimassa oleva Riihiméki 2010 yleiskaava (Riihim&en kaupunki).

Riihimaella on parhaillaan vireillda kaksi osayleiskaavaa, Etela-Vahteriston ja Pohjois-Monnin seka
Kalmun alueilla. Osayleiskaava-alueet sijaitsevat Riihimaden keskustataajaman kaakkois- ja lounais-
puolilla. Tulevaisuudessa tullaan kaavoitusty6ta jatkamaan muun muassa Arolammin ja Riutan aluei-
den osayleiskaavoituksella 23.1.2006 kaupunginhallituksen hyvaksyman kasvusuuntavertailun mu-
kaisesti.
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Etela-Vahteriston ja Pohjois-Monnin osayleiskaava-alue on noin 450 hehtaaria, ja kaava on laadittu
Riihimaen kaupungin ja Hausjarven kunnan yhteistydéna. Alue kasittdaa Etela-Vahteriston alueen Rii-
himaen alueella ja Pohjois-Monnin alueen Hausjarven puolella. Kaavatyéhon liittyvat uuden tydpaik-
ka-alueen mahdollinen sijoittaminen Helsinki-Tampere-radan ita- ja lansipuolelle, Riihimaen ratapihan
yhteyteen seka poikittaisen kehatieyhteyden, Arolammin orren sijoittaminen. Arolammin orren toteut-
taminen palvelisi erityisesti Etela-Vahteriston ja Arolammin tydpaikka- ja asuinalueiden seka valtatien
3 valista liikennettd. Kehatieyhteydelld olisi liittyma valtatiehen 3 Herajoen teollisuusalueen kohdalla,
Kalmun osayleiskaava-alueen etelapaassa.

Kalmun osayleiskaava-alue on kooltaan noin 300 hehtaaria ja sijaitsee valtatie 3 varressa, vaylan lan-
sipuolella. Alueen etaisyys Riihimaen keskustataajamaan on noin 4—6 kilometrid. Nykyisellaan kaava-
alue on suurelta osin rakentamatonta pelto- ja metsaaluetta, mutta alueelta 16ytyy myos vanhaa kyla-
asutusta Vanhan Kormuntien varresta. Kalmun alueen kaksi katuyhteytta yhdistavat alueen nykyiseen
kaupunkirakenteeseen sujuvasti. Tavoitteena on kaavoittaa alueelle padasiassa omakotitontteja.

Kuvassa 3.3 on kuvattu osayleiskaavojen ohella Riihimaen portin ja Metsdkorven alueiden asema-
kaavoitetut alueet. Riihimaen portin alueella valtatien 3 ja kantatien 54 liittymaalueella asemakaava
on hyvaksytty vuonna 2007 ja koski alueelle jo valmistunutta likenneasemaa. Kokon ja Taipaleen
alueiden (Metsakorpi) asemakaava on puolestaan kaupunginvaltuuston vuonna 2008 hyvaksyma
asuin- ja virkistyskayttédn suunniteltu alue, joka jatkoi samalla Kokon alueen kaavoitusty6ta. Molem-
mat asemakaavat ovat lainvoimaiset.
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Kuva 3.3. Kaavoitustilanne, ajankohtaiset kaava-alueet.
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4. TAVOITEVERKON LIIKENNE

4.1 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen (kuva 4.1.) pohjana ovat tarkistetut nykyiset likennemaarat, uusien alueiden
maankayttdtiedot sekd aiemmat selvitykset, joissa on kasitelty likennemaaria ja niiden kasvua. Lii-
kenne-ennuste tehtiin vuodelle 2035, johon liikenteen kasvukertoimet saatiin Liikenneviraston viralli-
sista kuntaennusteista maanteille seka uusien alueiden osalta "Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa” Ymparistoministerié 2008.

KVL 2035

—_— 1 000
— ] D00 - 3000
w— 3 000 - 5000
o 5 (00 - 8000
- - 2000

FANALLALE

£ . e * -\
Kuva 4.1. Liikkenneverkon liikenne-ennusta vuodelle 2035.
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Paateillda ja kaduilla liikenteen kasvu on suurinta ja niilld likenne-ennusteen laskennassa kaytettiin
kasvukertoimena arvoja 1,35 — 1,40. Alemmalla tieverkolla seka katuverkolla kasvu on maltillisempaa,
kasvukertoimen ollessa 1,20. Naitd kasvukertoimia kuitenkin korjattiin uusien alueiden tarkemmalla
huomioimisella sekd uusien tieyhteyksien tuomilla likenteen muutoksilla. Riihim&en kehatie valtatien
3 ja kantatien 54 valilla on oletettu toteutuvan osittain ns. vaiheen 1 mukaisesti. Liikennemaarat ja
muutokset perustuvat Riihimaen kehétie selvitykseen, 2007.

Suurimmat liikennemaarat muodostuvat samoille vaylille kuin nykytilanteessa. Merkittavin kasvun en-
nustetaan tulevan keskustan paasisaantulovaylille. Naistda mainittakoon Mattilantie, jonka vuorokausi-
liikenne sijoittuu 14000 — 16000 ajoneuvon valille. Nain suuri liikkenne vaatii yleensa 4-kaistaisen poik-
kileikkauksen, joten ilman kehittdmistoimenpiteita likenne voi ohjautua muille reiteille vaylan ruuhkau-
tuessa ja vuorokausiliikenne jaa ennustetta alhaisemmaksi.

4.2 Liikenneverkon hierarkia

Liikenneverkon tavoitetilassa vuodelle 2035 Riihimaen tie- ja katuverkko on jaettu kuuteen eri toimin-
nalliseen luokkaan. Toiminnalliset luokat ovat seudulliset paatiet, padkadut, padkokoojakadut, kokoo-
jakadut, keskustaa syéttavat kadut ja tonttikadut. Kuvassa 4.2 on esitetty Riihimaen liikenneverkon
toiminnallinen luokitus, johon on lisatty rauhoittamiskohteita, koko suunnittelualueen verkkohierarkia
on esitetty liitteessa 4. Toiminnallisella luokituksella halutaan korostaa yksittaisen tien ja kadun merki-
tysta likenneverkossa. Liikennetta pyritdan ohjaamaan hierarkiassa paakaduille ja pienia katuja pyri-
tddn mahdollisuuksien mukaan rauhoittamaan. Paavaylien ja paakatujen tulisi olla liikennoéitavyydel-
tdan ja poikkileikkaukseltaan sellaisia, etta liikkkujan olisi luontevaa valita ne ensisijaisiksi kulkureiteik-
si. Hierarkian alemmalla tasolla paakokoojakatujen ja kokoojakatujen kattavalla verkolla saadaan
asuin- ja tydpaikka-alueilta tuleva liikenne ohjattua mahdollisimman Iyhyelld matkalla paavaylille ja
paakaduille. Riittavalla maaralla sujuvasti liikennditavia kokoojakatuja saadaan vahennettya asuinalu-
eilta turhaa lapikulkuliikennetta ja liikenne ohjattua hierarkiassa ylemmille reiteille. Luvussa 4.6. on
kuvattu tarkemmin liikkenneverkon eri toiminnalliset luokat ja esitetty niille sopivia tyyppipoikkileikkauk-
sia.

Riihimaen katuverkko tukeutuu tulevaisuudessakin Riihimaen ymparillad kulkeviin seudullisiin paa-
vayliin, joista tarkeimpia ovat Riihimaen lansipuolella kulkeva etela-pohjoissuuntainen valtatie 3 ja Rii-
him&en pohjoispuolella kulkeva ita-lansisuuntainen kantatie 54. Seudulliset paavaylat palvelevat myés
ohikulkuliikennettd. Seudullisia paavaylid yhdistéa tulevaisuudessakin Riihimaen kolme paakatua.
Etela-pohjoissuuntaiset Kirjauksentie/Sakonkatu/Kulmalan puistokatu ja Pohjoinen Rautatienkatu se-
ka ita-lansisuuntainen Mattilantie/Etelan Viertotie, jota jatketaan paakatuna uusille Kalmun ja Riuttan
asuinalueille. Paavaylien ja hierarkian tukemiseksi esitetdan 60 km/h nopeusrajoituksen jatkamista
Karankadun liittymaan asti seka tulevan Kokonkadun toteuttamista 50 km/h mitoitusnopeudella.

Seudullisia paavaylia ja paakatuja yhdistavat kokoojakadut. Kokoojakadut on jaoteltu kahteen toimin-
nalliseen luokkaan: paakokoojakadut ja kokoojakadut. Paakokoojakaduilla tarkoitetaan Iahinna seu-
dullisten paavaylien ja paakatujen valisia tarkeimpia poikittaisyhteyksia. Riihimaen tarkeimmat paako-
koojakadut ovat H.J,Elomaankatu/ Uhkolankatu, Kontiontie ja Sipilantie/ Lasitehtaantie. Kokoojakadut
puolestaan ovat asuin- ja tyOpaikka-alueita paakokoojakatuihin ja paakatuihin yhdistavia katuja. Ko-
koojakaduilla ei valttamatta ole lapikulkumahdollisuutta vaan ne keraavat vain tietyn alueen tonttikatu-
jen liikenteen yhteen ja johtavat likkenteen suuremmalle vaylalle.

Katuhierarkiassa on omalla merkinnalla osoitettu tarkeimmat Riihimaen ydinkeskustaa syottavat ka-
dut. Naiden tarkoitus on palvella juuri keskustan sisdan- ja ulosajo liikennetta ymparoiviltd paakaduil-
ta. Loput kadut ovat paasaantodisesti tonttikatuja joilla varsinkin lapiajoliikennetta pyritddn vahenta-
maan. Lapikulkuliikennetta pyritdan vahentdmaan ja ajonopeuksia madaltamaan kartassa esitetyissa
rauhoittamiskohteissa.
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Rauhoittamiskohteita ovat:

Oravankatu: Ajonopeudet liian suoran geometrian johdosta

Erkylantie: Pyritdan ohjaamaan lapikulkuliikenne VI. Oksasenkadulle (paavayla)
Havintie: Lapikulun estaminen

Kolehmaisenkatu: Sailytetdan asuntokatuna

Kormuntie: Raskaan liikenteen ja lapikulkuliikenteen vahentaminen
Nurmelantie: Ajonopeuksien madaltaminen

Hameenkatu: Keskusta jalankulkupainotteiseksi ja liike-elaman tukeminen

b

b
- b ek
Seudullinen padvayla

Seudullinen padvayld, uwsi yhteys
Padkatu
Padikokooyakalu
Faakokoojakatu, uusi yhieys
HKokoojakatu
! e s Kokoogkatu, uws yhleys

| ———————  Keskustaa syottava katu
| &> Rauhoittamiskohde

: V/’ff‘//ﬁ Uusi kaanva-alue

Kuva 4.2. Liikenneverkon toiminnallinen luokitus ja rauhoittamiskohteet.
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4.2.1 Uudet katu- ja tieyhteydet

Tassa tydssa on esitetty muutama mahdollinen uusi katuyhteys Riihimaen nykyiseen liikenneverk-
koon. Uusien yhteyksien on tarkoitus selkeyttaa paakokoojakatujen ja kokoojakatujen verkostoa. Uu-
det kokoojakatuyhteydet mahdollistavat sujuvamman liikenteen kokoojakaduilta hierarkiassa korke-
ammille katuyhteyksille.

Merkittavin tavoiteverkkoonkin esitetty tieyhteys on Riihimaen kehatien 1. vaiheen (vt 3 — Teerimaen-
katu) toteuttaminen vuoteen 2035 mennessa. TAma parantaa Kalmun alueen ja sen eteldpuolisen
teollisuusalueen saavutettavuutta seka helpottaa Mattilantien kuormitusta. Kehatien 2. vaiheen toteut-
tamista aina kantatielle 54 asti ei lahitulevaisuudessa nahda tarvetta Riihimaen maankaytén kannalta.
Varauksena tieyhteys tulee kuitenkin saastaa. Kehatie yhteys voidaan toteuttaa myoés vain ns. ltaisen-
radanvarsitien osalta (Arolammintie-Teerimdenkatu) ja kehittaa Mattilantien kapasiteettia lisdkaistoilla
ja liittymien parantamisella.

Ensimmainen tutkittu uusi katuyhteys on Laaksokadun/Pohjolankadun jatkaminen suoraan Kirjauk-
sentielle nykyisen Kalevankadun sijaan, kuva 4.3. Uusi yhteys korostaa Pohjalankadun toimimista ko-
koojakatuna ja nykyisen Laaksokadun toimimista tonttikatuna Pohjolankadun ja Kalevantien valilla.
Lisaksi yhteys helpottaa kulkua Pohjalankadun varren palveluille, mm urheilutalolle ja urheilukentalle.
Pohjolankadun uusi liittyma Kirjauksentielle toteutettaisiin ensisijaisesti T-liittymana, jossa Kirjauksen-
tie paakatuna on etuajo-oikeutettu. Lilkkennemaarien kasvaessa harkitaan erillisia kaantymiskaistoja.

[ Uusi ajorata
[ Uusi kevyen likenteen vayla

Kuva 4.3. Laaksokadun/Pohonankadun Jatkammen Klrjauksentlelle

Tybéryhma totesi, ettei uudella yhteydella puistoalueen lapi Kirjauksentielle ole toistaiseksi aktiivista
tarvetta ndhden sen tuomiin negatiivisiin seikkoihin, kuten Kirjauksentien liittymamaaran lisdantymi-
sesta aiheutuviin haittoihin sekd puistoalueen pienenemiseen. Lisdksi koko katuyhteyden osoittami-
nen paakokoojakaduksi olisi ongelmallista Pohjolankadun itdpaan ahtauden vuoksi. Kevyen liikenteen
yhteys puolestaan voitaisiin puistoalueen lapi toteuttaa.
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Toinen selvitetty uusi katuyhteys sijoittuu Herajoen alueelle maantien 130 ja Uuden-Herajoentien valil-
le, kuva 4.4. Herajoen aluetta on uudelleen kaavoitettu ja uusi yhteys mahdollistaa Herajoen alueen
sujuvan liittymisen maantiehen 130.

-~ - i | ‘
1 Uusi ajorata i /| 0 20406080100 150
1 Uusi kevyen liikenteen vayla il ; > . '

Kuva 4.4. Herajoen kaava-alueen uusi paakokoojakatuyhteys.

Lisaksi tydossa pohdittiin Hirsimaen kaupunginosassa sijaitsevan Kolehmaisentien jatkaminen maan-
tielle 130 ja Kolehmaisenkadun merkitsemistd kokoojakaduksi. Kolehmaisenkatu kulkee Riihimaen
hautausmaan pohjoispuolelta ja paattyy nykyisin iddssa Tehtaankatuun. Uusi yhteys palvelisi Mattilan
teollisuusaluetta ja mm. hautausmaalla asioivia, mutta toisaalta Iapikulku lisaisi liikennetta Koleh-
maisenkadulla. Taman nahdaan aiheuttavan alueen asukkaille merkittdvaa haittaa eika liikennetta
haluta hidasteille ja vastaavilla muilla rauhoittamistoimenpiteilld estdd. Nain tydoryhma paatti jattaa
esittamatta Kolehmaisenkadun jatkamista maantielle 130, jonka varren maankayttd tulevaisuudessa
tulee kasvamaan.

Naiden katuyhteyksien lisaksi uusia katuyhteyksia tulee uusille kaava-alueille. Liitteessa 4 on esitetty
koko Riihimaen liikenteen tavoiteverkko ja hahmoteltu uusien yhteyksien paikat uusilla kaava-alueilla.

4.3 Liikenneverkon toimivuus

Liikenneverkon toimivuutta arvioitiin tarkeimpien vaylien osalta asiantuntija-arviona seka tarkemmin
kuuden liittyman osalta. Naihin liittymiin tehtiin toimivuustarkastelu Synchro-simulointiohjelmalla. Tar-
kasteltaviin liittymiin otettiin mukaan ne paavaylien liittymat joihin on tulossa liikenteellisia muutoksia
tai ne on koettu nykytilanteessa ongelmalliseksi eika niihin ole viela tehty jatkosuunnittelua.

Liikenteen kasvu ohjautuu paasaantdisesti paavaylille, joissa suurin kuormitus tulee Mattilantielle se-
ka Kirjauksentielle. Mattilantien likennemaarat ylittavat nykyisin 10 000 ajoneuvon vuorokausiliiken-
teen. Vuoteen 2035 Mattilantielle tulisi nykyverkolla jopa 40 prosentin liikenteen kasvu, mika aiheuttaa
vaistamatta ongelmia ja herattad keskustelun vaylan 4-kaistaistamisesta.
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Tavoitetilanteen liikkenneverkko on tdydentynyt Riihimaen eteldisen kehatien 1.vaiheella, jossa moot-
toritien suunnasta osa liikkenteesta suuntautuu keskustaan ja Vahteristoon suuntautuu uudelle tieyh-
teydelld. Tama parantaa Mattilantien toimivuutta ja mahdollistaa sen varren maankaytén kehittymisen.

Kirjauksentielld-Kulmalan Puistotiella liikenteen jonoutuminen kohdistuu yksittaisiin liittymiin, joita voi
kehittaa liikkennevaloilla tai niiden ohjelmoinnin kehittamisella. Muita katuja, joilla vuoteen 2035 men-
nessa esiintynee ajoittaisia toimivuusongelmia, ovat Kalevankatu ja Hameenkatu-Karankatu.
Liittymien toimivuutta liittymissa on tarkasteltu seuraavilla tunnusluvuilla:
o0 Kuormitusaste ilmaisee, kuinka suuri osuus liittyman maksimivalityskyvysta on kaytdssa.
0 Palvelutasolla kuvataan yhden ajoneuvon keskimaaraistd odotusaikaa yhden liikennevalokier-
ron aikana.

Kuormitusasteen, toimivuuden, laatutason ja ruuhkautumisen valinen suhde on esitetty alla olevissa
taulukoissa.

Taulukko 4.1. Valo-ohjatun liittym&n palvelutason selitys ja suhde liittyman odotusaikoihin.

Palvelutaso | Kuvaus Valo-ohjaamattoman liittyman kes- | Liittyman keskim&arainen
kimaérainen odotusaika/ajoneuvo (s) | odotusaika/ajoneuvo (s)
A erittain hyva <10 <5
B hyva >10ja<15 >5ja<15
C tyydyttava >15ja<25 >15ja<25
D valttava >25ja<35 >25ja<40
E huono >35ja<50 >40ja<60
F erittdin huono | > 50 >60

Taulukko 4.2. Valo-ohjaamattoman liittyman kuormitusasteen suhde toimivuuteen ja ruuhkaisuuteen

Kuormitusaste | Toimivuus Ruuhkautuminen
<50 % Hyva ei ruuhkia
50...70 % Tyydyttava satunnaisia ruuhkia (harkittava valo-ohjausta)
70...85 % Valttava L};f:\)//gkasm ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja, (valo-ohjauksen
85 100 % Huono sg;@alkalsm ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja (valo-ohjauksen tar-
> 100 % Erittdin huono | ylikuormittunut, pahoja ruuhkia

Taulukko 4.3. Liittymien toimivuustarkastelun tunnusluvut nykytilanteessa 2010.

Liittyma / tunnusluku Palvelutaso Kuormitusaste | Sivusuunnan palvelutaso
(huonoin liikennevirta)

Mt 130 / Meijerintie A 25,3 % B

Mattilantie / Tehtaankatu C 74,3 % E /126 %

Kon.tiot‘ie_ / Karankatu / B 42.6 % D/ 44 %

Istuinkivi
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Nykytilanteessa kaikki liittymat toimivat hyvin ja niiden palvelutasot ovat A tai B (hyva) lukuun ottamat-
ta Mattilantien liittymaa, jonka palvelutaso on C (tyydyttava). Taman liittyman palvelutasoa laskee
Tehtaankadun suunta, josta on vaikea liittya Mattilantielle. Nykyisilla likennemaarilla liittyman ongel-
mat ovat kohdistuvat sivusuunnalle Tehtaankadulle, josta on |I6ydettavissa vaihtoehtoisia reitteja. Liit-
tyman kuormitusaste ylittda selvasti tarpeen liikkennevaloilla, jotka parantaisivat liittyman toimivuutta
etenkin sivusuunnan osalta.

Taulukko 4.4. Liittymien toimivuustarkastelun tunnusluvut ennustetilanteessa vuonna 2035.

Liittyma Palvelutaso Kuormitusaste | Sivusuunnan palvelutaso
(huonoin liikennevirta)

Mt 130 / Meijerintie B 49,0 % E/ 95 %
Mattilantie / Tehtaankatu E 87,3 % F /199 %

Ve 1 kiertoliittyma B 64,5 % C/ 65%

Ve 2 liikennevalot D 64,9 % E/83 %
:(S?:itrllcla(ﬂ/ei [ Karankatu / B 51.0 % F /190 %

Ve 1 kiertoliittyma A 47,0 % Al4T7 %

Ve 2 liikennevalot C 52,1 % D /66 %

Ennustetilanteessa tarkastelluista liittymista hyvin tai erittain hyvin toimivat enaa Kirjauksentie ja Poh-
jolankadun liittyma. Kirjauksentienkin liittymassa sivusuunnalla on palvelutaso laskenut, jolloin liiken-
nemaarien ylittdessa ennusteen liittyma kaipaisi valo-ohjausta. Ratkaisuun vaikuttaa myds laheisen
Lansitien liittyman toimivuus, joka nayttaisi kuormittuvan tarkasteltua uutta littymaa nopeammin. Nain
uusi liittyma yhdessa Kirjauksentien liikkenteen kasvun mydéta heikentdd Lansitien liittyman toimivuutta
ilman valo-ohjausta.

Mt 130 ja Meijerintien liittyman sivusuunnan liikennemaara on kasvanut Kalmun alueen synnyttamas-
ta liikenteesta ja aiheuttanut kuormitusta ja pitkan odotusajan Meijerintielle. Liittyma toimii viela kohta-
laisesti, mutta kuten osayleiskaavan liikenneselvityksessa on esitetty, liittyma toimisi sujuvammin kier-
toliittymana.

Mattilantien & Tehtaankadun sekd Kontiontien & Karankadun liittymat ruuhkautuvat nykyiselldan jo
ennen vuotta 2035, eivatka toimi endd ennustetilanteessa. Molempia liittymid voidaan kehittda joko
valo-ohjauksella tai muuttamalla liittyma kiertoliittymaksi. Liittymia tulisi kehittda arvioilta 5 vuoden
paasta riippuen maankaytdn kasvusta lahialueilla seka liikenteen kehittymisesta liittymissa.

Kontiontien liittymaan sopisi verkollisesti hyvin kiertoliittyma, joka toimisi myos porttina keskustaan.
Mattilantiella puolestaan on liittymissa nykyaan seka kiertoliittymia etta liikennevaloja, joten molemmat
sopivat ratkaisuiksi. Valo-ohjaus tukee Mattilantieta paavaylana, kun puolestaan kiertoliittyma tasaa
liikennevirtoja saavuttaen paremman palvelutasoluokan.

Mattilantien, Merkoksenkadun ja maantien 130 liittyma on Tehtaankatua ongelmallisempi nykytilan-
teessa, mutta siihen on kehittdmissuunnitelma jo valmiina. Liittyma muutetaan kiertoliittymaksi, joka
sopii liittymaan suurien sivusuuntien likennemaarien johdosta. Tama puolestaan vaikuttaa Tehtaan-
kadun liittymaa, siten etta liittymaa kannattaa kehittaa kiertoliittymana, joka mahdollistaa lisdksi Matti-
lantien eteldapuolen maankayton lisdantymisen merkittavasti.
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4.4 Uusien alueiden saavutettavuus ja liittdminen liikenneverkkoon

Riihimaen maantieteellinen saavutettavuus liikenteen nakdékulmasta on hyva kunnan lapi kulkevien
valtakunnallisten yhteyksien ansiosta. Riihimden keskustan sijainti paaradan ja valtatien 3 laheisyy-
dessd mahdollistaa hyvat likenneyhteydet kunnan alueelle 1dhikunnista ja kauempaakin. Riihimaen
keskusta on maankaytoltaan tiivista aluetta, johon on hyvat liikkenneyhteydet koko kunnan alueelta.
Kaupungin paakadut kulkevat sateittaisina yhteyksina keskustasta ymparoiviin kaupunginosiin. Suuri
osa Riihimaen asuinalueista sijoittuu alle 3 kilometrin etéisyydelle keskustasta. Uudet kaava-alueet
kuten Riutta, Kalmu ja Arolampi ovat noin 3-5 kilometrin etaisyydella keskustasta. Kaava-alueiden
etaisyytta keskustaan on kuvattu kuvassa 4.5.

# - s

Kuva 4.5. Riihimaen kéupunginosien etaisyydet keskustan rautatieasemalta.

Riihimaen uusilla kaava-alueilla pyritdan seka tiivistamaan nykyisten alueiden kaupunkirakennetta
ettd luomaan taysin uusia alueita kasvavan kunnan tarpeisiin. Kaikki kaavoitettavat alueet liittyvat kiin-
tedsti nykyiseen katuverkkoon, lisdten myds liikkennemaaria tulevaisuudessa. Lisdantyvalle liikenteelle
on pyritty 16ytamaan ratkaisuja esittamalla uusia paavaylia kuten ltaisen kehatien 1.vaihe valilla Valta-
tie 3 — Arolammintie -Teerimaenkatu, joka vahentaisi liikennettd keskustan eteldosan sisaantuloteilla.
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Toinen merkittdva keino vahentaa autoliikenteen kasvua ja uusien asuinalueiden henkildautopainot-
teista kulkemista on toteuttaa suorat ja laadukkaan pyoraily-yhteydet keskustaan ja laheisille ty6paik-
ka-alueille.

Valtatien 3 lansipuolella sijaitsevat tulevat Riutan ja Kalmun asuinalueet sijaitsevat Riihimaen keskus-
tan kanssa eri puolilla moottoritietd ja tastd syysta hieman irrallaan muusta kaupunkirakenteesta.
Keskustan ja uusien alueiden valiin sijoittuu Helsinki-Tampere moottoritien sekd vanhan tien (mt 130)
valiin jaava alue, jota ei voida kehittdd asuntoalueena liikennemelun vuoksi. Uusien asuinalueiden
etaisyys keskustaan on kuitenkin vain 3-5 kilometria. Lisdksi Merkoksen kauppakeskus ja Mattilan
teollisuusalue ovat lahempana ja vield hyvin mm. pyo6ralla saavutettavissa. Molemmat alueet lisdavat
valmistuttuaan moottoritien ristedvaa liikennettd merkittavasti. Alueet liittyvat maantielle 130 ja Kor-
muntielle, jonka liikenteestd suurin osa ohjautuu kuormittamaan jo ennestdan vilkasta Mattilantieta.
Riutan alueelta on tieyhteys Sipilantien kautta Lasitehtaantielle.

Arolammen ja Vahteriston vaikutukset liikenneverkkoon ovat pienemmat sen jalkeen, kun Itdisen Ra-
danvarsitie Teerimaenkadun paahan on toteutettu. Keskustan suuntaan yhteytena toimii Arolammin-
tie, mikali Itainen radanvarsitieta jatketaan valtatielle 3 asti se vahentada samalla myds Mattilantien
huomattavia likennemaaria.

Asemakaava-alue Riihimaen portti sijaitsee voimakkaasti liikenndidylla alueella, Riihimaen sisaantu-
lovaylien vt 3 ja kt 54 liittymaalueella, kunnan luoteisrajalla. Se vaatii valmistuttuaan eritasoliittyman
kantatielle 54 alueelta liittyvan liikenteen hallitsemiseksi. Portin alue kuormittaa jo nykyisellaan erityi-
sesti Kirjauksentieta ja yhdessad muun liikenteen kasvun kanssa asettaa paineita liittymien kehittami-
selle seka liikkennevaloliittymien lisddmiselle keskustan pohjoisella sisdantulovaylalla.

4.5 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen osalta tavoitteeksi asetetaan linjaston tehostaminen sekd uusien asuinalueiden etta
nykyisten linjojen osalta. Nykyinen reitistd on luonteeltaan palvelulikennemainen eli kdvelymatkat on
pyritty minimoimaan ja linjoilla on monia eri vuorokohtaisia reittivariaatioita.

Joukkoliikennejarjestelmaa voidaan tehostaa yksinkertaistamalla ja suoristamalla reitteja. Linjamaa-
rad on varaa supistaa yhdistamalla sateittaislinjoja tehokkaammin liikennditaviksi heilurilinjoiksi. Nailla
keinoilla voidaan mahdollisesti pienentdaa matka-aikaa seka tihentdd vuorovalia. Lisaksi yksinkertai-
sempi linjasto selkeyttaa tiedottamista asiakkaille.

Joukkoliikenteen osalta Kalmun ja Riuttan alueet pyritdan liittdmaan olemassa olevaan linjaverkos-
toon mahdollisimman tehokkaasti, eli jatkamalla lahialueiden linjoja uusille alueille. Esimerkiksi seu-
raavaksi valmistuvan Metsakorven alueen joukkoliikennetarve on jarkevaa kattaa jatkamalla nykyisten
reittilinjojen muutoksilla ja jatkamisella uudelle alueelle. Kalmun alueen osalta on jo olemassa vuonna
2009 valmistunut suunnitelma, jonka mukaisesti alue liitettaisiin nykyiseen joukkoliikennelinjastoon
jatkamalla joitain Hameenlinnantietd (mt 130) kulkevista linjoista (linjat 4,5,7). Tassa selvityksessa ei
kuitenkaan esitetad tarkempaa yksityiskohtaista reittisuunnittelua uusille alueille vaan se tehdaan aina
erikseen sitd mukaa kuin uusien asuinalueiden kaavoitus ja rakentaminen etenee. Vuorotarjonnan
suunnittelussa on syyta huomioida tapauskohtaisesti seka paikallislikenne etta ylikunnallinen vakio-
vuoroliikenne.
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4.6 Katuverkko

Katuverkon luokittelu on esitetty luvussa 4.2. Tavoitetilassa Riihimaen katuverkko on jaettu katujen
luonteen ja kayttotarkoituksen mukaan kuuteen toiminnalliseen luokkaan. Seuraavassa on kullekin
toiminnallisille luokalle esitetty esimerkinomainen kuvaus, jossa esitellaan vaylan tarkeimmat ominai-
suudet ja tyyppipoikkileikkaus. Tyyppipoikkileikkauksissa on maaritelty ajoradan leveys, kevyen liiken-
teen tilantarve ja erottelu ajoradasta, kuivatus- ja pysakoéintimahdollisuudet seka valaistusperiaatteet.

Paékatu / pdadkokoojakatu (mitoitusnopeus 50 km/h)

Paakadut ovat Riihimaen keskusta-alueen lapi kulkevia paavaylia, jotka yhdistavat kaupunkia ympa-
roivat seudulliset paatiet toisiinsa. Paakadut ovat luontevia sisdanajovaylia kaupunkiin. Paakokooja-
kadut puolestaan yhdistavat keskustaa ympardivat asuin- ja teollisuusalueet paakatuihin. Yhdessa
paakadut ja paakokoojakadut muodostavat Riihimaen keskusta-alueella toimivan ja turvallisen ajo-
neuvoliikenteen verkon seka kytkevat sujuvasti keskusta-alueen valtakunnan paatieverkkoon.

Paakadun ja paakokoojakadun tyyppipoikkileikkauksissa katutilan leveys on vahintdan noin 16 metria.
Ajoradan suositeltava leveys on 7,0 metria eika ajoradan varrella sallita pysakointia. Kadun kuivatus
puolestaan tapahtuu paaosin avo-ojin. Kevyen liikenteen vayla tehdadan ajoradasta erotuskaistalla
eroteltuna. Myo6s kevyen liikkenteen kulkumuodot pyritdan erottelemaan toisistaan. Eroteltuna kevyen
liikenteen vaylan leveys on vahintaan 4,0 metria, jolloin erottelu hoidetaan maaliviivalla ja seka jalan-
kululle, etta polkupyorailylle osoitetaan 2,0 metrin kulkuvayla. Kuvassa 4.6 on esitetty esimerkki paa-
kadun ja paakokoojakadun poikkileikkauksesta.

Padkatu ja pddkokoojakatu

Ajorata 7,0 m.

Kadunvarsipysakointia ei sallita.

Eroteltu jalkakaytava ja pyoratie 4,0 m.
Erotuskaista vahintdan 3,0 m. Erotuskaista
voidaan toteuttaa myds korotettuna, jolloin leveys
kivettyna vahintdan 1,0 m ja nurmetettuna 2,0 m.
Erotuskaista toimii lumitilana.

Katualueen reunoilla luiska ja

lumitilaa vahintaan 1,5 m.

Kuivatus paadosin avo-gjilla.

Katualueen leveys vahintdan 16,0 m.
Valaisinkorkeus 10,0 m.

Kuva 4.6. Esimerkki padkadun ja paakokoojakadun poikkileikkauksesta.
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Kokoojakadut (mitoitusnopeus 40-50 km/h)

Kokoojakadut keraavat eri kaupunginosien tonttikatujen liikenteen ja ohjaavat sen alueen paakokoo-
jakaduille ja paakaduille. Kokoojakadut ovat pienipiirteisempia kuin paakokoojakadut, eikd niiden
kautta aina ole alueen lapikulkumahdollisuutta. Kokoojakaduilla voi olla my6s suoria tonttiliittymia mut-
ta niitd pyritdan valttdmaan. Kokoojakaduilla voidaan sallia kadunvarsipysakainti mutta se on otettava
huomioon poikkileikkauksessa.

Kokoojakadun katutilan tarve on vahintdan noin 12,0 metrid. Ajoradan suositeltava leveys on normaa-
listi 6,0 metria ja jos varaudutaan joukkoliikenteeseen niin vahintdan 6,5 metria. Kuivatus voidaan hoi-
taa avo-ojilla tai sadevesiviemaroéinnilla. Kevyen liikenteen vayla tehdaan yhdistettyna vaylana ja ero-
tellaan ajoradasta reunatuella. Kuvassa 4.7 on esitetty esimerkit kokoojakadun poikkileikkauksesta.

VEA1
Kokoojakatu
Ajorata 6,5 m kun kadulla joukkoliikennetta.
liman joukkoliikennetta ajoradan leveys 6,0 m.
Kadunvarsipysakointia voidaan sallia pysakdintitas-
ﬁ kuissa.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyératie 3,0-3,5 m.
Erottelu korotetulla reunatuella.

Katualueen reunoilla luiska ja
H lumitilaa vahintaan 1,5 m.
E [ Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.
Katualueen leveys vahintaan 12,0 m.

I .
I aforata jk+pp ‘ Valaisinkorkeus 8,0-10,0 m.
1.50 | 6.00-56.350 A.00-3.50 | 1.a0
‘ > 12.00
PR
f

Kokoojakatu
Ajorata 6,5 m kun kadulla joukkoliikennetta.

llIman joukkoliikennettd ajoradan leveys 6,0 m.
Kadunvarsipysakaintia voidaan sallia,

mikali ei joukkoliikennetta.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie 3,0-3,5 m.

| Erottelu korotetulla reunatuella.
l Katualueen reunoilla luiska ja

4l 0 — lumitilaa vahintaan 1,5 m.
ajorata fk+pp Kuivatus avo-ojilla, osin sadevesikaivoilla.
150 &.00-550 200-3.50 150 Katualueen leveys vahintaan 12,5 m.
i - Valaisinkorkeus 8,0-10,0 m.
0.25 0.2
‘ - = 1250 ) ‘

Kuva 4.7. Esimerkit kokoojakadun poikkileikkauksesta.



Tonttikadut

Tonttikatujen pituus pidetdan lyhyena, jotta yksittaisen tonttikadun ja kokoojakadun liittyman toimivuus
ruuhka-aikaan voidaan taata. Geometrialtaan pienipiirteiset ja kapeat tonttikadut ovat nopeustasol-
taan 30 - 40 km/h ja niilld pysakointi voidaan tarpeen mukaan sallia. Katutilan leveys tonttikaduilla on
vahintaan noin 8 metria. Erillista tai korotettua kevyen liikenteen vaylaa ei tehda mutta tilavilla tontti-
kaduilla voidaan kayttaa korotettua jalkakaytavaa. Kuivatus toteutetaan tonttikaduilla paaasiassa sa-
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devesiviemarodinnilla. Kuvassa 4.8 on esitetty esimerkit tonttikadun poikkileikkauksesta.

P "

VE1

‘ £.50 "..I'.-f'.

VEZ2

ajorata

5,00

=8.00

_‘_;.33 _

Tonttikatu

Ajorata 5,5 m.

Kadunvarsipysakointi voidaan sallia.

Korotettu jalkakaytava toisella puolella katua, leveys 2,5 m.
Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintaan 1,5 m.
Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.

Katualueen leveys jalkakaytavan kanssa vahintdan 11,0 m.
Valaisinkorkeus 8,0 m.

Tonttikatu

Ajorata 5,0 m.

Kadunvarsipysakointi voidaan sallia.

Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintaan 1,5 m.
Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.

Katualueen leveys vahintaan 8,0 m.

Valaisinkorkeus 8,0 m.

Kuva 4.8. Esimerkki tonttikadun poikkileikkauksesta.
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4.7 Jalankulun ja pyo6railyn kehittdminen

Tavoitetilassa kevyen liikenteen reitit ovat jaoteltu paareitteihin ja muihin kevyen liikenteen reitteihin.
Kevyen liikenteen paareitit kulkevat padosin paakatujen ja padkokoojakatujen varsilla ajoradasta ero-
teltuna. MyGs kevyen liikenteen kulkumuodot pyritdan erottamaan toisistaan paareiteillda. Muut kevyen
liikenteen vaylat kulkevat kokoojakatujen ja suurimpien tonttikatujen varsilla. Naiden lisaksi erillisia
kevyen liikenteen vaylia kulkee asuin alueiden valillda mahdollistaen kevyen liikenteen sujuvan kulke-
misen. Tonttikaduilla kevyen liikenteen vaylia ei padsaantoisesti tarvita, silla niilld autojen nopeustaso
on alhainen ja katujaksot rakennetaan lyhyiksi.

Yhteyksien jatkuvuus ja yhteydet virkistys- ja ulkoilualueille ovat tarkeita kevyelle liikenteelle. Tavoite-
verkostossa on painotettu juuri verkoston jatkuvuutta. Nykyisiad kevyen liikenteen reitteja, jotka koos-
tuvat osin liikennemerkein osoitetuista kevyen liikenteen vaylistad ja osin ajoradoista on esitetty tay-
dennettaviksi. Samoin uusille kaava-alueille on esitetty kattavat yhteydet. Myds keskustan saavutetta-
vuutta on esitetty parannettaviksi uusilla yhteyksilld varsinkin Petsamon ja Harjukylan alueilta. Liit-
teessa 5 on esitetty kevyen liikenteen reitiston nykytila puutteineen ja liitteessa 6 kevyen liikenteen
reitiston tavoitetila paavayla jaotteluineen.

Erilliset kevyen liikenteen vaylat ovat tarkeita virkistysreitteja ja mahdollistavat autoliikennetta suo-
remman reitin, koska voivat kulkea vihervydhykkeiden ja asuntoalueiden lavitse. Paasaantdisesti vay-
Iat ovat yhdistettyja vaylia, mutta uusilta alueita mm. tydmatkaliikennetta palvelemaan voidaan toteut-
taa nopeaa pyorailya tukevia eroteltuja jalankulku ja pyoravaylia (ns pikapyoratie). Vaylan suositeltava
paallysteleveys on 3,5 metrid mutta hiljaisemmilla alueilla leveydeksi riittda 3,0 metrid. Erilliset vaylat
kuivatetaan usein ympardivaan maastoon ja avo-ojiin. Kuvassa 4.9 on esitetty kahden erillisen kevyen
liikenteen vaylan poikkileikkaus.

Kevyen liikenteen vayla

Erillinen kevyen liikenteen vayla.
Paallystetty osuus 3,0-3,5 m.
Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa

vahintaan 1,5 m.
jkrpp T Katualueen leveys vahintéan 6,0 m.
0.85 oles Valaisinkorkeus 5,0-6,0 m.

150 3,00-3.50 150

——f—

= 6.00

Pikapydratie

Erillinen kevyen liikenteen vayla,

jossa painotus polkupydraliikenteella.

Maaliviivalla erotellut pyorakaistat molempiin kulkusuuntiin,

leveys 1,5 m.

Pydrakaista selvasti eroteltu jalkakaytavasta,

leveys 2,5 m. Erottelu vahindan maaliviivalla,

mieluiten erotuskaistalla tai materiaalierolla.
Katualueen reunoilla luiska ja lumitilaa vahintaan 1,5 m.
Katualueen leveys vahintdan 8,5 m.
Valaisinkorkeus 5,0—-10,0 m.

o |
I V.
(5]
-3

- -
-
=

-
[y
L

=850

Kuva 4.9. Esimerkki erillisen kevyen liikenteen vaylan poikkileikkauksesta
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4.8 Keskustan liikenteen kehittaminen

Kansainvalisten ja kansallisten suuntausten mukaisesti my6s Riihimaella tulisi kaupungin ydinkeskus-
tasta kehittaa entista jalankulkupainotteisemmaksi rajoittamalla ja osin poistamalla tarpeeton autolii-
kenne ydinkeskustasta. Suunnitellusti toteutettuna ajoneuvoliikenteen vahentaminen parantaa kes-
kusta vetovoimaisuutta, vahvistaa alueen liike-eldman kilpailukykya, kohentaa keskustan ymparist6-
kuvaa seka elavoittda ja monipuolistaa ydinkeskustaa kaikkien kaupunkilaisten oleskelu- ja kohtaa-
mispaikkana monipuolisine palveluineen.

Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi ei riitd pelkastaan alueen katuverkon ja liikenteen muutokset,
vaan koko alueen maankayton, palveluverkon ja liikkenteen kehittdmissuunnitelma kannattaa valmis-
tella samanaikaisesti laajassa yhteistydssa asukkaiden ja keskustan yrittdjien kanssa.

Kuten nykytila-analyysissa todettiin, keskustan paakadut ovat ajoneuvoliikennepainotteisia, joissa on
vilkasliikenne. Tama koettiin ongelmalliseksi jo vuoden 1999 keskustan kehittdmissuunnitelmassa,
mutta sen ratkaisut ja lahtékohdat ovat jo osin vanhenneet. Hameenkadulla on vilkas autoliikenne,
joka osittain johtuu sinne ohjautuvasta lapikulkuliikenteesta. Lapikulkuliikennetta tulisi saada siirrettya
keskustan ohitse, mutta sen taydellinen estdminen (kavelykatuosuus) vaatii ydinkeskustan laajempaa
ja kokonaisvaltaisempaa suunnittelua.

Keskustan liikenteen kehittamisessd nahdaan kaksi eri kehityssuuntaa, jotka merkittavasti eroavat
etenkin Hdmeenkadun roolin suhteen:

1) Ensimmainen kehittdmissuunta on Hameenkadun liike-eldaman ja jalankulun elavéittdminen
muuttamalla se esimerkiksi Temppelinkadusta Kauppakadulle kavelypainotteiseksi kaduksi.
Tama toteutettaisiin "Shared Space -kaduksi kaikille” -ajattelun mukaisesti, jossa koko katutila
on yhteista tilaa kaikille liikkujille. N&in kadun ylittdminen ja liikkeissa kiertaminen on helpom-
paa, mutta sinne padsee my0s ajoneuvoilla erona kavelykatuun. Shared Space -tilan rajaami-
nen ja mahdolliset muutokset pysakdintiin ja ajosuuntiin vaatii eri intressipiirien yhteista kes-
kustelua ja tarkempaa suunnittelua. Kavelypainoitteisuus voidaan toteuttaa Hameenkadulla
niin kaksisuuntaisella ajoneuvoliikenteella tai muuttamalla katu yksisuuntaiseksi.

2) Toinen kehittdmissuunta on sailyttdd Hameenkatu ajoneuvoliikennepainotteisena ja I6ytaa
keskustasta toinen katu, joka muutettaisiin "kaduksi kaikille” Tassakin kehittdmissuunnassa
Hameenkadun ylittdmista jalan tulisi helpottaa ja ohjata entistd enemman lapikulkuliikennetta
keskustan ohitse.
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Kuva 4.10. E3|merkk|kuva Shared Space tllasta Joka Iahtee toteutumaan Kuoploon (Kauppakatu)
Shared Space voidaan suomentaa yhteiseksi katutilaksi tai keskustaksi. Kuvat Arkkitehtitoimisto Mik-
ko Heikkila Sito Oy.

Kuva 4 11 Esimerkkikuva Shared Space tllasta ennen ja tuIevalsuudessa Kuoplon Puuonkadulta
Kuvat Arkkitehtitoimisto Mikko Heikkila Sito Oy.

Ensimmaisessd vaihtoehdossa Hameenkadun pysakointipaikat todennakdisesti vahenisivat, mikali
halutaan sailyttda ajoneuvoliikenne 2-suuntaisena. Talldin korvaavia autopaikkoja tulisi esittaa lahelle
ydinkeskustaa ja Hameenkatua. Muuttamalla katu 1-suuntaiseksi pysakointipaikkoja saataisiin liiken-
teen rauhoittamisesta huolimatta sijoitettua lukuisasti (esim. vinopysakaoinnilld). Keskitetyt pysakainti-
ratkaisut olisivat tehokkaita, mutta niitd on vaikea toteuttaa kannattavina, koska pysakdinti on muualla
ilmaista. Laheisilla kaduilla on mahdollista lisata pysakointipaikkoja ja sijoittaa Ragnar Granitin aukion
tyylisia pienia pysakdintialueita ydinkeskustan tuntumaan. Nama ratkaisut vaativat kuitenkin tarkem-
paa suunnittelua maankayton kanssa.
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Nykyisellddn Hameenaukio on myos liikenteellisesti ongelmallinen paikka keskustassa. Sille tehtiin
ideasuunnitelma vuoden 1999 kehittamissuunnitelman yhteydessa. Nyt vuonna 2010 aukiolle on val-
mistunut katusuunnitelma, jonka toteuttaminen on hyva kaynnistys keskustan kehittdmisessa.

Parhaan ratkaisun ja riihimakelaisille kauppiaille sekd asukkaille sopivimman ratkaisun I6ytaminen
vaatii keskustan kehittamisselvityksen paivittdmisen, jossa pohdittaisiin yhdessa keskustan maankay-
ton, liike-elaman seka liikenteen ja pysakoéinnin kehittdmista. Yksistaan liikenteen nakdkulmasta ei
sita suositella tehtavaksi.

YHTEENVETO

Suunnittelutydn kuluessa on koko ajan arvioitu vaihtoehtoisten tie- ja katuverkkoratkaisujen sekd uu-
sien alueiden periaateratkaisujen soveltuvuutta nykyiseen liikenneverkkoon seka ennustetun liiken-
teen kasvun vaikutukset kuormitetuimpien katuliittymien toimivuuteen.

Suunnitelman mukainen katuverkon tarkistettu jasentely seka esitetyt valo- ja kiertoliittymien tédyden-
taminen paakatu — ja -kokoojaverkolla turvaavat kohtuulliset ajo-olosuhteet myds ennustetilanteessa
keskustan katuverkolla. My6s suunnitellut uudet moottoritien Iansipuoliset asuntoalueet Kalma ja Riut-
ta ovat kohtuullisen kustannuksin liitettavissd nykyiseen verkkoon hyddyntden jo osin rakennettuja
liittymia ja alikulkuja.

Esitetyt katuverkon kehittdmishankkeet parantavat nykyisten alueiden asumisolosuhteita vahentamal-
I& asuntokatujen lapiajoliikennettd ja parantamalla liittymien liikkenneturvallisuutta. Toisaalta uudet ka-
tuosuudet, verkon nykyistd selkeampi jasentely ja pysakoinnin kehittaminen turvaavat ydinkeskustan
ja Riihimaen rautatieaseman hyvan saavutettavuuden kasvavista liikkennevirroista huolimatta.

Kevyen liikenteen verkon suunnittelussa painopisteina olivat verkon jatkuvuuden kehittdminen ja yh-
distdvyyden parantaminen eri alueiden valilld. Edelleen suunnitelmassa on esitetty ratkaisut uusien
alueiden kevyen liikenteen paayhteyksista moottoritien poikki kaupungin keskustaan paaosin nykyisia
yli-/ alikulkuja hyddyntaen.

Suunnitelmassa on my0s esitetty seka katuverkolle ettd kevyen liikenteen verkolle Riihiméaen olosuh-
teisiin soveltuvat mallipoikkileikkaukset rakennussuunnitelmien pohjaksi.

Joukkoliikenteessa uudet alueet voidaan varsin helposti ja edullisesti liittda osaksi nykyista paikallislii-
kennettd jatkamalla nykyisia linjoja sekd hyddyntamalla seutuliikenteessa olevia vakiovuoroja. Asu-
tuksen pientalovaltaisuus voi kuitenkin muodostaa ongelmia vuorotiheydelle pienista kayttajamaarista
johtuen.

Jatkossa on tarkeata jatkaa ydinkeskustan tarkempaa maankaytén ja liikenteen suunnittelua keskus-
ta-alueen vetovoimaisuuden parantamiseksi ja kaupallisten palvelujen monipuolistamiseksi mm. tar-
peetonta lapikulkevaa autoliikennettd karsien ja pysakadintitiloja kehittamalla.
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