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Johdanto

Riihimden keskustan ja sisdantuloteiden liikennejarjestelman suunnitelma pohjautuu
Riihimaki-strategiaan 2030 sekd Riihimaen asemaseudun ja keskustan visioon (KV
4.2.2019 5 §). #UusiRiksu on yksi Riihimdki-strategian 2030 neljastd karkihankkeesta.
Sen painopisteita ovat asemanseudun, elinympariston ja elinvoiman kehittaminen seka
Riihimden rooli osana Suomen kasvukdytdvda. Suunnitelmassa esitetdan Riihimaen
liikenneverkon tavoitetila vuodelle 2040, mutta toimenpiteita toteutetaan vaiheittain
alkaen jo vuonna 2020. Tehtdvat ratkaisut toteutetaan nykytarpeen mukaisesti niin, etta
niihin on tehtavissd liikenteen muutoksen edellyttdmia poikkileikkausmuutoksia
mahdollisimman pienin toimenpitein. Keskusta-aluetta kehitetdan siten, ettd
kaupunkiymparistd tukee kaupungin strategisten tavoitteiden mukaista viihtyisaa
elinympaéristoéa ja kestdvaa liikkkumista ohjaten lapiajavaa autoliikennettd padasiassa
keskustavision mukaisesti keskuskehdlle ja muille paavaylille. Keskusta-alueen lisdksi
suunnitelmassa maaritelldan toimenpiteet Riihiméaen sisddntuloteiden
kehittamiselle.  Sisdaantuloteiden kehittamisen lahtokohtana on kehittda yhteyksien
palvelutasoa niin, ettd keskustan ulkopuoliset paavaylat olisivat kilpailukykyisia yhteyksia
raskaan liikenteen ja keskustan katuverkkoa Ildpiajoon kayttdavan liikenteen
nakokulmasta.

Riihim&en seudulla vdestdnkasvun on ennustettu olevan maltillista Idhivuosikymmenina.
Hameen liiton laatiman vaestosuunnitteen 2018-2040 mukaan vakiluku kasvaa n. 0,2 %
vuodessa ja Riihimden kaupungin laatimien ennusteiden mukaan 0,2-0,7 % vuodessa.
Asukasmadaran kasvulla ei ole merkittavaa vaikutusta liikennemaaran kasvuun Riihimaen
kaupungin liikenneverkolla tavoitetilanteessa vuonna 2040.

Keskustan katuverkon kehittamiselle tutkittiin kolmea erilaisia toimenpiteitd sisaltavaa
verkollista vaihtoehtoa. Vaihtoehtojen vaikutuksia vertailtiin liikenteellisten vaikutusten,
ympdristovaikutusten seka elinkeinovaikutusten osalta. Arviointien perusteella valittiin
liikennejarjestelman kehittamiseksi toimenpidekokonaisuus, joka sisaltdd 30 km/h -
aluenopeusrajoituksen toteuttamisen keskusta-alueelle, jalankulku- ja pyorailyverkon
laajan kehittamisen vhdessa katuverkon kehittamisen kanssa seka
moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittamisen toimenpiteita keskusta-alueella.
Elinkeinoelaman kuljetusten matka-aikaa pyritaan lyhentamaan keskustan ulkopuolisten
padvaylien liittymajarjestelyitd parantamalla. Jaettu katutila -ratkaisulla pyritdaan
lisédmaan keskusta-alueen kivijalkaliikkeiden houkuttelevuutta keskustan ydinalueilla.
Toimenpiteet yhdessa nopeusrajoitusmuutosten kanssa edistavat kestavaa liikkumista ja
viihtyisan kaupunkiympariston toteuttamista.

Kuva 1. Riihimden saavutettavuus (Riihimden kaupunki).

Ty6 on laadittu Destia Oy:ssd. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Riihimaen
kaupungilta Maria Vasko, Anna-Maija Jamsen, Otto Makela,

Niina Matkala, Kimmo Mannistd, Toni Haapakoski seka Jari Jokivuo.
Destian tydoryhmaan kuuluivat Mika Tuominen, Antti Udd, Elisa Huotari,
Nina Lindroos seka Antti Heininen.




1 LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN

LAHTOKOHDAT




1.1 Tavoitteet ja Iahtokohdat

Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on maaritelld liikenteelliset
Iahtdkohdat tuleville maankayton ja katuverkon suunnitelmille. Suunnittelulla
luodaan edellytykset kehittad Riihimden liikennejarjestelmaa turvallisena,
kestavana sekd  toimivana kokonaisuutena. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa  kuvataan liikenteen, liikkumisen ja  kuljetusten
nykytilannetta, arvioidaan nykyisen liikennejarjestelman palvelutasoa ja
kehittamistarpeita sekd maaritelldan liikenteen kehittamistavoitteet. Tasta
syntyy kokonaisuus, joka kuvaa liikennejarjestelman tavoitetilannetta vuonna
2040. Toimenpiteita tavoitetilanteen saavuttamiseksi toteutetaan vaiheittain
alkaen jo vuonna 2020.

Suunnitelma pohjautuu Riihimaki-strategiaan 2030 sekd Riihimaen
asemaseudun ja keskustan visioon (KV 4.2.2019 5 §). #UusiRiksu on
yksi Riihimaki-strategian 2030 neljasta karkihankkeesta. Sen painopisteita
ovat asemanseudun, elinymparistén ja elinvoiman kehittdaminen seka
Riihimden rooli osana Suomen kasvukaytavaa. Kaavoituksen osalta
#UusiRiksu-karkihanketta  toteutetaan asemanseutua ja  keskustaa
kehittamalla. Vuoden 2020 alussa kaupunginvaltuusto
hyvaksyi asemanseudun yleissuunnitelman. Yleissuunnitelmaa tarkennetaan
edelleen viitesuunnitelmilla, jotka toimivat asemakaavoituksen pohjana.

Asemanseudun ja keskustan visiossa on maaritetty kaupungin keskusta
keskuskehan muodossa. Vision mukaan kehan alue luo Riihimden keskustasta
viihtyisamman alueen jalankululle ja pyordilylle. Helminauhamaisen
keskustabulevardin muodostava Keskuskehd yhdistyy koko kaupunkia
kiertavaan kulttuurin, luonnon, virkistysalueiden ja koulutuksen reittiin.
Kehan sisidlle jaava alue on hitaan liikenteen alue, jossa kaveltdvyytts,
kestavaa liikkkumista ja kaupunkiympariston miellyttavyytta tullaan
painottamaan. Keskuskatua on tarkoitus kehittdd jalankulun ja pyorailyn
ehdoilla siten, ettd kaupunkiymparisté ohjaa hitaampaan liikkumiseen ja
autoliikenne ohjautuu muille reiteille. Suunnittelulla luodaan edellytykset
kehittaa Riihimaen liikennejarjestelmaa niin, ettd liikkuminen kaikilla
kulkutavoilla on turvallista ja sujuvaa.

Kuva 2. Keskuskatu.

Keskusta-alueen kehittamisen tavoitteena on, ettd kaupunkiymparistdo tukee
kaupungin strategisten tavoitteiden mukaista viihtyisda elinymparistda ja kestavaa
liikkumista ohjaten ldpiajavaa autoliikennetta asemanseudun ja keskustavision
mukaisesti padasiassa keskuskehélle ja muille paavaylille. Keskusta-alueen lisdksi
suunnitelmassa maaritellaan toimenpiteet Riihimaen sisddantuloteiden
kehittamiselle.



1.2 Muut suunnitelmat

Tyo6ta ohjaavia suunnitelmia ovat muun muassa Asemaseudun ja keskustan visio
ja Asemanseudun yleissuunnitelmat. Tydn aikana on ollut tekeilld Kantatie 54:n
kehittamisselvitys ja Keskuskadun sekd Kauppakadun (vali Valtakdyra—
Junailijankatu) katusuunnitelmat. Tekeilld olevissa katusuunnitelmissa on otettu
taman liikennejarjestelmatyon linjaukset huomioon.

Asemanseudun ja keskustan visio on tavoitetila Riihimden kaupunkikeskustan
tulevaisuudesta. Visiota toteutetaan ja tdydennetdan suunnitelma ja hanke
kerrallaan, kuten talla keskustan ja sisddntuloteiden
liikennejdrjestelmasuunnitelmalla. Tulevaisuuden Riihimaki voisikin muodostua
keskuskehdsta, saarimaisista asuinalueista ja vihredsta kierroksesta.
Kaupunginvaltuustossa hyvaksytyn vision mukaisesti Riihimden keskustaa on
tarkoitus kehittda yhtendisemmaksi. Vision mukainen keskuskeha liittda sen
varrella sijaitsevat eriluonteiset alueet yhteen. Tavoitteena on liittdd nykyinen
keskusta tiivimmin osaksi asemanseutua ja sen kautta padivittdin kulkevia
ihmisvirtoja. Keskustan liikennejarjestelmdsuunnitelman ratkaisut tukevat tata
tavoitetta.

Riihimden kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Asemanseudun yleissuunnitelman
helmikuussa  2020. Yleissuunnitelma tarkentaa visiossa ma&driteltyja
suunnitteluperiaatteita Veturitalleilta Jokikyladan saakka ottaen kantaa myos
Peltosaaren = maankdyttoon.  Yleissuunnitelma ja  sitd  tarkentavat
viitesuunnitelmat esittavat maankdyton  ja liikennejarjestelyjen ratkaisut
jatkosuunnittelun tueksi. Riihimden tavoitteena on kehittyd tiiviing,
ihmisenkokoisena kaupunkina, jossa ldhelld olevat palvelut takaavat sujuvan
arjen.

Kantatie 54:n kehittadmisselvitys liittyy Riihimden liikennejdrjestelmaan, silla tie
kulkee  kaupungin  pohjoispuolella itd-lansisuuntaisesti. Kantatien 54
liikennemd&ara Riihimaden kohdalla on n. 5000-12000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskasta liikennettda on 8-16 %. Kehittamisselvityksessa ovat mukana
Uudenmaan ELY-keskus, Himeen ja Pdijat-Hameen liitot sekd kantatien varrella
sijaitsevat kunnat. Selvitys on valmistunut kesalla 2020.

Kuva 3. Keskuskehd (Riihimden asemanseudun ja keskustan visio).



LIIKENNEJARJESTELMAN
NYKYTILANNE




2.1 Suunnittelualue

Riihimdaen kaupunki sijaitsee Kanta-Hameen maakunnassa,
Helsinki-Tampere-moottoritien  varrella.  Kaupungin  sijainti
Helsingin, Tampereen ja Lahden muodostamassa kolmiossa on
keskeinen. Ajoaika Riihimaeltd naihin muihin kaupunkeihin on alle
tunti. Matka Riihimaeltd Lahteen on noin 65 kilometrid, Helsinkiin
70 ja Tampereelle 115 kilometria.

Riihimadked halkoo kaksi isompaa tietd; eteld-pohjoissuunnassa
valtatie 3 ja ita-lansisuunnassa Hollolan ja Tammelan valinen
kantatie 54. Kantatie 54 toimii merkittdvana vayland Riihimden
[3hikuntiin Lopelle ja Hausjarvelle. Valtatielld 3 on yhteensa kolme
liittymaa Riihimaelle.

Riihimden keskustan tiivis palvelualue on rakentunut erityisesti
padradan lansipuolelle. Paaradan itdpuoli jakautuu Lahden radan
pohjois- ja  eteldpuolelle. Itdpuolen radan eteldiselld
alueella on merkittavia asuinalueita, kuten Peltosaaren kerrostalo-
painotteinen asuinalue ja Patastenmden omakotialue. Lahden
radan pohjoispuolella sijaitsee Riihimaen vankila sekd Riihimden
varuskunta. Tilastokeskuksen mukaan Riihimden vakiluku oli
vuoden 2019 lopussa 28 793 asukasta. Yli 90 % riihimakelaisista
asuu kolmen kilometrin sateelld rautatieasemasta. Riihimden
kehittyvat tyopaikka-alueet sijaitsevat valtatien 3 ja maantien 130
laheisyydessa seka kantatien 54 varrella.

Kuva 4. Riihimden kaupungin sijainti.



2.2 Liikkuminen ja kulkutavat

Riihimakeldisten liikkumistottumuksia on selvitetty Liikenneviraston julkaisussa
Henkiloliikennetutkimus 2016 (HLT16). Riihimden lisdksi samaan julkaisuun on
vhdistetty myos naapurikunnat Janakkala, Hausjarvi ja Loppi. Julkaisun mukaan
Riihimden seudulla asuva henkild tekee paéivittdin noin 2,7 matkaa. 31 %
Riihimden seudun matkoista liittyy asiointiin ja ostoksilla kdaymiseen.
Tyossakaynnille ja opiskelulle vastaava luku on 25 %.

Julkaisun mukaan yli 80 % Riihimakeldisistd asuntokunnista omistaa vahintaan
yhden auton, jota kdytetadan ympari vuoden hyvin samalla tavalla. Riihimden
osalta voidaan todeta, ettd henkiloauton kidyttaminen, joko kuljettajana tai
matkustajana, korostuu voimakkaasti kaikissa tilastoissa. Tama on huomioitava
suunnittelussa. Autoa kaytetdan erityisesti tyomatkailuun, silldi matkojen
alkamisajankohdissa korostuvat klo 7-8 ja 15-16. Autoa kaytetdan paljon myds
yleiseen asioimiseen, kuten kaupassa kdymiseen.

Joukkoliikenteelld matkoja tehddan vuorokausitasolla merkittdavasti vahemman
kuin henkildautolla. Joukkoliikennetta kaytettdessa matkan keskipituus on
kuitenkin huomattavasti pidempi kuin henkildautolla liikuttaessa. Erityisesti
vapaa-ajalla suoritetut matkat ovat pitkia. Useimmiten julkisia kdytetaan
kuitenkin  ty6- ja opiskelumatkoihin.  Matkaketjuajattelussa  korostuu
joukkoliikenteen yhdistaminen jalankulkuun, silla 58 % kaikista matkoista sisaltaa
matkan joukkoliikenteen kulkuneuvolla ja tédman jalkeen jalankulun paamaaraan.

Jalan ja pyorélla tehtdvat matkat ovat hyvin usein lyhyitd ja nopeita. Alle
kilometrin mittaisissa matkoissa jalankulku on selvasti suosituin kulkutapa, silla
62 % naistd matkoista kdvelldadn. Seka jalan ettd pyoralla kuljetut matkat liittyvat
usein vapaa-aikaan.

Riihimaelta pendeldiddan paljon. Riihimden ulkopuolella tydssakdyvien osuus on
noin 51,5 %. Tasta kertoo myds matkan keskipituus, joka on raideliikenteelld 58
km, bussilla 46 km ja henkil6autolla kuljettajana 23 km.

Kuva 5. Kulkutapojen kéytté Riihimdelld (Henkil6liikennetutkimus
2016, Liikennevirasto).

Kuva 6. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan Riihimdelld (Henkilbliikennetutkimus 2016,
Liikennevirasto).



2.3 Ajoneuvoliikenteen verkko

Riithimden kaupungin alueella on useita liikenteellisesti merkittavia maanteita,
joiden tarkoituksena on valittda sekd kauko- ettd kauttakulkuliikennetta.
Liikenteellisesti vilkkain on moottoritietasoinen valtatie 3, jolta on kolme
eritasoliittymaa Riihimaelle. Muita merkittdvida maanteitd ovat kaupungin
pohjoisosassa sijaitseva kantatie 54, lansipuolella seututie 130, eteldpuolella
yhdystie 2850 Hyvink&alle (Riihimé&en jaksolla Arolammintie) ja itdpuolella 2879
Hausjarvelle.

Padkatujen tarkoitus on valittda liikennettd keskustaan mutta myos tarvittaessa
ohittaa keskusta-alue. Padkadut ovat Riihimaelld yksiajorataisia, ja pysakdinti ei
ole sallittua. Jalankulku ja pyordily on eroteltu omalle vaylalle. Jalankulku ja
pyordily ristedvat ajoneuvoliikenteen kanssa samassa tasossa. Valo-ohjattuja
suojateitd on padkaduilla vain liittymissa. Padkatujen liittymat ovat tyypillisesti
joko kiertoliittymia tai valo-ohjattuja liittymia. Riihimaellda on muutettu kaksi valo-
ohjattua liittymaa kiertoliittymiksi. Toinen ndista liittymista on Mattilantien — Uusi
Herajoentien liittyma ja toinen Eteldn Viertotien ja Kulmalan puistokadun liittyma.

Valtatien 3 eteldisen liittyman ja seututien 130:n liikenteen keskustaa kohti
valittdd Mattilantie-Eteldan Viertotie. Riihimden keskusta-alueen ymparilla
merkittava padkatu on Kulmalan Puistokatu-Sakonkatu-Kirjauksentie. Se yhdistaa
kantatien 54 seka valtatien 3 pohjoisen liittymadn keskustaan. Padradan
suuntaisesti kulkee Pohjoinen Rautatienkatu sekd Pohjoinen ja Eteldinen
Asemakatu.

Kokoojakatujen tarkein tehtava on palvella kaupungin sisdista liikennetta ja kerata
liikenne esimerkiksi asuinalueiden tai keskustan kaduilta yhdelle suuremmalle
kadulle. Kokoojakadut ovat Riihimaelld yksiajorataisia, ja pysakointi on monin
paikoin sallittua. Jalankulku ja pyoraily on eroteltu paasaantoisesti omalle vaylalle.
Jalankulku ja pyoraily ristedvat ajoneuvoliikenteen kanssa samassa tasossa. Valo-
ohjattuja suojateitda on koulujen laheisyydessa ja liittymissa. Kokoojakatujen
liittymat ovat tyypillisesti valo-ohjaamattomia. Keskustan kokoojakaduilla on myds
tasa-arvoisia liittymia.

Keskusta-alueen liikenteellisesti merkittavimpia kokoojakatuja ovat Kalevankatu-
Keskuskatu ja Karankatu-Valtakatu.

Kuva 7. Keskustan katuverkon luokittelu (Riihimden keskustan
liikennesuunnitelma 2013, Trafix Oy).



2.4 Liikennemaarat ja liikkenneverkon toimivuus

Nykytilanteessa Riihimden katuverkon suurimmat
liikennemaarat ovat sisdantulovaylilla, kuten
Mattilantiella, jossa keskimaardinen
arkivuorokausiliikenne (KAVL) on n. 11100
ajoneuvoa. Muita vilkasliikenteisia vaylia ovat
lisdksi  Kirjauksentie (KAVL n. 5900) ja
Arolammintie (KAVL n. 7300). Keskustan kaduista

vilkkaimpia  ovat Pohjoinen  Asemakatu,
Keskuskatu, Hameenkatu ja Valtakatu.
Asuinalueilla  merkittavia lilkennemaaria on

Lopentielld ja Erkylantielld. Suurin osa naiden
katujen liikenteestd on ldpiajoliikennetta. Lopentie
ja Erkylantie ovat olleet rauhoitettavan liikenteen
kohteita.

Tyoén  aikana  tehtiin  toimivuustarkasteluja
keskustan keskeisiin liittymiin Synchro/SimTraffic -
ohjelmistolla. Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen
keskimaaraisen  viivytyksen  (palvelutaso) ja
jonoutumisen perusteella. Toimivuustarkasteluja
varten tehtiin lilkennelaskentoja.
Toimivuustarkastelujen  perusteella  liittymien
toimivuus on hyvd, eikd liikenne jonoudu
huipputunnin aikana merkittavasti.

Kuva 8. Liikennemallilla lasketut vuorokausiliikennemddrdt vuonna 2016 (Riihimden kaupungin
maankdytén ja liikenteen kehittdmisselvitys, Trafix Oy).

Kuva 9. Valtakatu-Kauppakatu liittymén
palvelutaso iltahuipputunnin aikana
vuonna 2020.

Kuva 10. Keskuskatu-Valtakatu liittymén
palvelutaso iltahuipputunnin aikana
vuonna 2020.



2.5 Liikenneverkon nopeusrajoitukset

Ajonopeudet ovat yksi merkittdvimmista onnettomuusriskiin ja
onnettomuuksien seurauksiin vaikuttavista tekijoista.
Nopeusrajoituksilla voidaan vaikuttaa huomattavasti
onnettomuuksien  riskiin  ja  seurauksien  vakavuuteen.
Ajonopeuksien aleneminen vaikuttaa koettuun turvallisuuteen ja
sitd kautta lisdd omin voimin liikkumista. Nopeusrajoituksia
alentamalla voidaan vahentaa liikenteen melu- ja tarindhaittoja
seka kehittaa koko kaupunkiymparistoa viintyisammaksi.

Ajonopeuksia rajoitetaan ensisijaisesti likkenneturvallisuuden
parantamiseksi. Samalla voidaan vaikuttaa myos liikenteen
sujuvuuteen, valityskykyyn, liikennekustannuksiin ja liikkenteen
aiheuttamiin ymparistéhaittoihin seka koettuun turvallisuuteen.
Riihimaellda on ollut kaytdssa nopeusrajoitusjarjestelma
vuodesta 2001. Pdivitetty suunnitelma on hyvaksytty teknisessa
lautakunnassa 21.1.2003 §30. Jarjestelma on koettu padasiassa
toimivaksi. Nopeusrajoitusta maaritettdaessa on huomioitu kadun
liikenteellinen tehtdva, kadun ja sitd ympéaroivan maankayton
suhde, liikennejarjestelyt ja onnettomuustiedot.

Paakaduilla on kaytossa 50 km/h nopeusrajoitus ydinkeskustan
ulkopuolella. Nopeusrajoitus on 40 km/h ydinkeskustassa,
teollisuusalueilla sekda tonttikaduilta liikennettda valittavilla
kokoojakaduilla. Paa- ja kokoojakatujen rajaamilla alueilla, joilla
on asumista palvelevia paikallis- ja tonttikatuja, on voimassa 30
km/h rajoitus. 30 km/h alueilla on yleensa suorat tonttiliittymat
ajoradalle ja pyoraily tapahtuu ajoradalla autoliikenteen seassa.
Nopeusrajoitus 20 km/h on voimassa pihakaduilla.

Kuva 11. Nopeusrajoitukset Riihimdelld.



2.6 Liikkenneverkon nopeusrajoitukset keskusta-alueella

Riihimden keskustan kaduista merkittdva osa on 40
km/h aluetta. Padkaduilla (Sakonkatu-Kulmalan
puistokatu, Pohjoinen Rautatienkatu) kdytetdan
myos 50 km/h rajoitusta. Tonttikaduilla on p&dosin
30 km/h rajoitus ja koulujen kohdalla 40 km/h.

Enintaan 40 km/h rajoitus mahdollistaa
rakenteellisten rauhoittamiskeinojen, kuten ajoradan
kavennusten ja korotuksien, kayttamisen
nopeusrajoitusta tukevina toimenpiteina.

Nopeusrajoitusten 30 ja 40 km/h kaytt6 keskustassa
on perusteltua, koska sielld liikkkuu myo6s paljon
jalankulkijoita  ja  pyorailijoitd, jotka  ovat
onnettomuustilanteessa  kaikkein  heikoimmassa
asemassa. Alhaisemmalla nopeudella voidaan
vaikuttaa onnettomuusriskiin ja sen seurauksiin.

Kuva 12. Nopeusrajoitukset Riihimden keskustassa.



2.7 Raskaan liikenteen reitit

Riihimden maantieteellinen sijainti  hyvien liikenneyhteyksien varrella,
padkaupunkiseudun I|dheisyydessa, tarjoaa eri alan yrityksille hyvat
mahdollisuudet sijoittaa omia palveluitaan Riihimden kaupungin alueelle.
Merkittavistd satamista esimerkiksi Vuosaareen on matkaa noin 80 kilometria ja
Helsingin keskustan terminaaleihin noin 70 kilometrid. Helsinki-Vantaan

lentokenttad sijaitsee noin 60 kilometrin padssa.

Riihiméden kohdalla kulkee valtatietd 3 pitkin noin 3000 raskasta ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kantatiella 54 vastaava luku on parhaimmillaan jopa yli 900

raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Merkittavasti  raskasta liikennettd  Riihim&elld  tuottavat esimerkiksi

Parooninmaden teollisuusalueella sijaitsevat Versowood ja VR Transpoint,
Herajoen itdisella teollisuusalueella Wiirth, Herajoen lantisella teollisuusalueella
Valio ja Kuulojan teollisuusalueella Fortum Waste Solutions.

Suurin osa katuverkon raskaasta liikenteestda (n. 700 ajon/vrk) kulkee
Mattilantieta pitkin. Mattilantietd kayttaa paaasiassa Helsingin suunnan raskas
liikenne. Toiseksi suurin maara raskasta liikennettad kayttdd Kirjauksentietd (n.
220 ajon/vrk). Kirjauksentieta pitkin kulkee padasiassa Tampereen ja Lahden
suuntaan suuntautuva raskas liikenne. Lahteen suuntautuva raskas liikenne
kdyttdd myos Pohjoista Rautatienkatua (n. 120 ajon/vrk). Arolammintietd
kdyttdd pddasiassa Hyvinkdalle ja Mantsdlan suuntaan suuntautuva raskas

liikenne (n. 200 ajon/vrk).
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Kuva 13. Raskaan liikenteen vuorokausiliikennemddrdt sisddntulovdylillé 2019

(Liikennemddirdit, tierekisteri 2020).



2.8 Pysakointi

Riihimden kaupungille on valmistunut vuonna 2019 pysakdintiohjelma, jossa on laadittu
Riihimaelle pysdkoinnin perusteet ja selkedt tavoitteet pysakdinnin kehittdmiseen.
Pysakointiohjelma tahtdaa Riihimaen strategiaan 2030, jonka tavoitteena on
kayttajaystavallinen pysakointi, joka ohjaa kestavaan lilkkkumiseen.

Pysakointiohjelman mukaiset normit toteutuvat kerrostalokortteleissa seuraavasti:
Keskustan kavelyvyohykkeelld 1 autopaikka 120:3 asuinkerrosneliometria kohti, keskustan
reunavyohykkeelld 1 autopaikka 100 asuinkerrosneliometria kohti. Muilla alueilla normina
on vyksi autopaikka joko 1 asuntoa tai 85 asuinkerrosneliometrid kohti. Vieraspaikkojen
maara pohjautuu pysakoéintinormin mukaisesti aina 1000 asuinkerrosneliometriin per yksi
vieraspaikka.

Nykytilanteessa suurin osa Riihimaden pysdkointipaikoista on aikarajattomia ja ilmaisia.
Kadunvarsipysdkointi on sallittu kaikilla katuosuuksilla, joilla se on liikenneturvallisuuden ja
liikenteen sujuvuuden kannalta mahdollista. Ydinkeskustan alueella on kuitenkin jonkin
verran pienid pysakointialueita ja kadunvarsipaikkoja, joilla on pdaasiassa kahden tunnin
aikarajoitus.  Rajoituksilla  pyritdan  turvaamaan  keskustan liikkeissda  asioiville
pysakointipaikkojen kierto seka paivakotien, koulujen ja rautatieaseman saattoliikenne.

Matkakeskuksen ldhiymparistossa, paaradan molemmin puolin, on merkitty laajoja
aikarajattomia pysakdintialueita, jotka on suunniteltu erityisesti liityntapysakdinnin
tarpeisiin.

Riihimden kaupunkistrategian mukaan koko kaupungin alueella pyritddn korostamaan
kestavaa liikkumista. Pyoraily kuuluu olennaisena osana strategiaan, ja sen mahdollisuuksia
pyritddn kehittdmaan myos pysakoinnin osalta. Nykytilanteessa laajimmat pyorien
pysakointimahdollisuudet sijaitsevat matkakeskuksen laheisyydessa.

Kuva 14. Riihimden pysdkéinnin nykytilanne, Riihiméen keskusta -alueen liikenteellisen
kehittdmisen ldhtékohdat (kartassa on esitetty myds yksityiset
pysdkdointialueet), opinndytetyé Mdntymaa 2018.



2.9 Joukkoliikenne — bussiliikenne

Riihimdaen kaupunki on joukkoliikenteen toimivaltainen
viranomainen. Kaupunki vastaa paikallisliikenteen
jarjestamisesta omalla toimivalta-alueellaan. Liikenne hankitaan
liikenteenharjoittajalta, jonka kanssa yhteisty6ssda kaupunki
suunnittelee paikallislikenteen aikataulut ja reitit. Riihimden
paikallisliikenne koostuu viidestda kaupunkiliikennelinjasta ja
vhdesta palvelulinjasta. Kaikki paikallisliikenteen linja-autot ovat
matalalattiaisia, joten niihin pdasee kyytiin myds esimerkiksi
lastenvaunujen tai rollaattorin kanssa.

Riihimaelld on viisi lahiliikenteen linjaa, jotka on esitetty
viereisessd kuvassa. Kaikki linjat kulkevat rautatieaseman
kautta. Linjojen palvelutaso vaihtelee. Useimmilla linjoilla
vakiovuorovili on yksi tunti. Aamun huipputuntien (7:00- 8:00)
aikana linjalla 1 vuorovali on 30 minuuttia. Arkisin linjojen
lahdot ovat 5:25-22:25, lauantaina 7:45-16:25 ja sunnuntaina
9:45-16:25. Lahiliikenteen aikatauluissa on huomioitu myods
junien aikatauluja, jotta matkaketjut olisivat sujuvia.

Lahiliikenteen linjojen lisdksi Riihim&ella on palvelulinjoja, jotka
voivat poiketa ennalta suunnitelluilta reiteilta. Palvelulinjoilla on
useita reitteja ja niiden toiminta on suunniteltu niin, etta sita
voivat helposti hyddyntda myos esimerkiksi liikuntarajoitteiset
henkilot.

Kaukoliikenteen kannalta Riihimden merkittavin pysdkki on
Merkoksen alueen ldheisyydessa, Valtatien 3 Riihimaen
eteldisen eritasoliittyman rampilla. Valtatietd 3 pitkin kulkeva
kaukolilkenne  pysdahtyy rampilla ympari vuorokauden.
Kaukoliikenteen pysakkien viereen valmistuu vuonna 2020
liityntapysakointialue, joka helpottaa pysakkien kayttamista.
Ita-lansisuuntaista kaukoliikennettd Riihimaellad liikkuu selvasti
harvemmin, mutta yhteyksia naapurikuntiin |0ytyy kohtalaisesti.

Kuva 15. Riihimden kaupunkiliikenteen reittikartta kevdt 2020 (Riihimden kaupunki).



2.10 Joukkoliikenne - saavutettavuus

Kaupunkiliikenteen bussien pysdkkien saavutettavuus on Riihimden
keskustan alueella melko hyva. Suuressa osassa taajama-alueita lahin
bussipysakki sijaitsee enintdan viiden minuutin kdvelymatkan paassa
kotoa. Riihimdelld on kuitenkin myods alueita, joilla ei ole
joukkoliikennetarjontaa.

Kuvassa on esitetty kaupunkiliikenteen taman hetkinen bussilinjasto,
pysakkien saavutettavuusalueet kavellen sekd kaikki alueella
sijaitsevat pysakit, joista osa ei ole kaupunkiliikenteen kaytdssa.
Pysakkien palvelutaso vaihtelee, ja niiden kehittdmiseen varataan
vuosittain madrdrahaa. Saavutettavuusanalyysissa kdvelynopeus on
ollut 1,1 m/s elin. 4 km/h.

Kuva 16. Keskuskadun linja-autopysdkki.

Kuva 17. Kaupunkiliikenteen linja-autopysdkkien saavutettavuus kévellen.



2.11 Joukkoliikenne - raideliikenne

Riihimaki sijaitsee Helsingista Tampereen kautta Ouluun kulkevan
padradan varrella. Riihimdki on my6s Lahti—Riihimaki-radan
paateasema.

Lahiliikenteen junista Riihimadella pysahtyvat D-, G-, R- ja T-junat,
joista D-, R- ja T- junat operoivat paaradalla ja G-juna Riihimé&en ja
Lahden valilla. Normaalitilanteessa junaliikenne Riihimaen
asemalta on likipitden ymparivuorokautista. Parhaimmillaan
Riihimden asemalta lahtee 5 lahiliikenteen junaa tunnissa.

Kaukoliikenteen junista Riihimadella pysahtyvat saanndllisesti
etelddn ja pohjoiseen Riihimdeltd matkaavat junat. Osa
kaukoliikenteen junista ohittaa Riihimden pysahtymatta. Eteldaan
suuntautuvilla junilla paatepisteend on aina Helsinki, kun taas
pohjoiseen menevilla junilla Tampereen jalkeinen paatepysakki voi
olla esimerkiksi Kemijarvi, Kuopio tai Pori.

Padradalle on suunniteltu parannustoimenpiteitd, jotka voivat
vaikuttaa Riihimdaen  saavutettavuuteen raideliikenteella.
Suomiratana tunnettu hanke sisdltdd padradan olosuhteita ja
palvelutasoa parantavia toimenpiteitda. Riihimden kaupungin
tavoitteena on parantaa raideliikenteen palvelutasoa.

Kuva 18. Pédrata.



2.12 Jalankulku ja pyoraily

Riihimdaen  kaupunkirakenne on  tiivis ja  valimatkat ovat
lyhyitd. Riihimden kaupunki rakentaa vuosittain lisda jalankulku- ja
pyorailyvaylia. Kaiken kaikkiaan Riihimaelld on noin 100 kilometria
jalankulku- ja pyorailyvaylia. Tyypillisimmin vayldt ovat asfaltilla
paallystettyja, kaksisuuntaisia yhdistettyja jalankulku- ja pyorailyvaylia.
Keskustassa on myds eroteltuja jalankulku- ja pyoréilyvaylia.
Tonttikaduilla pyoraily tapahtuu paaasiassa ajoradalla.

Riihimakelaiset liikkuvat keskimaarin 28 % kaikista matkoistaan joko jalan
tai pyoralla. Jalankulku on suositumpaa kuin pyordily, sillda 21 %
Riihimakeldisten matkoista tehdaan jalan. Jalan ja pyoralla tehtavat
matkat ovat hyvin usein lyhyitd ja nopeita. Jalankulkumatkan keskipituus
on 1,7 km/matka ja py6railymatkan 2,4 km.

Riihimden kaupunki on ottanut kayttoon kaupunkipyoradjarjestelman
asukkaiden ja matkailijoiden kaytettavaksi kevaalla 2020. Pyorida on
yhteensda 60 ja kaupunkipyordaasemia noin 20. Pyorida voi vuokrata
kertamaksulla, kuukausijasenyydella tai kausipassilla.

Kuva 19. Kaupunkipydrid.

Kuva 20. Jalankulku- ja pyérdilyvdyldt Riihimdelld (Rithimden kaupungin katurekisteri 7.5.2020).



2.13 Esteeton liikkuminen

Esteeton liikkumisymparistd palvelee kaikkia kaupunkilaisia,
mutta erityisen tarkeada se on niille kayttajaryhmille, joilla on
vaikeuksia liikkumisessa. Esteettdmyysvaatimukset otetaan
huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.

Ymparistd on esteetdn silloin, kun kayttdjien on turvallista,
helppoa ja miellyttavaa liikkua, ja heiddn on mahdollista paasta
joka paikkaan. Esteettomaan ymparistoon vaikuttavat
esimerkiksi  korkeuserot, kaltevuudet, reittien jatkuvuus,
valaistus, pintamateriaalit, jalankulun ja pyoradilyn erottelu,
turvalliset kadunylitykset seka levahdysmahdollisuudet.

Riihimden kaupungille ei ole laadittu  varsinaista
esteettomyyssuunnitelmaa, mutta esteettomyyskavelyitd on
jarjestetty sdannollisesti. Esteettomyyskavelyiden tarkoituksena
on kartoittaa keskustan ongelmakohtia niin katujen kuin
rakennustenkin osalta. Kavelyille on osallistunut vanhus- ja
vammaisjarjestdjen edustajia, paattdjia sekd kaupungin
tyontekijoita eri hallintokunnista.

Esteettdomyyskavelyissd esiin nousseita ongelmia ovat olleet
muun muassa liikennevalojen &anet, jotka tulevat monesta
suunnasta tai ovat liian hiljaiset, liukkaat pinnat, reunakivien
vaihtelevat korkeuserot seka levahdyspenkkien vahdinen maara.
Vuonna 2019 lisattiin 20 esteetdontd penkkia keskustan ja
Uramon alueelle. Hankitut penkit ovat tarkoitettu erityisesti
ikdaihmisille ja liikuntarajoitteisille.

Penkkien istuinkorkeus on normaalia puistonpenkkia korkeampi
ja kasinojat ovat tukevat, jolloin istuutuminen ja penkiltd ylos
nousu sujuisivat helpommin. Myos talvella liikkuminen koettiin
usein hankalaksi, mutta kunnossapito sai kuitenkin kiitosta
ripedsta puuttumisesta ongelmakohtiin.

Kuva 21. Esteeton ympdiristo edistdd omaehtoista liikkumista ja on erityisen térkedéd esimerkiksi vanhuksille
rollaattorin kanssa liikkuessa.



2.14 Liikenneturvallisuus

Riihim3elld tapahtui vuosina 2015-2019 yhteensad 468 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta (n. 94/vuosi). Onnettomuuksista henkilévahinkoon johti 122 kpl (n.
116 henkil6a. Merkittdvd osa henkilovahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli jalankulkija- ja

24/vuosi). Onnettomuuksissa kuoli 6 ja loukkaantui

polkupydrdaonnettomuuksia (38 %) .

Onnettomuuskasaumat on  esitetty viereisessa
kuvassa. Onnettomuuskasaumassa on vahintaan yksi
kuolemaan johtanut onnettomuus, kaksi
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta tai
yhteensa vahintadan viisi onnettomuutta.

Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Oravankadun ja
Pohjoisen Rautatienkadun risteyksessa. Liittymassa on

tapahtunut useita polkupyora- ja
ristedmisonnettomuuksia. Liittymaan on suunnitteilla
kiertoliittyma. Pahimpiin  onnettomuuskasauma-

paikkoihin on my0s jo tehty parannustoimenpiteita.
Esimerkiksi liittymiin  Kirjauksentie—Lansitie ja Hij.
Elomaan katu — V.I. Oksasen katu on rakennettu
kiertoliittymat, ja Paloheimonkatu—Torikatu-liittyma&an
on asetettu STOP-merkit Paloheimonkadulle.

Riihimaella on toiminut poikkihallinnollinen
liikenneturvallisuusryhma vuodesta 1988, ja Riihimaki
osallistuu myos seudulliseen liikenneturvallisuus-
tyohon. Seudullinen turvallisen ja kestdvan liikkkumisen
suunnitelma on laadittu vuonna 2014. Lahes kaikki
suunnitelmassa sovitut infrahankkeet on toteutettu
Riihimden kaupungin osalta. Liikenneturvallisuusryhma
kokoontuu Riihimaelld kaksi kertaa vuodessa. Ryhman
toiminnan  tavoitteena on jatkuvan liikenne-
turvallisuustyon yllapitaminen, liikenneturvallisuus-
tydon painoarvon korostaminen paattdjille seka
resurssien jarjestaminen liikenneturvallisuustyéhon.
Nykyadan ryhman toiminnassa painottuu
liikenneturvallisuustyon lisdksi vahvasti myos kestavan
liilkkumisen edistaminen.

Kuva 22. Onnettomuuskasaumat Riihimdelld, poliisin tietoon tulleet onnettomuudet v.2015-2019.

Taustakartta: Karttakeskus L4377



2.15 Keskusta-alueen liikenneturvallisuus

Riihimden keskusta-alueella on tapahtunut vuosien 2015-2019 aikana yhteensd 126 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta (n. 25/vuosi). Onnettomuuksista
henkilévahinkoon johti 40 kpl (n. 8/vuosi). Onnettomuuksissa kuoli 2 ja loukkaantui 44 henkiloa. Yli puolet henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli
jalankulkija- ja polkupydrdaonnettomuuksia (58 %) .

Viereisessa onnettomuuskartassa on
esitetty vuosina 2015—2019 poliisin tietoon
tulleet onnettomuudet  vuoden ja
onnettomuusluokan mukaan.

Onnettomuudet  keskittyvdat padasiassa
liittymiin. Tehtyjen toimenpiteiden johdosta
onnettomuusmaarat ovat vahentyneet
viime vuosina. Esimerkiksi Kirjauksentie—
Lansitie-liittymaan on rakennettu
kiertoliittyma ja Paloheimonkatu—Torikatu-
liittymddan on asetettu  STOP-merkit
Paloheimonkadulle. Etelan Viertotie -
Kulmalan puistokatu -liittymaan on myos
rakennettu  kiertoliittymd, mutta sen
vaikutukset eivat vield ndy vuosien 2015—
2019 onnettomuustiedoissa.

Jalankulkija- ja polkupy6raonnettomuuksia
on tapahtunut naiden liittymien lisdksi
etenkin Kalevankadulla, Torikatu — Eteldn
Viertotie -liittymassa ja Kauppakadulla.

Kuva 23. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet Riihimden keskustassa v.2015—-2019.



2.16 Liikenteen meluvaikutukset

Riihimden kaupunki on teettanyt meluselvityksen vuonna 2019
(Ramboll Finland Oy). Selvityksessa
kartoitettiin Riihimaen melutilanne nykytilanteessa
ja  ennustetilanteessa vuonna 2035. Meluselvitys kattoi
Riihimden alueella kulkevat paa- ja sisdadntulotiet, kaupungin
padkadut ja padkokoojakadut sekd kaupungin alueella kulkevat
rautatiet.

Selvityksen mukaan alueilla, joilla tieliikenteen melu paivaaikaan

ylittda ohjearvon 55 dB, asuu nykytilanteessa n. 2000 henkil6a

ja vuoden 2035 ennustetilanteessa n. 2300 henkiléa. Yoajan

ohjearvon 50 dB ylittavilla alueilla olevien asukkaiden maara on

selvasti pienempi. Madria voidaan pitada  vakilukuun Kuva 24. Ote Riihimden kaupungin

suhteutettuna pienina. meluselvityksestd: Tieliikenteen
pdivdajan keskiédnitaso

. . . e . nykytilanteessa (vuonna 2015).
Nykytilanteessa  tieliikennemelua aiheutuu padasiassa (© Ramboll Finland Oy 2019).

Helsinginvaylan (vt 3) liikenteestd. Muita meluldhteitd ovat
Hameenlinnantie (mt 130) ja Lahdentie (kt 54).
Kaupunkialueella tieliikennemelua syntyy eniten Mattilantielld /
Eteldisellda Viertotiellda. Ennustetilanteessa vuonna 2035
tieliikennemelu lisaantyy Helsinginvdylan ja Hameenlinnantien
vaikutusalueella, Kormuntien pohjoispuolella, Lahdentiella
Helsinginvaylan ja Oravankadun valilla, Lemmenmaell3,
Kirjauksessa ja Juppalan pohjoisosassa. Katuverkon osalta
valtioneuvoston ohjearvot ylittyvat pdaasiassa katualueelle
rajoittuvilla kiinteist6illd. Kaupunkialueella melutasot nousevat
ja melulle altistuvien maara kasvaa mm. Pohjoisen
Rautatienkadun,  Kokonkadun ja Vanhan Kormuntien
vaikutusalueella.

Kuva 25. Ote Riihimden kaupungin
Helsinki—Riihimaki- ja Riihimaki—Lahti-rataosuuksien varressa on m.fll{fefvifykseffﬁ:' Tie/iikenfeen
melko laajasti asutusta. Raideliikenteen osalta yé on p""’""f"’,’/k“k""’"’wso 2035
merkittavampi melun kannalta. Alueilla, joilla junaliikenteen ennusteti ant.eessa (vuonna )
. e L . . (© Ramboll Finland Oy 2019).
melu ydaikaan ylittda ohjearvon, asuu nykytilanteessa noin 740
henkil6a ja vuoden 2035 ennustetilanteessa noin 800 henkilda.



2.17 llmanlaatu

Riihimden keskustan ilmanlaatu selvitettiin  mittauksin vuonna 2016.
IImatieteen laitoksen toteuttamien mittausten mukaan ilmanlaatu oli
hiukkaspitoisuuksien osalta paasaantoisesti hyvaa ja pitoisuudet olivat tyypillisia
Riihim&en kokoisella kaupungille. Mitatut hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet
alittivat tarkastelujaksolla selvasti hiukkaspitoisuuksille annetun ilmanlaadun
ohjearvon ja raja-arvotason.

Autoliikenteen pakokaasupaastot ja liikenteen ilmaan nostama katupdly
vaikuttivat eniten Kolmiopuistossa mitattuihin hengitettdavien hiukkasten
pitoisuuksiin. Keskimaarin suurimmat hengitettavien hiukkasten pitoisuudet
havaittiin  tyynella saalld, jolloin pakokaasupadstojen ja polyamisesta
aiheutuvien hiukkaspaastojen laimeneminen on ldhelld maanpintaa heikkoa ja
pitoisuudet voivat kohota normaalia korkeammiksi.

Riihimden Kolmiopuistossa mitatuista hengitettavien hiukkasten pitoisuuksista
laskettiin ilmanlaadun indeksi, joka kuvaa vallitsevaa ilmanlaatutilannetta
viisiportaisella sanallisella asteikolla: hyva, tyydyttava, valttavd, huono ja
erittdin huono. Indeksilld kuvattuna ilmanlaatu oli Riihimaelld hyvaa tai
tyydyttavaa lahes koko mittausjakson ajan.

Kuva 26. Vuorokauden suurimmat ilmanlaatuindeksin arvot Riihimden Kolmiopuistossa
jaksolla 1.5.-31.10.2016 (© lImatieteen laitos 2016).

Kuva 27. Hengitettdvien hiukkasten tuntipitoisuuksien keskiarvo (ug/m?) kellonajan
mukaan arkisin ja viikonloppuisin Riihiméen Kolmiopuistossa jaksolla 1.5.-31.10.2016
(© limatieteen laitos 2016).



MAANKAYTTO JA
LIIKENNE-ENNUSTE




3.1 Maakuntakaava

Kanta-Hameen maakuntakaavassa 2040 Riihimden
keskusta on merkitty keskustatoimintojen alueeksi,
jota  ympadrdivat taajamatoimintojen  alueet.
Tyopaikka-alueet keskittyvat valtatien 3 ja kantatien
54 varrelle. Valtatie 3 ja kantatie 54 on osoitettu

merkittavasti parannettavaksi tieyhteydeksi.
Merkinnalla osoitetaan maakunnan
yhdyskuntarakenteen kannalta merkittavia

yhtendisia tieosia valta- ja kantateilla, joiden kunto,
liikennetarve tai ymparoivd maankdytto edellyttaa
tien  merkittavda parantamista. “Merkittava
parantaminen” sisdltda myos uuden eritasoliittyman
rakentamisen tapauksissa, joissa se osoittautuu tien
suunnittelussa tarpeelliseksi.

Padrata on osoitettu merkittavasti parannettavaksi
padradaksi. Merkinnalla osoitetaan
valtakunnallisesti merkittavaan rataverkkoon
kuuluvat padradat, joiden liikennetarve edellyttaa
radan merkittavaa parantamista ja
raidekapasiteetin merkittavaa lisaamista.

Kantatien 54 eteldpuolelle ja valtatien 3
lansipuolelle Riihimden ja Lopen kuntien alueelle on
osoitettu Arolampi-Launosen selvitysalue. Ennen
alueen kaytdén ratkaisemista on selvitettava,
millaisia edellytyksia on alueen kayttamiseksi
elinkeinotoimintojen ja/tai asumisen tarpeisiin.
Samassa yhteydessda on myds selvitettdva
mahdollisen kehavaylan rooli ja sijoittuminen.

Kuva 28. Ote Kanta-Hdmeen maakuntakaavasta 2040. (© Hdmeen liitto 2019).



3.2 Yleiskaava

Riihim&den kaupungin yleiskaavassa 2035 Riihimden keskusta on osoitettu
keskustatoimintojen alueeksi, jota ymparoivat asuinalueet. Tyopaikka-alueet
keskittyvat valtatien 3 ja kantatien 54 varrelle.

Yleiskaavassa 2035 uutena ohjeellisena tielinjauksena on merkitty Riihimaen
kehdtie sekd Arolammin orsi wvalilla vt 3 —  Arolammintie.
Uudeksi yhteystarpeeksi on merkitty Lantinen kehatie valilla vt 3 — kt 45 seka
Riihimden portin jatke. Uudet ohjeelliset kokoojavaylat ovat niin kutsuttu
Oravankadun jatke sekd Kalmun osayleiskaava-alueen sisdantulovayla
Lantiselta kehatielta.

Hameenlinnantiella Mattilantien liittyma seka Vanhan
Kormuntien ja Parmalantien liittymat on esitetty kehitettavina liittymina.

Kuva 29. Ote Riihimden kaupungin yleiskaavasta 2035.
(© Riihimden kaupunki 2017).

Kuva 30. Ajoneuvoliikenteen verkon kehiit.
(Yleiskaava 2035 selostus © Riihiméen kaupunki 2017).

Kantatiella 54 kehitettavia liittymia ovat Kirjauksentien, Oravankadun, Riihiviidantien,
Pohjoisen Rautatienkadun ja Itdisen kehatieyhteyden (Hausjarvi) liittymat. Riihimé&en
kehatien Arolammintien liittyma rautatien eritasoristeyksen lansipuolella tulee
ratkaista maankayton suunnittelun yhteydessa.

Kehatien sisalla liikennesaneerauksen yhteydesséa on tavoitteena rajoittaa tarpeetonta
lapiajoa.



3.3 Asemakaava

Riihimden keskusta on asemakaavoitettua aluetta. Kaavoituskatsauksen
2020 mukaan tulevaisuudessa asemakaavahankkeet sijaitsevat padasiassa
olemassa olevan kaupunkirakenteen sisdlla. Tavoitteena on lisata
houkuttelevia asumisen mahdollisuuksia, palveluja ja tyopaikkoja
erityisesti  keskeisilla  paikoilla  asemanseudulla ja  keskustassa.
Elinkeinoalueiden kaavoitus painottuu hyvien liikennevaylien varsille
tdydentdamaan jo olemassa olevia tyopaikka-alueita.

Ajankohtaiset asemakaavat vuonna 2020 seka kaavoitettavat kohteet
vuosina 2021-2022 on esitetty Riihimden kaupungin
kaavoituskatsauksessa 2020.

Kuva 31. Meijerintie.

Kuva 32. Ote Riihimden kaavoituskatsauksesta 2020 (© Riihiméen kaupunki 2020).



3.4 Liikenne-ennusteet ja liikenneverkon toimivuus

Riihimaelle on laadittu yleiskaavan maankayttéon pohjautuva
liikenne-ennuste ja liikennemalli vuonna 2016. Liikenne-
ennusteen 2035 mukaan Riihimaen katuverkon suurimmat
liikennemaardt ovat sisdantulovaylilld, kuten Mattilantielld
(KAVL n. 10800 ajoneuvoa), Kirjauksentiella (KAVL n. 6900) ja
Arolammintiella (KAVL n. 9200). Keskustan kaduista
vilkkaimpia ovat Pohjoinen Asemakatu, Keskuskatu,
Hameenkatu ja  Valtakatu. Asuinalueilla  merkittavia
liikennemadaria on Lopentiellda ja Erkylantielld. N&illa kaduilla
on myds lapiajoliikkennetta.

Tassda tyossa laadittu keskustan suunnitelma vahentaa
lapiajoliikennetta keskustassa Hameenkadulla, Keskuskadulla,
Kalevankadulla ja Lopentielld. Liikennemaarat puolestaan
kasvavat keskustaa kiertavilla paa- ja kokoojakaduilla.

Riihimden seudulla vdestonkasvun on ennustettu olevan
maltillista |ahivuosikymmenina. Esimerkiksi Hameen
liiton laatiman vaestosuunnitteen 2018-2040 mukaan vakiluku
kasvaa n. 0,2 % vuodessa ja Riihimden kaupungin laatimien
ennusteiden mukaan 0,2-0,7 % vuodessa. Asukasmaaran
kasvu ei vaikuta merkittavasti lilkkennemaaraan Riihimaen
kaupungin liikenneverkolla.

Yleiskaavassa esitetty  uusi maankdytté  kasvattaa
liikennemaaria osalla sisddntulovaylistd. Uusi maankdyttd on
padosin kaupan ja teollisuuden toimintoja. Maltillisella
liikenteen kasvulla vuoteen 2040 mennessa ei kuitenkaan ole

merkittavia vaikutuksia Riihimaen liikenneverkon
toimivuuteen. Tyon aikana tehtiin toimivuustarkasteluja
keskustan keskeisiin liittymiin Synchro/SimTraffic-
ohjelmistolla. Toimivuutta arvioitiin ajoneuvojen

keskimaaraisen viivytyksen (palvelutaso) ja jonoutumisen
perusteella.

Kuva 33. Liikennemallilla lasketut vuorokausiliikennemddrdt ennustetilanteessa
vuonna 2035 (Riihiméen kaupungin maankdytén ja liikenteen kehittdmisselvitys,
Trafix Oy).

Ennustetilanteen liikennemaarien arvioinnissa hyodynnettiin
liikennemallia, ja lilkennemaaria kasvatettiin tarkasteluissa vahintaan
30 %. Toimivuustarkastelujen perusteella liittymien

toimivuus on ennustetilanteessa hyva, eika liikkenne

jonoudu huipputunnin aikana merkittavasti.

Kuva 34. Valtakatu-Kauppakatu
liittymdén toimivuus
ennustetilanteessa,

illan huipputunti v.2040.

Kuva 35. Keskuskatu-Valtakatu
liittymdén toimivuus
ennustetilanteessa,

illan huipputunti v.2040.



4 VAIHTOEHTOTARKASTELY




4.1 Vuorovaikutus

Suunnittelutyon aikana jarjestettiin kysely
liikennejdrjestelmasuunnitelman vaihtoehdoista Riihimden
kaupungin asukkaille, paattdjille ja sidosryhmille. Verkkokysely oli
kaupungin  nettisivuilla  30.3.-13.4.2020  kiinnitettynd  etusivun
ajankohtaisiin asioihin seka lisaksi Liikenne- ja kadut -osuuden etusivulla.
Verkkokysely ldahetettiin sdahkopostilla 30.3.2020 kaupunginvaltuuston
jasenille,  kaupunkikehityslautakunnan jasenille  (kaupunkikehitys-
lautakunnan kokoonpanossa my6s nuorisovaltuuston edustajat),
Riihimden vanhusneuvostolle, Rilhimden vammaisneuvostolle, We Cycle
Riksu -verkostolle, Riihimden Yrittdjille sekd Riihimden-Hyvinkdan
kauppakamarille. Lisaksi kysely jaettiin kaupungin some-kanaviin.

Kyselyssa esiteltiin  suunnitteluvaihtoehdot ja niiden vaikutukset
liikenteeseen, ympaéristoon ja elinkeinoeldmaan. Vastaajilla oli
mahdollisuus jattdaa kommentteja suunnitelmista sekd ilmoittaa
havaintonsa liikenteen ongelmapaikoista.

Kyselyvastauksia saatiin yhteensa 46 kpl, joista 16 kpl oli kommentteja
suunnitelmavaihtoehdoista ja 30 kpl karttamerkintdja havaituista
ongelmapaikoista. Suurin osa ongelmapaikoista (63 %) liittyi jalankulun ja
pyordilyn haasteisiin: turvallisuuteen ja reitteihin. Noin kolmasosa
vastauksista (33 %) liittyi ajoneuvoliikenteeseen: turvallisuuteen,
nopeusrajoituksiin, katu- ja risteysjarjestelyihin ja  pysdkdintiin. Yksi
vastaus koski lisdksi esteettoman liikkumisen haasteita Maantiella.
Suunnitelmavaihtoehtoja koskevissa kommenteissa tuettiin
nopeusrajoitusten laskua keskusta-alueella ja toivottiin alueen
kehittymista kutsuvammaksi jalankulkijoille ja pyorailijoille, ja etta
keskustan liike-elama sailyisi elinvoimaisena.

hyvisséa ajoin on
Kysymysmerkiksi jai, mitk& ovat eri vaihtoehtojen hintalaput.”

"Riihimaen muihin kaupunkeihin verrattuna
, koska siella on
. leveét
ajovaylat ja kadunvarsipysakointia. Ehka tasta syysté jalankulkijoita ja
pyorailijoitd on vahan. — — Koko liikenne- ja

kaupunkisuunnittelun uusimpien
keinojen avulla.”

"Keskuskadun liikenteen katkaiseminen tai estaminen milladn muotoa

naivettad keskustan.
nykytilanteesta.”

"Liikenteen nopeusrajoitus

Ei Hameenkadun liikenteelle heikennyksia.”

ja kaupungista saadaan tehtya kutsuvampi.”

reiteissa tulisi
huomioida myds HAMKIin ja Hyrian

kampuksille.”

eivatka vaista
suojatiella olevia ihmisia.”

"Hameenkadulla on pyoratie vain toisella puolella katua.
: pyorailijat ovat jatkuvasti vaarassa paikassa!”



4.2 Keskustan katuverkon kehittamisen periaatteet

Tyon aikana on tarkasteltu kolmea eri keskustan kehittamisvaihtoehtoa.
Riihimden asemanseudun ja keskustan vision mukaisesti keskusta-aluetta
kehitetddan siten, ettda kaupunkiymparistd tukee kaupungin strategisten
tavoitteiden mukaista viihtyisaa elinymparist6a ja kestavaa liikkkumista ohjaten
lapiajavaa autoliikennettd padasiassa keskuskehalle ja muille paavaylille.

Hidaskaduilla pyritddan luomaan miellyttavaa jalankulkuymparistda, jossa myos
ajoneuvoliikenne on sallittua, mutta lapiajoliikenne pyritdan ohjaamaan muille
reiteille.  Lyhytaikaisia  asiointipysakdintipaikkoja  sdilytetdan  myos
hidaskaduilla. Nopeusrajoitus on 20-30 km/h, ja pyoraily tapahtuu ajoradalla.
Lapiajavan liikenteen vaheneminen rauhoittaa myos keskusta-alueen koulujen
laheisyydessa sijaitsevia katuja.

Tarkastelluilla katujen yksisuuntaistamisilla on pyritty mahdollistamaan
jalankulku- ja pyorailyvaylan seka kadunvarsipysdkdinnin toteuttaminen,
mikd ei ole tilan puolesta mahdollista katujen ollessa kaksisuuntaisia.
Yksisuuntaisilla jarjestelyilla saavutetaan myds esteettomyyden kannalta
parempia ratkaisuja, kun ylitysmatkat lyhenevat. Myos ajoneuvoliikenteen
keskinadiset risteamiset ovat vahdisempia.

Paloheimonkatu on esitetty pyorakaduksi. Paloheimonkatu on entinen
padkatu, joka on nykyisin rinnakkainen vaylda Eteldn Viertotien kanssa.
Paloheimonkadun muuttaminen pyérakaduksi parantaisi pyorailyn olosuhteita
rautatieasemalta kaupungin lansipuolelle. Myds potentiaalinen pyordilijdiden
maara on suuri.

Keskustan liikennejarjestelyjen kehittaminen yhdessa
nopeusrajoitusmuutosten kanssa parantaa merkittavasti etenkin
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. Jalankulku- ja pyorailyvaylien
kehittdmisen periaatteena on erotella jalankulku ja pyoraily toisistaan sielld,
missa kayttajia on paljon.

Kuva 36. Pyériikatu, jossa ajosuunnat eroteltu (Pyériliikenteen suunnitteluohje,
Helsingin kaupunki).

Kuva 37. Pohjoinen Asemakatu.



4.3 Vaihtoehto VE1

Vaihtoehdossa 1 keskuskeha on asemanseudun ja keskustan vision mukainen.
Keskuskadulla on hidaskatuosuus, jossa myds ajoneuvoliikenne on sallittua ja
pysakdéiminen mahdollista. Hameenkatu, Kauppakatu ja Keskuskatu ovat
kehitettavia katuja. Kehitettavien katujen lisaksi rakennetaan myos jalankulku-

ja pyorailyvaylia.

Kadunvarsipysdkointia sailytetddan myods kehitettavilla

kaduilla. Nykyisen kayttdasteen perusteella pysakdintipaikkojen maara riittaa
hyvin myos tulevaisuudessa.

Kalevankadulla ja Lopentielld on

rauhoitettavia katuosuuksia koulujen

kohdalla. Liittymia kehitetaan esimerkiksi kaventamalla liittymia, poistamalla
erillisia kaantyvien kaistoja, korottamalla liittymia, rakentamalla kiertoliittyma
tai muuttamalla vaistamisvelvollisuuksia.

Kuva 38. Vaihtoehdossa 1 kehitettdvdt liittymdt ja katuosuudet.

Liikenteelliset vaikutukset

'Ymparistovaikutukset

\Vaikutukset elinkeinoelamaan

IAjoneuvoliikenneverkon Liikenneturvallisuus Esteettomyys Ualankulun Pyo6railyn Vaikutukset Saavutettavuus  |Padstot (Melu, Palveluiden saavutettavuus (mm.
toimivuus olosuhteet  |olosuhteet joukkoliikenteeseen ilmanlaatu) pysakointi, kulkuyhteydet
liikkeisiin) ja vaikutukset
kuljetuksille
Liikenneverkon Liikenneturvallisuus paranee \Vaihtoehdoissa alankulun |Pyorailyn Vaikutukset Keskusta on Melu ja paastot Palvelut ovat saavutettavissa
toimivuus on hyva myos |hieman nykyisesta. esitetdan olosuhteet [olosuhteet joukkoliikenteeseen ovat  [saavutettavissa [vdhenevat hieman, |melko hyvin kaikilla
ennustetilanteen [Turvallisuuden paranemiseen esteettomyyden paranevat |paranevat vahaiset. Keskuskadun 20  |kaikilla kun keskustan kulkumuodoilla.
liilkennemaarilla. \vaikuttaa eniten 30 km/h kannalta vain vahaisida |vain hieman [hieman km/h ja muun keskustan 30 [kulkutavoilla.  [nopeusrajoitus Pysakointipaikkojen maaraa
Kaistakapasiteetin nopeusrajoitus yhdessa toimenpiteita. nykyisesta. |nykyisesta. km/h rajoitus vaikuttaa Saavutettavuus [laskee nykyisesta ja |[vdhennetdan vain hieman
\vahentaminen ei rakenteellisten Esteettomyyteen \Vaylien joukkoliikenteen matka- jalan ja pyoralla (lapiajoliikenne nykyisesta jalankulun ja
juurikaan heikenna rauhoittamiskeinojen kanssa, jokajvaikutetaan mm. jatkuvuudessa [aikoihin vain hieman. paranee hieman [vdhenee hieman. pyorailyn tilantarpeen vuoksi.

liikenteen sujuvuutta.

\vahentda myos keskustan
Iapiajoliikennetta. Lasten
turvallisuuteen vaikuttaa eniten
nopeusrajoituksen lasku ja
|apiajoliikenteen vaheneminen,
joka voi edesauttaa lasten
omatoimista liikkumista kouluun

ja harrastuksiin.

kulkumuotojen
erottelulla, reittien
selkeydelld ja
jatkuvuudella seka
selkeilld ajoradan
ylityksilla. Vaylien
jatkuvuudessa on

puutteita.

on puutteita.
Alle 12v lasten
pyoraily
jalkakaytavilla
on edelleen
sallittua.

loukkoliikenne on edelleen
mahdollista keskustan
padkaduilla. Osa pysdkeista
muutetaan ajoratapysakeiksi
lilkenteen rauhoittamiseksi,
mikd parantaa
joukkoliikenteen

kilpailukykya.

nykyisesta.

Keskustan lilkennejarjestelyt
eivat juurikaan vaikuta
kuljetuksiin. Keskustan lapi
@java raskas liilkenne ohjataan
muille reiteille.




4.4 Vaihtoehto VE2

Vaihtoehdossa 2 keskuskehd kulkee asemanseudun ja keskustan visiosta
poiketen Valtakdyrdn ja Keskuskadun kautta. Keskuskadulla, Hdmeenkadulla ja
Kauppakujalla on hidaskatuosuus, jossa my6s ajoneuvoliikenne on sallittua ja
pysakéiminen mahdollista. Himeenkatu, Keskuskatu, Kauppakatu, Valtakayra ja
Valtakatu ovat kehitettdvia katuja. Kehitettdvien katujen lisdksi rakennetaan
myos jalankulku- ja pyorailyvaylid. Kadunvarsipysakointia sdilytetddn myos
kehitettavilla kaduilla. Valtakayrallad tila pysakoinnille yhdessa jalankulku- ja
pyordilyvaylan  kanssa ei riitd. Nykyisen kayttoasteen perusteella
pysakointipaikkojen maara riittda hyvin myos tulevaisuudessa.

Kalevankadulla ja Lopentielld on rauhoitettavia katuosuuksia koulujen kohdalla.
Liittymia kehitetdan esimerkiksi kaventamalla liittymia, poistamalla erillisia
kdantyvien kaistoja, korottamalla liittymid, rakentamalla kiertoliittyma tai
muuttamalla vaistamisvelvollisuuksia.

Kipp

VALTAKAYRA

5
H

Kuva 39. Vaihtoehdossa 2 kehitettdvdt liittymdt ja katuosuudet.

Liikenteelliset vaikutukset

Ymparistovaikutukset

\Vaikutukset elinkeinoeldamaan

IAjoneuvoliikenneverkon [Liikenneturvallisuus Pyorailyn olosuhteet

toimivuus

Liikenteen siirtyessa
kayttamaan keskuskehdn
ulkopuolisia reitteja,
liikenteen sujuvuus
keskusta-alueella
paranee kohtalaisesti
lapi ajavan liikenteen
\vahentyessa.
Liikenneverkon
toimivuus on
nnustetilanteen
liikennemaarilld on hyva.

aikutukset joukkoliikenteeseen

Saavutettavuus

Padstot (Melu,
ilmanlaatu)

Palveluiden saavutettavuus (mm.
pysakointi, kulkuyhteydet
liikkeisiin) ja vaikutukset
kuljetuksille

aikutukset joukkoliikenteeseen
ovat vahdiset. Keskuskadun 20
km/h ja muun keskustan 30
km/h rajoitus vaikuttaa
joukkoliikenteen matka-aikoihin
ain hieman. Joukkoliikenne on
edelleen mahdollista keskustan
paakaduilla. Osa pysakeista
muutetaan ajoratapysakeiksi
liilkenteen rauhoittamiseksi, mik3
parantaa joukkoliikenteen
kilpailukykya.

Keskusta on
lsaavutettavissa
kaikilla
kulkutavoilla.
Saavutettavuus
jalan ja pyoralla
paranee selkeasti
nykyisesta.

Melu ja paastot
\vahenevat, kun
keskustan
nopeusrajoitus laskee
nykyisestd ja
lapiajoliikenne vahenee.

Palvelut ovat saavutettavissa
kaikilla kulkumuodoilla.
Pysdkointipaikkoja on lahes
kaikilla kaduilla, mutta niiden
maarad vahenee nykyisesta
jalankulun ja pyorailyn
"(ilantarpeen vuoksi. Keskustan
liikennejarjestelyt eivat juurikaan
\vaikuta kuljetuksiin. Keskustan
ldpiajavaa raskasta liikennettd
ohjataan muille reiteille.




4.5 Vaihtoehto VE3

Vaihtoehdossa 3 keskuskehd kulkee asemanseudun ja keskustan visiosta
poiketen Valtakdyran, Junailijankadun ja Keskuskadun kautta. Keskuskadulla,
Hameenkadulla ja  Kauppakujalla on hidaskatuosuus, jossa myos

ajoneuvoliikenne on sallittua ja pysdakoéiminen mahdollista. Yksisuuntaisia katuja
ovat kuvassa esitetyltd osuudelta Junailijankatu ja Valtakdyra. Yksisuuntaisilla
kaduilla on mahdollista sijoittaa kadunvarteen jalankulku- ja py6railyvaylan
lisaksi pysakointipaikkoja. Hameenkatu, Keskuskatu, Kauppakatu, Valtakatu,
Valtakayra ja Junailijankatu ovat kehitettavia katuja. Kehitettavien katujen lisaksi
rakennetaan myos jalankulku- ja pyorailyvaylia. Kadunvarsipysakaointia
sailytetadan myods kehitettavilla kaduilla. Nykyisen kayttoasteen perusteella
pysakointipaikkojen maara riittda hyvin myos tulevaisuudessa.

Kalevankadulla ja Lopentielld on rauhoitettavia katuosuuksia koulujen kohdalla.
Liittymia kehitetaan esimerkiksi kaventamalla liittymid, poistamalla erillisia
kdantyvien kaistoja, korottamalla liittymid, rakentamalla kiertoliittyma tai
muuttamalla vaistamisvelvollisuuksia.

Kuva 40. Vaihtoehdossa 3 kehitettévdt liittymdt ja katuosuudet.

Liikenteelliset vaikutukset

Ympdristovaikutukset

\Vaikutukset elinkeinoelamaan

IAjoneuvoliikenneverkon |Liikenneturvallisuus
toimivuus

Pyorailyn olosuhteet

Liikenteen siirtyessa
kayttamaan keskuskehan
ulkopuolisia reitteja,
liikenteen sujuvuus
keskusta-alueella
paranee kohtalaisesti
lapi ajavan lilkenteen
\vahentyessa.
Liikenneverkon
toimivuus on
ennustetilanteen
liikennemaarilla on hyva.

aikutukset joukkoliikenteeseen

Saavutettavuus

Paastot (Melu,
ilmanlaatu)

Palveluiden saavutettavuus (mm.
pysakointi, kulkuyhteydet
liikkeisiin) ja vaikutukset
kuljetuksille

aikutukset joukkoliikenteeseen
vat vahadiset. Keskuskadun 20
km/h ja muun keskustan 30
km/h rajoitus vaikuttaa
joukkoliikenteen matka-aikoihin
ain hieman. Joukkoliikenne on
delleen mahdollista keskustan
pddkaduilla. Osa pysakeista
muutetaan ajoratapysakeiksi
liilkenteen rauhoittamiseksi, mik
parantaa joukkoliikenteen
kilpailukykya.

Keskusta on
saavutettavissa
kaikilla
kulkutavoilla.
[Saavutettavuus
jalan ja pyoralla
paranee selkedsti
nykyisesta.

Melu ja paastot
\vahenevat, kun
keskustan
nopeusrajoitus laskee
nykyisesta ja
lapiajoliikenne vahenee.

Palvelut ovat saavutettavissa
kaikilla kulkumuodoilla.
Pysakointipaikkoja on kaikilla
kaduilla, mutta niiden maaraa
\vahenee nykyisesta jalankulun ja
pyorailyn tilantarpeen vuoksi.
Keskustan liikennejarjestelyt eivat
juurikaan vaikuta kuljetuksiin.
Keskustan lapiajavaa raskasta
liikennetta ohjataan muille
reiteille.




4.6 Vaihtoehdon valinta

Keskustan katuverkon kehittamiselle tutkittiin kolmea erilaisia toimenpiteita
sisdltavaa verkollista vaihtoehtoa. Vaihtoehtojen vaikutuksia vertailtiin
liiketeellisten vaikutusten, ympadristovaikutusten seka elinkeinovaikutusten
osalta. Vaihtoehdossa VE1 esitettiin kahta muuta vaihtoehtoa suppeammat
toimenpiteet  jalankulun ja  pyordilyn  sekda liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Vaihtoehdoilla VE2 ja VE3 saavutettiin ldhes samanlaiset
vaikutukset. Vaihtoehdossa VE2 ei ole esitetty keskustaan yksisuuntaisia
katuja. Vaihtoehdossa VE3 Valtakdyra ja Junailijankatu on esitetty
toteutettavaksi yksisuuntaisina katuina.

Vaihtoehtotarkastelun perusteella edistettavaksi lilkenneverkon
kehittamisvaihtoehdoksi valittiin VE2. Vaihtoehdon mukaisilla toimenpiteilld on
vaihtoehtoon VE1 nahden huomattavasti laajemmat  vaikutukset
liikenneturvallisuuteen sekd jalankulun olosuhteiden parantumiseen.
Vaihtoehdon toimenpiteet toteuttavat keskustavision tavoitteita
viihtyisdmmasta kaupunkikeskustasta.

VE1: Vaihtoehdossa ei ole esitetty toimenpiteita,
joilla olisi merkittavia liilkenne- tai
ymparistovaikutuksia. Vaihtoehdolla ei ole
merkittavaa vaikutusta elinkeinoeldaman
toimintaedellytyksiin. 30  km/h  -aluenopeus-
rajoituksen toteuttamisen keskusta-alueelle on
arvioitu parantavan liikenneturvallisuustilannetta
kohtalaisesti. Vaihtoehdolla on kohtalaisia
myonteisia vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn
olosuhteisiin Nopeusrajoituksen muutoksen
vaikutukset jaavat kohtalaisiksi, koska keskusta-
alueen  katuverkko ei  rakenteellisesti  tue
nopeusrajoitusta.  Vaihtoehto ei tue riittavasti
Riihimden kaupunkistrategian ja keskustavision
tavoitteita.

VE2: Vaihtoehto sisiltda 30 km/h -aluenopeus-
rajoituksen toteuttamisen keskusta-alueelle,
jalankulku- ja pyordilyverkon laajan kehittamisen
yhdessd katuverkon kehittdmisen kanssa seka
ajoneuvoliikenteen  rauhoittamisen  toimenpiteita
keskusta-alueella. ~ Vaihtoehdolla on  merkittdvia
myonteisid vaikutuksia liikenneturvallisuuteen seka
jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin. Vaihtoehdolla on
kohtalaiset myodnteiset vaikutukset keskusta-alueen
liikenteen paastoihin ja meluun lilkenteen siirtyessa
kayttdamaan lapiajoon keskuskehan ulkopuolisia vaylia.
Keskusta-alueen palveluiden saavutettavuus kehittyy
jalankulun ja pyordilyn olosuhteita kehittamalla.
Kuljetusten = matka-aikaa  pyritddan  kehittdmaan
keskustan ulkopuolisten paavaylien liittymajarjestelyita
parantamalla. Viihtyisilla kaupunkiymparistolla
pyritdan lisddmaan keskusta-alueen kivijalkaliikkeiden
houkuttelevuutta. Vaihtoehto tukee hyvin Riihimden
kaupunkistrategian ja keskustavision tavoitteita.
Versiosta Hameenkadun hidaskatuosuus hyldtdan
suunnitelmasta toistaiseksi. Hameenkadun
kadunvarsipysakointi turvataan.

VE3: Vaihtoehto sisiltdd 30 km/h -aluenopeus-
rajoituksen toteuttamisen keskusta-alueelle,
jalankulku- ja pyordilyverkon laajan kehittdmisen
yhdessd katuverkon kehittdmisen kanssa seka
ajoneuvoliikenteen rauhoittamisen toimenpiteita
keskusta-alueella.  Vaihtoehdossa on  esitetty
ratkaisuja, jotka edistavat liikkenneturvallisuutta ja
esteettomyytta merkittavasti keskusta-alueella.
Vaihtoehdolla on merkittavia myonteisia vaikutuksia
jalankulun ja pyordilyn olosuhteisiin. Vaihtoehdolla
on kohtalaiset myonteiset vaikutukset keskusta-
alueen lilkenteen pdastdihin ja meluun liikkenteen
siirtyessa  kayttdmaan  lapiajoon  keskuskehan
ulkopuolisia vaylia. Keskusta-alueen palveluiden
saavutettavuus kehittyy jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita kehittdamalla. Kuljetusten matka-aikaa
pyritddn  kehittamaan keskustan ulkopuolisten
paavaylien liittymajarjestelyita parantamalla.
Viihtyisilld kaupunkiymparistolla pyritddan lisédamaan
keskusta-alueen kivijalkaliikkeiden houkuttelevuutta.
Vaihtoehto tukee hyvin Riihimden kaupunkistrategian
ja keskustavision tavoitteita.
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5.1 Sisaantulovaylien kehittaminen

Sisddntulovaylia pyritaan kehittamaan niin, ettd ne
olisivat sujuvia ja turvallisia my6s vuonna 2040.

Sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan kehittamalla
liittymaalueita. Liittymia parannetaan
kaistajarjestelyin, rakentamalla kierto- tai
eritasoliittyma tai parantamalla valo-ohjauksen
toimivuutta. Lisdksi varmistetaan jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden kadunylitysjarjestelyjen turvallisuus.
Paa- ja kokoojakaduilla, joilla on 50 km/h
nopeusrajoitus ja suuret liikkennemaarat, tulee tutkia
mahdollisuus toteuttaa turvallisempia kadunylityksia
lisdaamalla kaduille suojatien keskisaarekkeita, valo-
ohjattuja ylityspaikkoja tai ali-/ylikulkuja.

Sisddntulovaylien kehittdmiselld pyritddn myods
siihen, ettei asuinalueille ohjautuisi
lapiajoliikennetta. Raskasta liikennettd pyritdan
ohjaamaan  Pohjoisen  Rautatienkadun sijaan
Kirjauksentielle. Toteutuessaan Riihimden kehatie ja
Arolammin orsi vahentdnevat raskasta liikennetta
Riihim&en katuverkolla.

Yhteysvalin Riihimaki-Hikia jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakennussuunnittelu on kaynnissa.
Tovoitteena—on—aloittaa Rakentaminen toteutetaan
feppuvuonna 2021.

e . . . o Kuva 41. Kehitettdvdt sisddntulovdyldt.
Sipilantie (yksityistie) on osa jalankulun ja pyorailyn

yhteyttd Riihimden ja Lopen vililld. Se on tunnistettu
seudullisessa paapyorailyn tavoiteverkossa 2013 ja
osoitettu myo6s Kanta-Hameen maakuntakaavassa
2040.



5.2 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulkua ja pyorailya on aiemmin yleisesti kasitelty yhtena kulkumuotona. Jalankulku ja pyordily eroavat kuitenkin toisistaan merkittavasti esimerkiksi nopeudessa.
Kavelystad poiketen pyora on ajoneuvo ja se tulisi suunnittelussa myds huomioida ajoneuvona. Mikéli jalankulkijoiden ja pyorailijéiden maarat eivat ole suuret, ne voivat
edelleen turvallisesti kayttaa yhteisia jalankulku- ja pyorailyvaylia. Mikali kayttajamaarat ovat kuitenkin merkittavat, kuten kaupunkien keskustoissa yleensa on, on
pyoraily suositeltavaa erottaa jalankulusta. Turvallisinta on, jos pyo6raily tapahtuu vain yhteen suuntaan omalla kaistallaan.

Vaihtoehtoisia keinoja parantaa pyordilyn ja
kdavelyn olosuhteita on useita. Erottelemalla
kulkumuodot omille alueilleen molempia voidaan
kehittda tdysipainoisesti  niiden erilaisten
vaatimusten mukaisesti. Kavely-ymparistoissa
voidaan huomioida paremmin esimerkiksi
viihtyvyys ja levahdysmahdollisuudet. Pyorailyssa
taas saadaan sujuvia ja turvallisia yhteyksia, ja
pyoraily on kaikin puolin mukavampaa kuin
puikkelehtiessa kavelijéiden valissa.

Ty6ssa on madritelty kehitettavat jalankulku- ja

pyorailyvaylat keskustassa ja sen ldaheisyydessa.

Suunnittelussa on huomioitu mm. keskustan ala-

ja  ylakoulujen sekd suunnitteilla olevan

monitoimitalon sijainnit. Suunnittelun

[ahtokohtana on ollut, ettd yhteydet ovat %
jatkuvia, sujuvia ja turvallisia. Jalankulku ja
pyoraily on erotettu pddasiassa aina toisistaan
silloin, kun se on mahdollista. Pyoratiet ovat
mahdollisuuksien mukaan yksisuuntaisia, eli
pyoraily tapahtuu aina samaan suuntaan muun
ajoneuvoliikenteen  kanssa, mikda parantaa
turvallisuutta ja sujuvuutta. Lain mukaan alle 12v
lapset saavat kuitenkin edelleen pyorailla myos
jalkakaytavalla. Paloheimonkatu on esitetty
pyorakaduksi. Tatda ei kuitenkaan toteuteta
suunnitelmassa  esitetysti. Pyordkatu on
sekaliikenteenda  toteutettu korkeatasoinen
pyoréliikenteen yhteys. Pyoréliikenteelld on
pyordkadulla ensisijainen asema.

Kuva 42. Kehitettdvdt jalankulku- ja pyérdilyvdyldt.



5.3 Keskustan katuverkon
kehittaminen

Keskustan katuverkkoa kehitetdaan vaihtoehdon 2 mukaisesti, jossa keskuskehd kulkee
asemanseudun ja keskustan visiosta poiketen Valtakdyrdn ja Keskuskadun kautta.
Keskuskadulla, HameenkaduHa ja Kauppakujalla on hidaskatuosuus, jossa myos
ajoneuvoliikenne on sallittua ja pysdakéiminen mahdollista. Hameenkatu, Keskuskatu,
Kauppakatu, Valtakdyra ja Valtakatu ovat kehitettavia katuja. Kalevankadulla ja
Lopentielld on rauhoitettavia katuosuuksia koulujen kohdalla.

Katujen  toiminnallinen  luokitus  muuttuu  nykyisestd.  Paadkadut  sdilyvat
padosin ennallaan. Pohjoinen Asemakatu — Rautatientori muuttuu luokaltaan
padkadusta kokoojakaduksi. Tarkoituksena on rauhoittaa rautatieaseman edustaa
erityisesti raskaan liikenteen l3dpiajolta. Pddkaduilla ei ole kadunvarsipysakointia.
Nopeusrajoitus on padsaantoisesti 40-50 km/h. Paakatujen liikenteen valityskyky hyvalla
tasolla  varmistetaan, jotta liikenne ei ohjaudu alemmalle katuverkolle,
esimerkiksi asuinalueille.

Kokoojakaduissa tapahtuu keskustan osalta muutoksia, mutta muuten ne
pysyvat ennallaan. Keskustan kokoojakadut kulkevat jatkossa keskuskehdan mukaisesti.
Uusia kokoojakatuja ovat Valtakdyrd, Hameenkatu ja Torikatu. Jatkossa
Keskuskadun hidaskatuosuus (Hameenkatu-Valtakatu) ei ole enadd kokoojakatu.
Kokoojakaduilla voi olla kadunvarsipysakoéintia. Nopeusrajoitus on 40-50 km/h ja
keskustassa 30 km/h. Jalankulku ja py6raily on eroteltu omalle vaylalleen. Keskustassa
jalankulku ja pyordily on eroteltu toisistaan, ja pyorailyvaylat ovat p&aasiassa
yksisuuntaisia.

Kehitettdvien katujen lisdksi rakennetaan myos jalankulku- ja pyoérailyvaylid. Viereisessa
kuvassa on esitetty kehitettdavat katuosuudet sekd jalankulku- ja pyorailyvaylat
keskustassa. Kehitettdvien katujen poikkileikkauksia on esitetty seuraavilla sivuilla.

Kuva 43. Kehitettdvdt kadut sekd jalankulku- ja pyérdilyvdyldt.

Kuva 44. Katujen toiminnallinen luokka.



5.4 Nopeusrajoitukset

Tavoitetilanteessa keskustassa on pdaosin 30 km/h nopeusrajoitus.
Jalankulkupainotteisella alueella tavoitteena on 20 km/h rajoitus.
Paakaduilla nopeusrajoitus on suurimmalta osin 50 km/h.
Kokoojakaduilla kaytetdan enimméakseen 40 km/h rajoitusta.
Keskuskehalla nopeusrajoitus on padosin 30 km/h. Koulujen
kohdalla nopeusrajoitus on 30 km/h. Enintddn 40 km/h rajoitus
mahdollistaa rakenteellisten rauhoittamiskeinojen, kuten ajoradan
kavennusten ja korotuksien, kdyttdmisen nopeusrajoitusta tukevina
toimenpiteina.

Nopeusrajoitusten 30 ja 40 km/h kéytto keskustassa on perusteltua,
koska sielld liikkkuu myos paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita, jotka
ovat onnettomuustilanteessa kaikkein heikoimmassa asemassa.
Alhaisemmalla nopeudella voidaan vaikuttaa onnettomuusriskiin ja
sen seurauksiin.

Nopeusrajoitusten noudattamisen kannalta on tarkeaa, etta
ympdristd tukee rajoitusta. Nopeusrajoituksia on syytad tarkentaa
jatkosuunnittelussa, jolloin kunkin kadun osalta maaritellaan sopiva
nopeusrajoitus ja tarvittaessa rauhoittamistoimenpiteita rajoituksen
tueksi.

Tavoitetilanteen nopeusrajoitusten muutoksella on vaikutuksia
liikenteen suuntautumiseen. Merkittdvimmat vaikutukset ovat
Keskuskadulla ja Hameenkadulla, joista liikennetta siirtyy
kdyttdmaan Sakonkatua ja Eteldn Viertotieltd. Nopeusrajoituksen
muutoksen  vaikutukset tukevat keskustavision tavoitteita
rauhoittaa keskustan katujen ajoneuvoliikennemaaria, mika lisaa
keskustan viihtyisyyttd melun ja tarpeettoman ldpiajoliikenteen
vahentyessa.

Kuva 45. Nopeusrajoitusten tavoitetila.

Kuva 46. Vdyldt, joilla
nopeusrajoitusmuutos vaikuttaa
lilkkenteen suuntautumiseen.
Punainen tarkoittaa kasvava ja
vihred vihenevdd liikennettd.




5.5 Esteeton liikkuminen

Tavoitteena on parantaa esteettdman
liikkumisen edellytyksid Riihimden keskustan
alueella. Esteettomat reitit palvelevat kaikkia
Riihimden keskustassa liikkuvia ihmisia, mutta
erityisen tarkeda se on niille, joilla on
liikkumisrajoitteita. Esteetdn ymparisto
mahdollistaa esimerkiksi palveluiden
saavutettavuuden liikkumisrajoitteisille ja lisaa
mahdollisuuksia omin voimin liikkkumiseen.

Tyb6ssda on madritetty keskustan esteettéman
liikkumisen tavoiteverkko. Tavoiteverkko kattaa
keskusta-alueen paakatuja, puistoja  seka
torialueita. Sen laadinnassa on Kkiinnitetty
huomiota palveluiden saavutettavuuteen,
reittien ja  alueiden  pituuskaltevuuksiin,
selkeyteen ja jatkuvuuteen.

Maaritetylla tavoiteverkolla on tavoitteena
saavuttaa esteettomyyden erikoistason
laatutaso. Tama tarkoittaa esteettomyyden
kokonaisvaltaista huomioimista. Katujen ja
yleisten alueiden, kuten torien ja
puistojen, kohdalla tama tarkoittaa, etta
pintoihin, korkeuseroihin, kaltevuuksiin,
ylityskohtien  turvallisuuteen, kulkumuotojen
erotteluun, valaistukseen, palveluiden
saavutettavuuteen ja levdahdyspaikkojen
maaraan  kiinnitetdadan  erityista  huomiota.
Aistiympariston esteettémyydessd huomioidaan
my6s muun muassa liikennevalojen aaniohjaus.
Myos kunnossapidon merkitys on
esteettomyyden kannalta suuri.

Kuva 47. Esteettomyyden erikoistason laatutason tavoiteverkko.



5.6 Keskusta-alueen koulujen liikenneturvallisuus

Tavoitteena on parantaa keskusta-alueen koulujen lahiymparistdjen liikenneturvallisuutta. Tarkastelussa olivat mukana Karankoulu, Harjunrinteen koulu, Peltosaaren
koulu, joka sijaitsee tarkasteluajankohtana Kalevantalossa Kalevankadulla, Eteldinen koulu sekd Pohjoinen koulu. Parantamisehdotukset on esitetty koulujen
vieressa oleville paakaduille eli Kalevankadulle, Lopentielle sekd Karankadulle. Toimenpiteissa huomiota kiinnitettiin jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin, kuten
puuttuviin vayliin ja vaylien laatutasoon, ylityskohtiin seka liikenteen rauhoittamistoimenpiteisiin, kuten nopeusrajoituksiin, liikkenteen ohjaamiseen muualle seka
hidasteisiin. Kaduille esitetdan seuraavat parannusehdotukset:

Kalevankatu (Karan koulu, Harjunrinteen koulu, Peltosaaren koulu)
¢ 30 km/h nopeusrajoitus
e Pyorateiden muuttaminen yksisuuntaisiksi

e Lapiajoliikenteen vahentaminen Kalevankadun ja Keskuskadun
ratkaisuilla

¢ Korotetut suojatiet tarkeimpiin kohteisiin

e Suojateiden kayttdjamadrien laskenta ja ajoneuvoliikenteen
liikennemaara- ja nopeustasomittaukset

Lopentie (Eteldinen koulu)
¢ 30 km/h nopeusrajoitus
¢ Yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan muuttaminen erotelluksi

e Lapiajoliikenteen vahentaminen Hameenaukion ja Himeenkadun
ratkaisuilla

¢ Kiertoliittymaan korotettu pyoratien jatke Lopentien puolelle

Karankatu (Pohjoinen koulu)

* 30 km/h nopeusrajoitus

e Kiertoliittymaan korotettu pyoratien jatke Karankadun puolelle

¢ Eroteltu jalankulku- ja pyo6railyvayla molemmin puolin (yksisuuntaiset
pyorétiet)

e Lapiajoliikenteen vahentaminen Hameenaukionja-Hameenkadun
ratkaisuilla

Kuva 48. Liikennevalo-ohjattu suojatie Karankadulla.

¢ Liikennevalo-ohjatun suojatien korvaaminen korotetulla suojatiella

e Suojateiden kayttajamaarien laskenta ja ajoneuvoliikenteen
liilkennemaara- ja nopeustasomittaukset



5.7 Joukkoliikenteen kehittaminen

Tavoitteena on kehittda Riihimaen joukkoliikennejarjestelmaa palvelemaan
entistd paremmin nykyisia kayttajia seka tavoittaa uusia kadyttajia parantamalla
joukkoliikenteen kilpailukykya.

Joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteita lahivuosina ovat:

Kahden uuden kaupunkiliikenteen linjan kayttéonotto syksylla 2020
Tunnistepohjainen lippujarjestelma kayttoon vuodenvaihteessa 2020-2021
Uusien lipputuotteiden kayttédnotto

Matkustajainformaation kehittaminen pysakeilla ja paatelaitteilla
Pysakkien kehittaminen.

Suunnitelman laadinnan yhteydessa tunnistetut tarpeet joukkoliikenne-
jarjestelman kehittamiseksi ovat:

Paikallisliikenteen linja-autolinjaston kehittdminen tukemaan aiempaa
paremmin asiointi-, koulu- ja tyématkoja. Lahivuosien tavoitteena on lisata
nykyisen linjaston vuorotarjontaa kysyntalahtoisesti.

Linja-autoliikenteen aikataulujen kehittdminen paremmin kysyntda
palvelevaksi. Tavoitteena on vuorotarjonnan lisddminen viikonloppuisin ja
kesdaikana.

Tulevaisuudessa tutkitaan mahdollisuuksia hyddyntdaa uusia kutsuohjatun
joukkoliikenteen ratkaisuja.

Palveluliikennetta kehitetdan tarpeen mukaisesti.

Kuva 49. Paikallisliikenteen linja-auto Rautatientorin kiertoliittymdssd
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6.1 Johtopaatokset

Riihimden keskustan ja sisddntulovdylien liikennejarjestelmd pohjautuu
Riihimden asemaseudun ja keskustan visioon sekd kaupungin strategisiin
tavoitteisiin kaupunkiympariston kehittdmisesta. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa esitetdan liikenneverkon tavoitetilanne sekd periaatteet ja
toimenpiteet  liikennejarjestelman  kehittdmiseksi.  Suunnitelma  tukee
maankadyton ja liikkenteen jatkosuunnittelua.

Tehtavat ratkaisut toteutetaan nykytarpeen mukaisesti niin, ettd niihin on

tehtdvissa  liikenteen  muutoksen edellyttdmia  poikkileikkausmuutoksia
mahdollisimman pienin toimenpitein.
Suunnitelman lahtokohtana on kestdvien kulkutapojen olosuhteiden

kehittdminen erityisesti jalankulun ja pyorailyn osalta. Keskeisena tavoitteena on
toimiva, turvallinen ja kestava liikkennejarjestelma. Suunnitelmassa on esitetty
periaatteita esteettéman liikkumisen turvaamiseksi Riihimden kaupungin
keskusta-alueilla.  Sisdaantulovaylien  kehittdamisen  kannalta  keskeinen
kehittdmistavoite on turvata raskaan liikenteen valityskyky sekd raskaan
liikenteen reittien toimivuus kaista- ja liittymajarjestelyitda kehittamalla.
Tavoitteena on vahentaa raskaan lilkenteen osuutta keskustan katuverkolla.

Riihiméaen sisdisista matkoista 65 % tehdaan henkildautolla, 21 % jalan, 6 pyoralla
ja 5 % joukkoliikenteelld. Riihimden osalta voidaan todeta, ettd henkildauton
kayttaminen, joko kuljettajana tai matkustajana, korostuu voimakkaasti kaikissa
tilastoissa. Tama on huomioitava suunnittelussa. Nykytilassa Riihimaen
liikenneverkon suurimmat lilkennemaarat esiintyvat kaupungin sisdantulovalilla
Mattilantielld, Kirjauksentiella ja Arolammintielld. Keskustan kaduista vilkkaimpia
ovat Pohjoinen Asemakatu, Keskuskatu, Himeenkatu ja Valtakatu. Suuri osa
katuverkon raskaasta liikenteesta kulkee Mattilantietad pitkin. Toinen keskeinen
raskaan liikenteen reitti kulkee Kirjauksentietd. Riihimden keskusta-alueella
korostuvat erityisesti 30 ja 40 km/h nopeusrajoitukset. P&dikaduilla kuten
Kulmalan Puistokadulla, Siltakadulla ja Pohjoisella Rautatienkadulla on voimassa
50 km/h nopeusrajoitus. Kokoojakaduilla nopeusrajoitus on padasiassa 40 km/h.

Riihimaellad tapahtui vuosina 2015-2019 yhteensa 468 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta (n. 94/vuosi). Onnettomuuksista henkildvahinkoon johti 122 kpl
(n. 24/vuosi). Merkittdva osa henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista ol
jalankulkija- ja polkupyéraonnettomuuksia (38 %).

Riihimden seudulla vdestonkasvun on  ennustettu olevan maltillista
Iahivuosikymmenina. Esimerkiksi Hdmeen liiton laatiman vaestdsuunnitteen 2018-
2040 mukaan vakiluku kasvaa n. 0,2 % vuodessa ja Riihim&den kaupungin laatimien
ennusteiden mukaan 0,2-0,7 % vuodessa. Asukasmdaran kasvu ei vaikuta
merkittavasti liikennemaardan Riihimaen kaupungin liikkenneverkolla.

Keskustan katuverkon kehittdmiseksi tutkittiin kolmea erilaisia vaihtoehtoa.
Vaihtoehtojen vaikutuksia vertailtiin liikenteellisten vaikutusten,
ymparistovaikutusten seka elinkeinovaikutusten osalta. Vaihtoehdossa VE1 esitettiin
kahta muuta vaihtoehtoa suppeammat toimenpiteet jalankulun ja pyorailyn
seka liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Vaihtoehdoilla VE2 ja VE3 saavutettiin
lahes samanlaiset vaikutukset. Vaihtoehdossa VE2 ei ole esitetty keskustaan
yksisuuntaisia katuja. Vaihtoehdossa VE3 Valtakdyra ja Junailijankatu on
esitetty toteutettavaksi yksisuuntaisina katuina. Versiosta Hameenkadun
hidaskatuosuus hylatdan suunnitelmasta toistaiseksi. Hameenkadun
kadunvarsipysakdinti turvataan.

Arviointien perusteella keskustan liikenneverkon suunnitelmaan valittiin vaihtoehto
VE2. Vaihtoehto siséltad 30 km/h -aluenopeusrajoituksen toteuttamisen keskusta-
alueelle, jalankulku- ja pyorailyverkon laajan kehittdmisen yhdessd katuverkon
kehittamisen kanssa sekd moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittamisen toimenpiteita
keskusta-alueella. Keskustan katuverkon toimenpiteilld on merkittdvia myonteisia
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen seka jalankulun ja pyo6rdilyn olosuhteisiin.
Toimenpiteillda saavutetaan myonteiset vaikutukset keskusta-alueen liikenteen
paastoihin ja meluun liikenteen siirtyessda kayttamaan lapiajoon keskuskehdn
ulkopuolisia vaylida. Keskusta-alueen palveluiden saavutettavuus ja houkuttelevuus
paranee tai lisaantyy jalankulun ja pyordilyn olosuhteita kehittamalla. Kuljetusten
matka-aikaa  pyritddn  lyhentdamadan  keskustan ulkopuolisten péaavaylien
liittymajarjestelyitda parantamalla. Jaettu katutila -ratkaisulla pyritdan lisdamaan
keskusta-alueen kivijalkaliikkeiden houkuttelevuutta Hameenkadulla ja
Keskuskadulla. Toimenpiteet yhdessd nopeusrajoitusmuutosten kanssa tukevat
Riihimden kaupunkistrategian ja asemanseudun ja keskustan vision tavoitteita
edistdad kestavaa liilkkumista ja toteuttaa viihtyisaa kaupunkiymparistoa. Keskustan
liikenneverkon toimenpiteitd edistettdessa huomioidaan suunnitelmassa esitetty
esteettoman liikkkumisen tavoiteverkko.
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Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Keskusta

Keskusta

Keskusta,
esteettomyyden
tavoiteverkko

Hj. Elomaan katu
vali Vaino Sinisalon
katu - V.I. Oksasen
katu

Hameenaukio

Hameenkatu
vali Himeenaukio —
Kalapojankuja

Hameenkatu
vali Kalapojankuja —
Keskuskatu

Tavoitteet

Keskustan kehittaminen,
tdydennysrakentamisen mahdollistaminen.
Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden
parantaminen. Kestavan liikkumisen
edistaminen.

Parantaa esteettoman liikkumisen edellytyksia
keskustassa ja siten edistdd omin voimin
liilkkumista sekd mahdollistaa palveluiden
saavutettavuuden mm. liikuntarajoitteisille.

Kestadvien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettdmyyden parantaminen.
Maankayton kehittdminen.

Pyorailyverkon taydentaminen.

Kestavien kulkutapojen

edistdminen, jalankulun ja

pyorailyn turvallisuuden seka esteettomyyden
parantaminen ja kaupunkiympariston
viihtyisyyden lisdadminen.

Pyorailyverkon taydentaminen.

Kestavien kulkutapojen edistdminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden seka
esteettomyyden parantaminen ja
kaupunkiymparistdn viihtyisyyden lisddminen.
Pyorailyverkon taydentaminen.

Kestavien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyoérailyn turvallisuuden seka
esteettomyyden

parantaminen ja kaupunkiymparistdn
viihtyisyyden lisadminen.

Toimenpiteet

Yleissuunnitelman laadinta.

Keskusta-alueen nopeusrajoitusten muuttaminen.

Tarkastellaan tavoiteverkon reitit, laaditaan
suunnitelmat esteettémyyden parantamiseksi
niilta osin kuin ne eivat sisally keskustan katujen
saneeraukseen sekd tehddan tarvittavat
korjaukset.

Kiertoliittyman seka jalankulku- ja py6railyvaylien

rakentaminen.

Kadun rakentaminen 1+1-kaistaiseksi. Pyoraily- ja

jalankulkualueiden seka puistomaisen aukion
rakentaminen esteettomyyden erikoistaso
huomioiden.

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
pyorailyverkon taydentaminen rakentamalla
yksisuuntaiset pyoratiet. Esteettomyys
erikoistasoa.

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
pyorailyverkon taydentaminen rakentamalla
yksisuuntaiset pyoratiet. Esteettomyys
erikoistasoa.

Kustannukset

n. 100 000 €

n. 10000 €

Arvioitava
tarkemmassa
suunnittelu-
vaiheessa

n. 800 000 €

n. 800 000 €

n. 500 000 €

n. 500 000 €

Tavoiteaikataulu

2021-2022

2021-2024

2030

Suunnitteluun 2021
Rakentaminen 2023
mennessa

Suunnitelman
tarkistus ja paivitys
2021

Rakentaminen 2023
mennessa

Suunnitteluun 2022
Rakentaminen 2025
mennessa

Suunnitteluun 2022
Rakentaminen 2025
mennessa



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Hameenkatu
vali Keskuskatu —
Kauppakatu

Junailijankatu
vali Keskuskatu —
Kauppakatu

Kalevankatu

Karankatu

Kauppakatu vali
Hameenkatu —
Valtakatu

Kauppakatu
vali Junailijankatu —
Hameenkatu

Tavoitteet

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen seka kaupunkiympariston
viihtyisyyden lisddminen.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen seka kaupunkiympariston
viihtyisyyden lisddminen.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettdmyyden parantaminen.

Kestavien kulkutapojen edistaminen.
Jalankulun ja py6railyn turvallisuuden
parantaminen (erityisesti koulumatkat).

Pyorailyverkon taydentaminen.
Kestavien kulkutapojen edistaminen.
Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
parantaminen (erityisesti koulumatkat).

Pyoréilyverkon taydentdminen.

Kestavien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettémyyden parantaminen.

Toimenpiteet

Kadun saneeraus hitaan liikkumisen kaduksi,
jossa jalankulkualueita levennetdan ja
pyOraily siirretdaan ajoradalle.
Jalankulkuosuudelle rakennetaan
katulammitys. Ajokaistoja

vahennetaan. Esteettomyys erikoistasoa.

Kadun saneeraus esteettémyyden erikoistaso
huomioiden.

Pyorateiden muuttaminen yksisuuntaisiksi ja
tarkeimpien suojateiden korottaminen.
Esteettomyystarkastelu ja mahdolliset
toimenpiteet esteettomyyden parantamiseksi.
Kontiontien ja Karankadun kiertoliittyman
Karankadun puoleisen suojatien muuttaminen
korotetuksi seka jalankulkuvalo-ohjatun suojatien
korvaaminen korotetulla suojatiella.

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen esteettémyyden erikoistaso
huomioiden.

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen esteettémyyden erikoistaso
huomioiden.

Kustannukset

n. 500 000 €

n. 300 000 €

n. 50 000 €

n. 20 000 €

n. 150 000 €

n. 150 000 €

Tavoiteaikataulu

Suunnitteluun 2023
Rakentaminen 2026
mennessa

Suunnittelu-
ohjelmaan 2025

2024 mennessa

Suunnitteluun 2021
Rakentaminen 2022
mennessa

Suunnitteluun 2020
Rakentaminen 2023
mennessa

Suunnitteluun 2020
Rakentaminen 2023
mennessa



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Kauppakatu vali
Valtakayra —
Junailijankatu

Kauppakatu
vali Valtakayrad —
Kokinmaki

Kauppakuja

Keskuskatu
vali Himeenkatu -
Keskusaukio

Keskuskatu
vali Valtakayra —
Hameenkatu

Lopentie

Lopentie — Kulmalan
puistokatu
-kiertoliittyma

Tavoitteet

Pyorailyverkon taydentaminen.
Kestavien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettdmyyden parantaminen

ja kaupunkiympariston viihtyisyyden
lisdaminen.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden seka
liikenneturvallisuuden parantaminen.

Toimivuuden ja kaupunkiympariston
parantaminen.

Kestavien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettoémyyden parantaminen
ja kaupunkiympariston viihtyisyyden
lisadminen.

Kestavien kulkutapojen

edistdminen, jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuuden seka esteettomyyden
parantaminen ja kaupunkiympariston
viihtyisyyden lisaaminen.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
parantaminen (erityisesti koulumatkat) seka

Lopentien rauhoittaminen lapiajoliikenteelta.

Jalankulun ja

pyorailyn turvallisuuden parantaminen
(erityisesti koulumatkat) seka Lopentien
rauhoittaminen lapiajoliikenteelta.

Toimenpiteet

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen esteettémyyden erikoistaso
huomioiden.

Kadun saneeraus.

Kadun saneeraus esteettomyyden erikoistaso
huomioiden.

Kadun saneeraus hitaan lilkkkumisen kaduksi, jossa
jalankulkualueita levennetdan ja pyoraily
siirretdan ajoradalle. Jalankulkuosuudelle
rakennetaan katulammitys. Himeenkadun ja
Keskuskadun liikennevalo-ohjattu liittyma
muutetaan korotetuksi liittymaksi. Ajokaistoja
vdhennetaan. Esteettomyys erikoistasoa.

Kadun saneeraus, liittymien korottaminen ja
jalankulun ja pyo6railyn erottaminen seka
yksisuuntaisten pyorateiden rakentaminen.
Ajokaistoja vahennetddn nykyisestd 2+2 -> 1+1.
Esteettomyys erikoistasoa niilta osin, kun pituus-
ja sivukaltevuus huomioon ottaen

on mahdollista.

Nopeusrajoituksen alentaminen 30 km / h.
Yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan
muuttaminen erotelluksi. Katutilan levennys.

Liittyman pohjoispuolen suojatien rakentaminen
korotettuna.

Kustannukset

n. 200 000 €

n. 100 000 €

n. 600 000 €

n. 1000 000 €

n. 500 000 €

n. 150 000 €

n. 10 000 €

Tavoiteaikataulu

Suunnitelmat
valmiit
Rakentaminen 2020

Suunnittelu-
ohjelmaan 2021
Rakentaminen 2022
mennessa
Suunnittelu-
ohjelmaan 2024

Katu- ja rakennus-
suunnitelmat
tekeilld
Rakentaminen 2023
mennessa

Katu- ja rakennus-
suunnitelmat
tekeilld
Rakentaminen 2023
mennessa

Rakentaminen 2025
mennessa

Suunnitteluun 2021
Rakentaminen 2022
mennessa



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

palohei I 5
Etelin Viertoti
Kulmalan-Ruistekatu

Pohjoinen
Rautatienkatu

Riihikatu

Valtakatu

vali Kauppakatu —
Karajakatu
Valtakayra

vali Kauppakatu —
Keskuskatu

Tori seka kavelyn ja
pyoradilyn yhteys
Hameenaukiolle
Uuden Karhintien
jalankulku- ja
pyorailyvayla
(Riihimaki—Hikia-
yhteys mt 2879)
Sipilantie
(yksityistie)

Tavoitteet

T e ——— " | o , Erataduten

parantaminen:

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskustasta. Liikenneturvallisuuden
lissdminen, melu- ja pienhiukkashaittojen
vahentaminen. Asumisviihtyvyyden
lisddminen.

Kestavien kulkutapojen edistaminen ja
esteettomyyden parantaminen.

Pyorailyverkon tdydentaminen. Jalankulun ja

pyordilyn olosuhteiden ja
liilkenneturvallisuuden parantaminen.
Pyorailyverkon tdydentaminen.
Kestavien kulkutapojen edistaminen,
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
seka esteettémyyden parantaminen.
Toimivuuden ja kaupunkiympariston
parantaminen.

Pyorailyverkon tdydentaminen.
Kestavien kulkutapojen edistaminen seka
jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
parantaminen.

Pyorailyverkon taydentaminen. Kestavan
liikkumisen edistaminen seka jalankulun
ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen.

Toimenpiteet Kustannukset
A—300-000-€

Pysikointitaskujenrakentaminen:

N it | . 30k /h-

Raskaan liikenteen lapiajon kieltdminen

Pohjoisella Rautatienkadulla.

Kadun saneeraus hidaskaduksi, jossa jalankulku n. 250 000 €

on erotettu ajoneuvoliikenteesta.

Kadun poikkileikkauksen muuttaminen n. 100 000 €

leventamalla jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Jalankulku- ja pyorailyvaylan n. 300 000 €

rakentaminen. Kauppakadun ja Valtakayran
liittyman korottaminen.

Torin ja yhteyden rakentaminen Hameenaukiolle | n. 400 000 €
huomioiden esteettémyyden erikoistaso.

Valaistun jalankulku- ja py6railyvaylan n. 400 000 €
rakentaminen Uudelle Karhintielle ja siita

edelleen Hikidlle (yhteishanke Uudenmaan ELY-

keskuksen ja Hausjarven kunnan kanssa).

2,5 km uutta jalankulku- ja pyorailyvaylaa.
(Toteuttaminen vaatii yhteishankkeen.)

Tavoiteaikataulu

Suunnitteluun2022
Rakentaminen2023
..

2025 mennessa

Rakentaminen 2030
mennessa

Suunnittelu-
ohjelmaan 2022

Suunnittelu-
ohjelmaan 2021
Rakentaminen 2022
mennessa
Suunnitteluun 2022
2028 mennessa

Rakennussuunni-
telmat tekeilla
Rakentaminen
2020-2021

Paapyorailyverkko-
selvityksen mukaan
toteutus vuoden
2025 jalkeen



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Arolammintie —
Teollisuuskatu
-liittyma

Eteldn Viertotie —
Karoliinankatu
-liittyma

Eteldn Viertotie —
Teollisuuskatu
-liittyma

Eteldn Viertotie —
Torikatu -liittyma

Kirjauksentie —
Kontiontie -liittyma

Kirjauksentie —
Sakonkatu -liittyma

Kirjauksentie — V.O.
Makisenkatu -liittyma

Tavoitteet

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskustasta. Liikenteen turvallisuuden ja
valityskyvyn parantaminen.

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskustasta. Liittyman liikenteen valityskyvyn
parantaminen.

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskustasta. Liittyman liikenteen valityskyvyn
parantaminen.

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskustasta. Liittyman liikenteen valityskyvyn
parantaminen.

Toimenpiteet

Kiertoliittyman rakentaminen.

Kiertoliittyman rakentaminen.

Kiertoliittyman rakentaminen.

Liittyman parantaminen (kiertoliittyma).

Kiertoliittyman rakentaminen.

Kiertoliittyman rakentaminen.

Kiertoliittyman rakentaminen.

Kustannukset

n

>

.300 000 €

.300000 €

.300000 €

.400 000 €

.350 000 €

.350000 €

.350 000 €

Tavoiteaikataulu

Suunnittelu-
ohjelmaan 2021
Rakentaminen 2023
mennessa

Katu- ja rakennus-
suunnitelmat
tekeilld
Rakentaminen 2023
mennessa
Rakennetaan 2020

Rakentaminen 2030
mennessa

Rakentaminen 2025
mennessa

Rakentaminen 2025
mennessa

Rakentaminen 2025
mennessa



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Kulmalan puistokatu
— Eteldinen Asema-
katu -liittyma

Lasitehtaantie -
Tehtaankatu -liittyma

Pohjoinen Rautatien-
katu — Oravankatu
-liittyma

Mt 130 — Mattilantie
-liittyma

Kt 54 liittymat

Tavoitteet

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Liikenteen turvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen.

Liikenneturvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen, kestavien kulkutapojen
edistdminen seka

maankayton kehittaminen.
Liikenneturvallisuuden ja valityskyvyn
parantaminen, kestavien kulkutapojen
edistdminen seka

maankadyton kehittaminen.

Toimenpiteet

Kiertoliittyman rakentaminen.

Liittyman parantaminen.

Kiertoliittyman rakentaminen.

Mattilantie — maantie 130 -liittymajarjestelyjen
uusiminen seka jalankulun ja pyorailyn
olosuhteiden parantaminen.

Eritasoliittyman rakentaminen Kirjauksentie — kt
54 -liittymaan seka jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien rakentaminen Kirjauksentien ja
Riihimden portin valille.

Kustannukset

n. 400 000 €

n. 300000 €

n. 450000 €

Arvioitava
tarkemmassa
suunnittelu-
vaiheessa

n. 2 000 000 €

Tavoiteaikataulu

Suunnittelu-
ohjelmaan 2022
Rakentaminen 2023
mennessa
Suunnittelu-
ohjelmaan 2022
mennessa
Rakentaminen 2024
mennessa
Rakentaminen
2020-2021

Rakentaminen 2025
jalkeen

Rakentaminen 2035
mennessa



Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

Kohde

Eteldn Viertotie vali
Kulmalan puistokatu
— Paloheimonkatu

Kulmalan puistokatu
— Sakonkatu -
Kirjauksentie vali
Kontiontie — Etelan
Viertotie

Lopentie vali

Eteldn Viertotie —
Kulmalan puistokatu

Linja-autopysakit

Riihimden
asemanseudun
yleissuunnitelman
mukaiset jalankulun
ja pyorailyn yli- ja
alikulut

Tavoitteet

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen.

Pysakkien odotusmukavuuden ja
esteettomyyden parantaminen. Kaikilla
pysakeilld kelvolliset odotustilat.

Parantaa asemanseudun saavutettavuutta
kestavilla kulkutavoilla.

Toimenpiteet

Jalankulun ja
pyoradilyn kulkumuotojen erottelu maalauksella.

Jalankulun ja pyorailyn kulkumuotojen erottelu
maalauksella.

Jalankulun ja pyorailyn vaylan parantaminen
ja kulkumuotojen erottelu.

Kaytetyimmille pysakeille lisdtdan mm. katoksia,
ja odotustilaa korotetaan. Odotustilaksi tehdaan
tarpeeksi leved ja vahintdan soralla paallystetty
alue.

Ali- ja ylikulun rakentaminen, nykyisen alikulun
parantaminen.

Kustannukset | Tavoiteaikataulu

n. 20 000 € Rakentaminen 2025
mennessa

n. 20000 € Rakentaminen 2025
mennessa

n. 100 000 € Rakentaminen 2030
mennessa

n. 10 000 €/

VUuosi

Arvioitava

tarkemmassa

suunnittelu-

vaiheessa
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