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Tiivistelma

Tyossa tuotettiin Riihimaen kaupungille
pysakointiohjelma, jossa maaritellaan
linjaukset asukas-, asiointi-, tydpaikka- ja
vieraspysakdintiin seka aseman
liityntapysakointiin. Riihimaki-strategian
2030 karkihankkeisiin kuuluu

asemanseudun ja keskustan kehittaminen.

Kaupunkirakenteen taydentaminen ja
toimivan, kestavaa liikkkumista tukevan
liikenneymparistdn toteuttaminen
edellyttavat myods alueen
pysakointijarjestelman tarkastelua ja
kehittamista.

Tyo toteutettiin vuorovaikutuksessa
Riihimaen kaupungin, asukkaiden,
yrittajien, kiinteistdnomistajien ja
isannoitsijdiden kanssa.

Nykytilassaan Riihimaen
pysakdintijarjestelma ei vastaa kaupungin
strategiaan ja pysakdintipolitiikka ei ohjaa
riittavasti kestavaan lilkkkumiseen.
Riihimaella on riittavasti autopaikkoja ja
paikkojen saatavuus hyva, mutta
pysakdinti keskittyy voimakkaasti tiettyihin
pisteisiin. Tama on osittain seurausta siita,
etta pysakointi on ilmaista.

Riihimaen liityntapysakointipaikkoja on
poikkeuksellisen paljon noin 800ap ja
pyorapysakdintia ei puolestaan ole
paikoitellen riittavasti eika se ole
laadukasta.

Kaavoitukset autopaikat normit ovat
vanhentuneet ja niista olisi hyva saada
yhtenaiset linjaukset yksittaisten
asemakaavaratkaisuiden sijaan.

Tyossa laadittiin nykytilaan pohjautuen
uudet pysakointilinjaukset ja
kehittamisperiaatteet. Tyossa:

Muodostettiin yhteiset pysakoinnin
kehittamisperiaatteet, jotka toimivat
perustana Riihimaen pysakoinnin
kehittamiselle

Hahmotettiin polku Riihimaen
pysakdinnin kehittamiselle

Linjattiin kaavoitukseen uudet
pysakointinormit- ja vyohykkeet

Laadittiin endotus uusiksi pysakoinnin
aikarajoituksiksi

Tarkasteltiin pysakointia osana
matkaketjuja ja maaritettiin
liityntapysakoinnin linjaukset

Maaritettiin toimenpiteet
pyorapysakdinnin edistamiselle

Tarkasteltiin alustavasti kaupungin
pysakdintiyhtion hyotyja ja
mahdollisuuksia

Maaritettiin jatkotoimenpiteet
ohjelman edistamiseksi kaytantodn
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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

Taustaa

Riihimaen kaupunkistrategian 2030
karkihankkeisiin kuuluu asemanseudun
ja keskustan kehittaminen. Alueelle
laaditun vision mukaan
(kaupunginvaltuusto 4.2.2019) keskustan
ja asemanseudun tuntumaan syntyy
tulevaisuudessa uusia koteja noin 5 000
asukkaalle. Kaupunkirakenteen
taydentaminen ja toimivan, kestavaa
liikkumista tukevan lilkenneympariston
toteuttaminen edellyttavat myds
pysakointijarjestelman tarkastelua ja
kehittamista.

Yksi avaintekija kaupunkisuunnittelussa
on ihmisten sujuvan arjen
varmistaminen. Pysakdinnilla on iso
merkitys siina, miten sujuvaksi arki
muodostuu. Pysakointipolitiikka ei ole
vain autojen pysakdinnin suunnittelua,
vaan se liittyy olennaisesti koko
liikennejarjestelmaan, matkaketjuihin,
ihmisten kulkutapavalintoihin ja tata
kautta kaupungin toimivuuteen seka
vetovoimaisuuteen.

Tydn on tuottanut WSP Finland Oy
Traficomin lilkkumisen ohjauksen
hankerahoituksella. Tydn ohjausryhmaan

kuuluivat Riihimaen kaupungilta Riku Bitter,
Pertti Makela, Miia Nahkuri, Toni Haapakoski,

Mika Herpid, Anniina Korkeamaki, Jenni
Lehtonen, Elina Maenpaa, Paula Leppanen,
Niina Matkala, Ermo Mattila, Hannu Mattila,
Mia Miettinen, Kydsti Piipponen, Ari
Vettentera, Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta Tytti Viinikainen seka WSP:Ita
Juha Makinen ja Leena Gruzdaitis.

Riihimadki on tiivis, viihtyisa ja
vilkas paaradan varrella sijaitseva
kaupunki, jossa asukkaan arki on
helppoa, sujuvaa ja turvallista.
Kaupunki tunnetaan
robotiikkaan erikoistuneesta
opetuksestaq,
kiertotalousosaamisesta

sekd runsaasta yritys- ja
kulttuuritarjonnasta.
Riihimdkeldiset padsevat
vaikuttamaan omaa arkeaan
koskeviin padtoksiin.

Strategian tavoitetilan
mukaan liikkuminen
Riihimaen asemanseudulla
tukeutuu suurelta osin
Jjalankulkuun, pyordilyyn,
Joukkoliikenteeseen ja
yhteiskayttoisiin
liikkumisvalineisiin.

Tyolla on nelja tavoitetta

v’ Laatia Riihimaen kehittamistavoitteita
tukevat pysdakoéinnin periaatteet ja
linjaukset, jotka pohjautuvat riittavalla
tasolla tietoon nykytilasta ja
liikkumisen tulevaisuudesta.
Keskustan ja asemanseudun
vetovoiman muodostavat
joukkoliikenne, kavely, pyoraily ja
pysakointi yndessa. Periaatteet
maaritellaan henkildauto- ja
pyorapysakoinnille.

v Hakea ennakkoluulottomasti
tulevaisuuteen katsovat Riihimaen
kehittamistavoitteita tukevat
pysakointiratkaisut.

v’ Maarittaa kaava-alueelle
pysakointinormit autoille ja pyorille
huomioiden erilaiset liikkumis-
vyohykkeet seka pysakoinnin
kehittamis- ja
tehostamistoimenpiteet.

v Osallistaa vahvasti ratkaisuiden
taustalle niin asukkaat, yrittajat,
paattajat kuin muut paikalliset
sidosryhmat.



1.1. Autonomistus Riihimaella

Auton omistaminen Autonomistuksen tulevaan kehitykseen « Eldman digitalisoituminen (liikkumistarpeen
vaikuttavat monenlaiset seikat, mutta vaheneminen, matkojen helpompi
Riihimaella on yhteensa noin 14 500 sen trendin uskotaan kaantyvan pian suunnittelu ja toteuttaminen)
henkildautoa, mika vastaa 500 autoa 1000 autonomistuksen vahentymiseen. « Maahanmuuttajavaeston kasvu
asukasta kohti. Koko Suomessa vastaava Autonomistusta voivat vahentad mm. « Vaestdn ikdantyminen ja kaupungistuminen
luku on 493. seuraavat tekijat (HSL: Auton omistus «  Sahkopyorien yleistyminen
Helsingin seudulla 19/2016): « Tydsuhdeautojen suosion vdheneminen
Autoilu on isossa murroksessa ja + Arvojen, asenteiden ja elamantyylien . Naiden tekijsiden lisaksi sahkdautot ja
autonomistus ei ole nuorille niin itsestaan muutos . o itseohjautuvat autot tulevat todennakaisesti
selvyys kuin 20 vuotta sitten. Lisaksi autoilun * Erilaisten liikkumispalvelujenja muuttamaan auton omistusta ja kayttoa,
sahkdistyminen ja yhteyskaytto tulevat jakamistalouden ilmioiden yleistyminen

yleistymaan.

Kaupunkien keskustoihin muuttaa paljon
autottomia kotitalouksia, minka lisaksi
asuntojen koon pienentyminen vaikuttaa
kaavoituksen pysakointinormeihin.

Riihimaen keskustassa autonomistus
on noin 46 % ja keskustan
reunavydhykkeella noin 60 %, mutta
muualla Riihimaella yli 90 %.

TRATICCM
Kuva. Automaattiajamisen eri sovellukset (Pilli-Sihvola, Traficom)
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2.1. Pysakointinormit ja muut
pysakointilinjaukset

Normien tarkoitus

Asemakaavassa on tavallisesti maarays siita,
kuinka monta pysakointipaikkaa
rakennettavalle tontille tulee toteuttaa. Tama
niin kutsuttu pysakointinormi on Rithimaella
yleisesti ollut ydinkeskustassa yksi autopaikka
100:a asuinkerrosneliometria (k-m?2) kohti ja
muualla lap/ 1 asuntoa tai

85 k-m? kohti. Liike- ja toimistotilojen osalta
autopaikkoja on keskustassa vaadittu
tavallisesti

1/ 70 k-m?2 kohti.

Pysakointinormien tavoitteena on, yhtena
osana kokonaisuutta, tehokkaan yhdyskunta- ja
kaupunkirakenteen mahdollistaminen,
palvelujen monipuolisuuden ja
saavutettavuuden parantaminen seka
joukkoliikenteen palvelutason tukeminen ja
kehittaminen.

Riittavan lievilla normeilla (>1 ap/120 k-m?)
halutaan mahdollistaa tehokkaiden korttelien
toteuttaminen, ja yhdessa pysakointiratkaisujen
kanssa vapauttaa tarvittaessa tonttimaata
pysakoinnista asukkaiden oleskeluun. Lisaksi
halutaan tukea keskustan taydennys-
rakentamista ja tiivistymista. Konkreettisilla
pysakdintiratkaisuilla on merkitysta keskustan
vetovoiman, elinvoiman ja viihtyvyyden
kannalta.

Pysakdéinnin vahimmaisnormi on ohje, jota
kaytetadn asemakaavoituksessa maariteltaessa
autopaikkojen vahimmaismaaraa. Uudet
autopaikkanormit mitoitetaan vertaamalla
nykyista normia autopaikkojen tarpeeseen.

Oletuksena on lisaksi, etta pysakointipaikkoja

tiivistyvien taajamien ja siten paranevien
joukkoliikenneyhteyksien varressa tarvitaan
aiempaa vahemman.

Henkiloautoriippuvuuden vahentaminen ja
sitd kautta myds autopaikkamaarien

vahentaminen edellyttaa kavelyn ja pyorailyn

lisaamista seka joukkoliikenteen
palvelutason varmistamista ja parantamista.
Toisaalta autopaikkanormilla voidaan my®os
pitkalla aikavalilla vaikuttaa asukkaiden
liikkumistottumuksiin.

Pysakointilinjaukset

Suurin osa Riihimaen pysakointialueista on
ilmaisia ja aikarajoittamattomia. Riihimaen
keskustassa on joitain aikarajoitettuja
pysakointialueita ja pysakointiohjelmassa
esitetaan aikarajoitusta laajennettavaksi
koskemaan koko keskustaa. Lyhytaikainen
pysakointi Riihimaella on ilmaista ja sen
sailyminen on tarkeaa niin asukkaille kuin
keskustan yrittajille. Pysakdinninvalvonnan
on koettu Riihimaella olevan liian tiukkaa, ja
pysakointiohjelmaan on toivottu
lievennyksia pysakdinninvalvonnan
ohjeistukseen.




2.2. Pysakointi-
rajoitukset

Riihimaen keskustan pysakdintialueista suurin osa on
aikarajoittamattomia, mutta ydinkeskustassa on muutamia
pysakointialueita, joilla on kahden tunnin aikarajoitus.
Asemanseudun liityntapysakdintipaikat ovat
aikarajoittamattomia, ja rautatieaseman edustalla on puolen
tunnin aikarajoitus. Lisaksi kauppakeskus Atomin / Prisman
pysakointialueella on kolmen tunnin aikarajoitus.

Ydinkeskustan kaduilla on paaasiassa kahden tunnin rajoitus ja
kadut ydinkeskustan ymparilla ovat ilman aikarajoitusta.
Maisterinkadulla on puolen tunnin rajoitus.

Pysakoéinnin aikarajoitukset on esitetty viereisessa kuvassa. Kartta
perustuu HAMK:ssa vuonna 2018 tehtyyn pysakdintiselvitykseen.

Lahde: Rilhimden keskusta-alueen liikenteellisen kehittdmisen Idhtékohdat.
Riihimden kaupunki. Jussi-Pekka Mdntymaa. Ammattikorkeakoulun
opinndytetyd. Hadmeen ammattikorkeakoulu. 2018.

Aikarajoitukset
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Esri, HERE, Garmin, & OpenStreetMap contributors, and the GIS user




2.3. Pysakointipaikkojen
kayttoasteet

Laskennan suorittaminen

Riihimaen keskustan pysakointipaikkojen
kayttdasteet laskettiin tiistaina 21.5.2019.
Laskenta suoritettiin kolmesti: aamulla
klo 6-7, paivalla toimistoaikaan klo 12-13
seka illalla klo 16-17.

Laskenta suoritettiin Riihimaen
kaupungin maarittelemalta keskustan
alueelta. Mukaan laskentaan otettiin
julkiset ja puolijulkiset pysakointialueet,
kuten kauppojen pihat, seka kaupungin
maarittamat kadunvarret. Laskenta
tehtiin hyodyntaen dronekuvausta.
Lisaksi maastokartoituksena kaytiin
tarkistamassa pysakointialueiden
liikennemerkit.

Mukana seuraavan sivun N S N . | e
kayttoastekuvissa ovat myés s : , - o
asemanseudun liityntapysakdintipaikat, 3 :

joiden kayttda on tarkasteltu aiemmin
kevaalla otettujen dronekuvien avulla.




2.3. Pysakointipaikkojen

kayttoasteet
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Aamulla pysakdintipaikkoja on hyvin saatavilla, mikd osoittaaq, ettei asukaspysdkdintia ole merkittavasti katujen

varsilla. Kayttoasteiden puolesta eniten ongelmaa on klo 12-13, joten sita voidaan kayttad mitoittavana

ajankohtana.

*  Korkeimmat kayttoasteet ovat Haomeenkadulla, Granitinaukiolla sekd Kulmakujan pysakointialueella.




Johtopaatokset nykytilasta

1.Nykyinen jarjestelma ei vastaa
kaupungin strategiaan,
pysakdintipolitiikka ei ohjaa riittavasti
kestavaan liikkumiseen.

2 Kayttdasteselvityksen seka kyselyiden
perusteella pysakdintipaikkojen
saatavuus on hyvalla tasolla.

3. Autopysakdintipaikkoja on
kokonaisuudessaan riittavasti
(kayttdasteet alhaiset), mutta pysakointi
keskittyy voimakkaasti tiettyihin pisteisiin.

4 Edellinen johtuu osittain siita, etta
pysakointi on maksutonta, jolloin vaihtelu
eri pysakointialueiden kayttoasteiden
valilla on suuri.

5.Autojen liityntapysakdinti on
tehottomassa kaytdssa ja paikkoja on
lilkaa.

6.Pydrapysakdintia ei ole kaupungissa
riittavasti ja asemalla se ei ole riittavan
laadukasta ja turvallista.

7.Aikarajoitukset eivat ole yhtenaisia
eivatka mahdollista tehokasta kiertoa.

8.Pysakdinnin valvonta on palautteen
perusteella koettu tarpeettoman tiukaksi.

2.4. Johtopaatokset pysakoinnin
kehittamistarpeista

Kehittamistarpeet

1.Laadittavan pysakdintiohjelman tulee
vastata paremmin kaupungin
strategisia tavoitteita.

2.Pysakointipaikkojen saatavuutta tulee
parantaa entisestaan: esim. isompia ja
opastettuja P-alueita.

3 Autopaikkojen kayttdastetta tulee
kasvattaa ja kadunvarsipaikkoja on
mahdollista vahentaa esim. uusien
pyoravaylien tai pp-paikkojen
mahdollistamiseksi.

4 Pysakdinnin hallinnan
keinovalikoimaa on kasvatettava.

5.Liityntapysakdinnin kayttdastetta ja
tehokkuutta on parannettava seka
auto- etta pyorapysakdinnin osalta.

6.Laadukasta pyorapysakointia tarvitaan
lisaa, erityisesti pitkaaikaiseen
pyorapysakaintiin.

7. Aikarajoituksia tulee tarkistaa.

8.Pysakdéinnin valvonnan linjauksia ja
priorisointialuetta voitaisiin tarkastella
uudelleen.






3.1. Kyselyt asukkaille, yrittajille,

isannoitsijoille ja kiinteistonomistajille

Asukaskysely

Kyselyn tarkoitus oli

selvittaa Riihimaen keskustassa ja
asemanseudulla liikkuvien ja
asioivien nakemyksia keskustan ja
asemanseudun auto- ja
pyorapysakdinnin nykytilanteesta ja
kehittamistarpeista.

Kyselyssa pystyi karttapohjaisesti
ilmoittamaan auto- ja
pyorapysakointiin liittyvista
kehittamistarpeista.

Kysely oli auki 16.-31.5.2019 ja siita
tiedotettiin Riihimaen kaupungin
sivuilla seka sosiaalisen median
kanavissa.

Kyselyyn vastasi yhteensa 406
henkiloa.

406 henkiloa

Yrityskysely

= Kyselyn tarkoitus oli selvittaa yrittajien
nakemyksia Riihimaen keskustan ja
asemanseudun auto- ja
pyorapysakdinnin nykytilanteesta ja
kehittamistarpeista niin asiakas- kuin
henkildkuntanakokulmastakin.

= Kyselyssa pystyi karttapohjaisesti
ilmoittamaan pysakointiin liittyvista
kehittamistarpeista.

= Kysely oli auki 16.-31.5.2019 ja siita
tiedotettiin kauppakamarin seka

yrittajarekisterin yhteystietojen kautta.

= Kyselyyn vastasi yhteensa 56 yrittajaa.

Isdnnoitsijat ja
kiinteistonomistajat

Keskustan ja asemanseudun
merkittavimmille kiinteistdnomistajille
ja isannoitsijoille tehtiin kysely, jossa
tiedusteltiin kiinteistojen pysakdinnin
nykytilaa ja heidan mielestaan
parhaita pysakdinnin
kehittamistoimenpiteita
kiinteistdssaan

Kyselyyn saatiin 20 vastausta , joista
osa koski useampaa kiinteistda

Suurin osa vastauksista tuli
Peltosaaren kaupunginosasta

>20 kiinteistoa

Vastaajat valitsivat vastauksia valmiiksi tarjotuista ongelmista ja

kehittamisehdotuksista



3.1.1. Asukaskyselyn keskeiset tulokset

Avoimia vastauksia
Asukas- ja asiointipysakdintiin ollaan padosin tyytyvaisia
"Liityntapysakoinnin kayttod ja pyordilyd
tyo- ja opiskelumatkoilla voitaisiin lisatd
merkittavasti, jos asemanseudun
pyorapysakointi saataisiin nykyistd
Asiointipysakoinnissa pysakointiajan riittavyys aiheuttaa selvasti paremmin riittavaksi, turvallisemmaksi ja
enemman tyytymattomyytta kuin muut asiointipysakoinnin osatekijat. toimivammaksi. Kauppojen ja julkisten
palveluiden yhteyteen tarvitaan kipedsti
toimivia, runkolukittavia
pyorapysakointipaikkoja.”
Yli puolet vastaajista (55 %) koki, etta tarkein autopysakaointiin
liittyva kehittamistoimenpide Riihimaen keskustassa ja

asemanseudulla on pysakéintipaikkamaaran lisidaminen "Liityntdpysdkdinti on ehdoton edellytys
pendeldiville asukkaille, joita on

varmasti todella iso maara
kaupunkilaisista. Tama helppous oli

Muita tarkeimpina pidettyja kehittamistoimenpiteita olivat lyhytaikaisen myaos yksi syy sille, miksi Riihimdki
asiakaspysakoinnin lisaaminen palveluiden laheisyydessa ja kiinnosti kohteena ja lopulta valikoitui
liityntapysakdinnin kehittaminen asuinkunnaksi.”

"Aikarajoitus pysakdinnille saisi
kaupungissa olla pitempi. Kaikkia
palveluja ei voi aikarajan sisalla
kayttaa.”

kehittamistoimenpide Riihimaen keskustassa ja asemanseudulla

2/ Vastaajista koki, etta tarkein pyorapysakaointiin liittyva
on runkolukittavien pyorapysakointipaikkojen lisddaminen



3.1.1.
Asukaskyselyn
karttavastaukset
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3.1.2. Yrittajakyselyn keskeiset tulokset

71 %

Yli kahdessa kolmasosasta yrityksista asiakaspysakointi on o

osoitettu kadunvarsille. 20 %:lla yrityksista on erillinen alue, yrittajista koki, etta tarkein autopysakaointiin
joka on osoitettu asiakaspysakadintiin.

liittyva kehittamistoimenpide Riihimaen
keskustassa ja asemanseudulla on

asiakkaiden pysakointipaikkamaaran
Yrittajat ovat paaosin melko tyytyvaisia pysakéinnin osa-alueisiin lisdaminen
asiakkaan nakokulmasta. Pysakointiajan riittavyys aiheuttaa selvasti

enemman tyytymattomyytta kuin muut asiointipysakoinnin osatekijat.
Tulokset ovat hyvin samansuuntaisia kuin asukaskyselyssa. 68 0/

e . P - _— yrittajista koki, etta tarkein

Yrittajat ovat paaosin melko tyytyvaisia pysakoinnin osa-alueisiin henkilokunnan oyorapysakéintiin liittyva

nakokulmasta. Pysakdintipaikan saatavuus arkena aiheuttaa selvasti enemman kehittamistoimenpide Riihimaen

tyytymattomyytta kuin muut henkilokunnan pysakoinnin osatekijat. keskustassa ja asemanseudulla on

runkolukittavien
pyorapysakointipaikkojen

Suurin osa vastanneista yrittajista on sita mielta, ettei pysakdinnin lisddminen
aikarajoituksia, maksullisuutta tai valvontaa tulisi lisata Riihimaen

keskustassa tai asemanseudulla.

Avoimia vastauksia

"Jos halutaan, etta keskustassa on edelleen
yrityksia, niin asiakkaille pitad olla riittavasti ja
helposti pysakdintipaikkoja”

Erityisesti pysakoinnin maksullisuuden tarpeellisuudesta suurin osa
vastaajista on taysin eri mielta.

‘Riihimaki tarvitsee lisda ihmisia, elavyyttd ja
kaupankdyntid keskustaan ja

asiakaspysakoinnin helppous ja vaivattomuus
ovat tassa avaintekijoita!”



3.1.2.
Yrityskyselyn
karttavastaukset

oinnin kehittamistarve

Asiakkaiden autopysak
Pree b B2 o L e Ljian vahan Feey
».;; 4 = .&z/ palkko_]a & ;
» Liian lyhyt o
alka raJOItus : ’: :’ - M) -:g‘m;r' N KATU RS L "‘H’ ‘5;""'"‘-".'/4“
* Pienet \«- " A, § Liian lyhyt : ¢! o4 |
pysakointi- P aikarajoitus S : ;
5 pysakKoinnin oo W f-.‘} & % g paikkoja
valvonta : 3 e
s Liian \ ™
vahan I ~N
o 2% paikkoja " -
Yhteensa 24 karttavastausta

PYORA-
PYSAKOINTI

Henkilokunnan autopysiako

oinnin kehittamistarve

Yhteensa 50 karttavastausta

Asiakkaiden ja hehkilékunnan
pyorapysakoinnin kehittamistarpeet

Lt S Lilan véhan paikkoja
o, Wl K tai ei paikkoja
3 Rithi g ;/ ollenkaan
Liian ! . O U
L yahan . AN N
. paikkoja l . ey )
o & :

¥
~ Inpuist
3
2

&y,
&
3

HAAN

KATU

Yhteensa 29 karttavastausta




3.1.3. Yritys- ja kiinteistokyselyn havaintoja

Suurin osa kiinteistokyselyn vastauksista tuli
Peltosaaren kiinteistdista.

Paikkojen riittavyys

Peltosaaren kiinteistdissa pysakointipaikkoja on
riittavasti tai jopa liikaa. Keskustassa osassa
kiinteistoista on riittavasti paikkoja, mutta osassa
paikoista on pulaa. Rautatieaseman kiinteistolla on
omistajan mukaan liian vahan paikkoja (ei
liityntapysakdinti, vaan aseman edusta).

Kyselyyn vastanneiden keskustan kiinteistojen
pysakdintipaikoista suurin osa on nimettyja.
Pysakdintipaikkoja tarjotaan paaasiassa asukkaille
ja vain osa liiketiloille.

MITKA PYSAKOINNIN KEHITTAMISTOIMENPITEET
SOPISIVAT PARHAITEN OMAAN KIINTEISTOON?

Enemman pysakointipaikkoja asukkaille 14 %

Enemman pysakointipaikkoja vieraille 29 %
Pysakointipaikkojen osoittaminen

keskitettyyn ratkaisuun (esim. P-laitos) ja 43 %

rakennusoikeuden kdytté muuhun

Vahemman pysakdintipaikkoja ja tilan

osoittaminen muuhun kayttdéon Ch
Sahkoauton latauspaikkoja 57 %
Lisaa pyorien pysakointipaikkoja 14 %
Pysdkointipaikka yhteiskayttéautolle 29 %
Pysakointipaikkojen nimeamattéomyys 14 %
Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto 0%
quin muu, miké? o 14 %

"Aseman edessa oleva torialue autopaikoiksi”
Jokin muu, mika? 14 %

"Yrityksissa asioiville yleisia paikkoja”

Jokin muu, mika? "Parkkialueen yhtioditys tms.” 14 %



3.1.3. Peltosaaren kiinteistojen pysakointi

g 20 % M Liian vahan paikkoja
| 15% M Liikaa paikkoja
65 % [ Riittavasti paikkoja

159% O el vastausta

10 % M Vain asukkaille

5 9% [ Asukkaille ja liiketiloille
5 9 [ Liiketiloille

65 % [ Myds ulkopuolisille

Vastaajien nGkemys autopysdkdinnin Kenelle paikkoja tarjotaan.
paikkojen riittdvyydestd.

Nimetyt paikat Paikkojen tarjonta

Peltosaaren Kkiinteistdissa ei ole nimettyja paikkoja, Peltosaaren Kiinteistdissa pysakointipaikkoja
vaan kaikki paikat sijaitsevat yhteiskayttoisella vuokrataan myos kiinteistojen ulkopuolisille
pysakointialueella, johon pysakdivilla on toimijoille.

pysakdintioikeus.




3.2. Yleiso- ja luottamushenkilo-
tyopajojen tulokset

Kauppakeskus Atomissa pidettiin avoin
yleisotilaisuus yhdessa
asemanseutuhankkeen kanssa.
Paattdjille puolestaan pidettiin erillinen

tyopaja, johon osallistui noin 20 henkilda.

Paattajat ja asukkaat olivat erityisesti
samaa mielta seuraavista:

* Pysakdinti on olennainen osa
matkaketjua.

» Keskustan pysakointi tulee sailyttaa
ilmaisena ja kestavaan lilkkumiseen
pyritaan muilla keinoin.

Muita nostoja tyopajoista

+ Keskustassa on nykyisin saatavilla hyvin

pysakdintipaikkoja.

» Keskustassa on oltava
pysakointipaikkoja kauppoja varten.

* Riihimaella pysakoinnissa on hyvaa
maksuttomuus, pysakdinti ei saisi
maksaa.

+ Liityntapysakoinnin tulee olla ilmaista.

* Peltosaaren ilmaiset
liityntapysakointipaikat ovat
Riihimaelle kilpailuetu.

* Nykyinen pysakdintiaika, 2 h,
Granitinaukiolla ei riita.

Tehtdvananto tyépajoissa

Kavijoita pyydettiin valitsemaan
mielestaan tarkein linjaus tai

kehittamistoimenpide. Myods uusia sai

ehdottaa.

Kestavan pysakointipolitiikan
linjaukset ja kehittdmisperiaatteet

Sijoita 2-3 tarkeinta linj / kehittamisperi taululle
Tarjolla valmiita peri. ita seka tyhjia pahvikortteja

akoinni hittamisperiaatteet /
Strategiset linjaukset G i

toimenpiteet
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AKolntionjeiman visio

"Kayttajaystavallinen Riihimaen pysakointijarjestelma
ohjaa kestavaan liikkumiseen”



4.1. Rilhimaen pysakointilinjaukset

Liityntapysikainti ja 4
matkaketjut

» Kestavien matkaketjujen tukeminen
+ Laadukas pyorapysakointi
* Mobility hubit
» Pysakoinnin kytkeminen
junalippuun

yhdenmukaiset periaatteet

Pysakoinnilla tavoitellaan kaupungin
kestavia tavoitteita ja
liikkumiskayttaytymisen ohjausta

» Uusissa kohteissa keskeisilla sijainneilla
ja keskustassa valtaosa autopaikoista
sijoitetaan pysakointilaitoksiin ja
keskustan kadunvarsipysakointi palvelee
asiointipysakointia.

1 Pysakoinnin kehittamisen

Pyorapysakoinnin 5
edistaminen

+ Pyorapysakointinormien linjaaminen

» Paikkamaaran kasvattaminen
keskustassa

* Pyorapysakoinnin laadun parantaminen

pysakointinormit

+ Kolme normivydhyketta

* Normiin joustavuutta pysakoinnin
sijainnilla, yhteiskayttoisyydella,
pyodrapysakointiratkaisuilla yms.

» Pyodrapysakoinnille erillinen
pysakdintinormi

2 Kaavoituksen uudet

perustaminen ja
vapaaksiostoperiaate

+ Kunta strategisena pysakointitoimijana
* Vapaaksiostokaytannén mahdollistaminen
+ Selvitetaan kunnallisen pysakdintiyhtion
perustamista
* Hallinnoi keskitettyja pysakdintiratkaisuja
+ Kunta pystyy toteuttamaan paremmin
Mmuuntojoustavaa rakentamista
+ Vahva ote pysakdinnista ja mahdollisuus
muutoksiin

Pysakointiyhtion
Aikarajoitukset ja 6
3 digitaalinen pysakointi-
lupajarjestelma

» Aikarajoituksien paivittaminen
+ Kadunvarsilla 2h ja P-alueilla 3h
ilmainen aikarajoitus
» Uusi pysakodintilupajarjestelma
« Riihimakelaisille ilmainen
liityntapysakointi
* Vuosimaksulliset yrityspysakointiluvat
+ Kotihoidon pysakdinnin
jarjestaminen

N\



4.2. Kohti kestavaa pysakointipolitiikkaa

PYSAKOINTIPOLITIIKAN
EVOLUUTIO

Pysakointipolitiikka W

o ' liikkumisen
Pysakointipaikkajen ohjauksen keinona

vuorottaiskaytto . P e
Asukaspysakainnin Y ' kohti kestavampia
maksullisuus g liikkumisvalintoja.

Tarjonnan

rajoittarminen Liityntapysakainti

Dynaaminen

Ensimmaiset hinnoittelu
maksulliset VAIHE 3

= pysakointipaikat

Pysakoinnin

maksualueen

r laajentaminen
VAIHE 2

Pysakointisaannot ja
valvonta

Aikarajoiluksel
VAIHE1

Pysakointi-

politiikkaa
eiole

WSP (2019). Pysdkéinti 2.0.

Hyva pysakointipolitiikka vastaa seka taman
paivan etta tulevaisuuden tarpeisiin. Sen tulee
olla samaan aikaan seka mukautuvan joustava
etta sopivan tavoitteellinen. Siksi kehityksen on
noudatettava askelmerkkeja, joiden avulla
pysakdintipolitiikkaa voidaan suunnata.
Pysakointipolitiikan kehittyminen on
noudattanut oheisen kuvan kaavaa historian
saatossa. Riihimaen seuraavat askelmerkit on
esitetty oikeanpuoleisessa kuvassa.

A A WD

RIIHIMAEN PYSAKOINNIN
SEURAAVAT ASKELEET

Merkittavaa
panostusta vaativat

Pysakodinnin kokonaisvaltainen
omistus ja koordinointi

Kohtuulliset

Keskitetty pysakdinti,
vuorottaispysakointi, laadukas
pyorapysakointi,
> maksullisuuden laajentaminen

Helpot

Aikarajoitukset, valvonta,
joustava pysakadintinormi

Seuraavat askeleet




4.3. Pysakoinnin kehittamisen yhdenmukaiset

periaatteet

Pysakointi on liikkumisen
ohjauksen keino

Pysakointi nahdaan Riihimaella keinona
ohjata ihmisten liikkumiskayttaytymista.
Pysakoinnin ohjaavaa vaikutusta
kasvatetaan asteittain kaupungin
kasvaessa ja kestavien kulkumuotojen
kilpailukyvyn parantuessa.

Uusissa kohteissa
asemanseudulla ja
keskustassa valtaosa
pysakointipaikoista sijoitetaan
pysakointilaitoksiin

Rakenteellista pysakointia suosimalla
mahdollistetaan kaupunkitilan
kehittaminen, vuorottaispysakointi ja
vksinkertaisempi seka kayttaja-
ystavallisempi liikennejarjestelma.
Kadunvarsipysakointi on tarkea osa
pysakointijarjestelmaa ja se palvelee
lyhytaikaista pysakoéintia. Nykyisia
kadunvarsipaikkoja on mahdollista
vahentaa ilman suurempia vaikutuksia.

Uusien kohteiden
suunnittelussa otetaan
huomioon olemassa olevien
pysakointipaikkojen
tehokkaampi kaytto

Olemassa olevat paikat hydédynnetaan

tehokkaasti ennen paatdsta uusien
pysakointipaikkojen rakentamisesta.

Pysakointipaikkojen tehostamisessa
hyddynnetaan informaatioteknologiaa,
kuten reaaliaikaista paikkaseurantaa,
parempaa opastusta seka aikarajoituksia.
Nain varmistetaan infrastruktuurin
tehokas kaytto.

Pidempiaikainen pysakointi on
maksullista

Maksullisuudella pyritaan siihen, etta
pysakointipaikkojen kayttdaste on
mahdollisimman korkea ja
pysakointipaikkojen kierto nopeaa. Mita
useampi autoilija kerkeaa paivan aikana
pysakoida pysakointipaikalle, sita
enemman paikallisella liiketoiminnalla
on potentiaalisia asiakkaita.

Maksullisuudella ohjataan myds ihmisten
liikkumiskayttaytymista ja katetaan osa
pysakointipaikan kiinteista ja
muuttuvista kustannuksista.
Maksullisuus, aikarajoitteet ja
pysakointiluvat mahdollistavat
pysakoinnin tehokkaan operoinnin.

Asukaspysakointia ei sijoiteta
kadunvarsille

Kadunvarsilla priorisoidaan nopeaa
kiertoaikaa, johon asukaspysakdinti ei
sovi. Pysakdintilaitoksissa
asukaspysakointi mahdollistaa
vuorottaispysakoinnin seka liikkumisen
ohjauksen tehokkaamman kaytén, kun
pyorapysakodinti voidaan sijoittaa
autopysakdintia lahemmas.

Kohteiden olennainen
saavutettavuustekijaon
laadukas pyorapysakointi

Pyérailyn kulkutapaosuuden
kasvattamisen olennainen kriteeri on
laadukas pyorailyinfrastruktuuri.
Saavutettava pysakointi on tarkea osa
matkaketjun molempia paita. Mita
lahempana pyorapysakointi on kohdetta
ja kotia, sen parempi.

Laadukas pyorapysakointi
taataan kaikkiin uusiin
kohteisiin ja olemassa olevia
paikkoja kehitetaan

Uusissa kohteissa laadukkaaseen
pyorapysakointiin kannustetaan mm.
joustavalla pysakointinormilla. Julkisessa
pysakoinnissa kaupunki tavoittelee hyvin
saasuojattua ja runkolukittavaa
pyorapysakointia seka mahdollisuuksien
mukaan lukittavia sailytystiloja keskeisiin
kohteisiin. Esim. osa nyKkyisista
kadunvarsipaikoista voidaan korvata
runkolukittavilla pyoratelineilla. Yhteen
autopaikkaan saa jopa 10 pyorapaikkaa.



4.4. Pysakointinormit ja -vyohykkeet

Jotta pysakéintinormit voidaan maarittaa
vyohykkeittain, taytyy maaritelld Riihimaen
pysakdintivydhykkeet. Riihimaelle on
maaritelty keskustan kavelyvyéhyke ja
keskustan reunavydhyke. Vyohykkeet on
maaritelty ynhdessa kaupungin kaavoittajien
kanssa. Vyohykkeiden maarittelyssa on
huomioitu joukkoliikenne,
yhdyskuntarakenne ja tulevat maankayton
suunnitelmat.

Keskustan kavelyvyohyke

v' Edellytykset sujuvaan arkeen ilman omaa
autoa. Vydhykkeen sisalla kaikki palvelut
ovat kavelyetaisyydell3, ja joukkoliikenteella
paasee hyvin kulkemaan: bussilla ympari

Riihimakea ja junalla paakaupunkiseudulle.

Keskustan reunavyohyke

v Helppo tulla keskustaan ilman
henkildautoa joko joukkoliikenteella tai
polkupyoralla.

Muut alueet

v Vybhykkeiden ulkopuolella henkiléauton
kayttd voi olla tarpeen

Keskustan
évelyvyghyke
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4.4.1. Pysakointinormien joustavuus

Pysakéintinormi voi olla joustava useilla
tavoilla, mutta karkeasti vaiheet voidaan
jakaa neljaan osaan oheisen kuvan
mukaisesti. Riihimaella normin on
ajateltu vastaavan vaihetta 3. Normi
sisaltaa siis liikkumisen ohjausta ja
kannustaa kestavan liikkumisen
toimenpiteisiin jo rakentamisvaiheessa.

Case Uppsala - Rasendahlin asuinalue
Uppsalassa pysakointinormin avulla
kannustetaan rakennuttajia toteuttamaan
kestavan liikkumisen toimenpiteita.
Minimimuotoisesta autopaikkanormista voi
saada joustoa ns. liikkkumispaketin avulla.

Esimerkki rakennuttajan "liikkumispaketista”
» Laadukas pyoran lukitusmahdollisuus

» Pitkaaikaiselle pyorapysakoinnille tarkoitetut
paikat ovat saasuojattuja ja lahella ulko-ovea.
Esimerkiksi pyoravarastoissa tai pihalla
saasuojatussa tilassa.

+ Kuormapyoéralle tilaa, 0,1 paikkaa/asunto

+ Sahkopyodran latausmahdollisuus
pyoravarastossa

+ Tilaa pyoran kuljetukselle asuntoihin, esim.
hississa

* llmapumppu ja huoltotila pyoérille
pyoravarastossa 5

Asumisvaljyys
Henkildautotiheys

* Yhteiskayttéautojasenyys vahintaan 5 vuodelle

* Yhteiskayttopyorajarjestelman
muodostaminen (sahko, taitto- ja
kuormapyoria) seka suunnitelma yllapitaa
naita

N\
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Joukkolilkennetarjonta
Kavely- ja
pyoraily-yhteydet
Alueen sijainti
Palvelutarjonta
Monipuolinen
maankayttd
Asumismuoto

Asumisvaljyys
Henkiloautotiheys

Liikkumisen ohjausta
Laadukas pydrapysakainti
Yhteiskdyttoautot
Joukkoeliikenteen tukeminen

¥ B ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Pysakoéinnin toteutustapa

Keskitetty

Alueellinen kunnallinen
pysakdintitoimija
Vuorottaiskdyttd
Vapaaksioston hyédyntaminen

Asumisvaliyys
Henkilbautotiheys
Joukkolilkennetarjonta
Kavely- ja pyoraily-yhteydet
Alueen sijainti
Palvelutarjonta
Monipuolinen maankayttd
Asumismuoto

¥ ow g ow ¥ ¥ ¥ v v ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

»

»

Pysdakdintinormin ei ole jarkevad velvoittaa rakentamaan liian vaéhdn
paikkoja, koska talléin rakennuttajat eivat kdytd joustavan normin
mahdollistamia keinoja. Pysadkdintinormin tulee houkutella
toteuttamaan kestdvan liikkumisen toimenpiteitd.

Normi ei vastaa tdhan hetkeen
vaan ohjaa voimakkaasti
liikkumiskayttaytymista

Kaikki toimijat yhdessa
yhteisen tavoitteen eteen
Sitoutuminen yhteisiin
tavoitteisiin sopimuksilla

Asumisvaljyys
Henkiléautotiheys
Joukkoliilkennetarjonta
Kavely- ja pyoraily-yhteydet
Alueen sijainti
Palvelutarjonta
Monipuclinen maankéyttd
Asumismuoto

Laadukas pyorapysakainti
Yhteiskayttéautot
Joukkolilkenteen tukeminen

ysak&innin toteutustapa

Keskitetty

Alueellinen kunnallinen
pysakointitoimija
Vuorottaiskayttd
Vapaaksioston hyodyntaminen

Pysakdintinormin vaiheet, WSP (2019). Pysakdinti 2.0.




4.4.2. Uudet autopysakointinormit

Autopaikkanormit

Uudet autopaikkanormit edellyttavat
rakennettavaksi vihemman autopaikkoja kuin
aiempi normi. Autopaikkanormin tavoitteena on
edistaa Riihimaen kestavan liikenteen tavoitteita ja
osaltaan ohjata kehitysta haluttuun suuntaan.
Normi mahdollistaa entista paremmin
taydennysrakentaminen keskusta-alueella.

Uuden normin keskeinen tavoite on kannustaa
rakennuttajia kestavan lilkkumisen toimenpiteisiin.
Perusnormiin tuodaan siksi joustavuutta ja
kevennysta vuorottaispysakoinnista ja
yhteiskayttoautoista. Joustavuutta voidaan soveltaa
kaikkiin kohteisiin.

» Paikkojen sijoittaminen P-laitoksiin
(nimeattdmat paikat ja vuorottaispysakointi)
mahdollistaa 20 %:n vahennyksen

* Yksi yhteiskayttéauto voi vahentaa
autopaikkavelvoitetta 5 autopaikalla

+ Asemanseudulla erilaisilla pilottihankkeilla,
jotka edistavat kestavaa lilkkkumista, voi saada
vielad lisavahennyksen (esim. robottibussi)

On tarkea3, ettei autopaikkanormi ole lilan pieneen
autopaikkamaaraan velvoittava, jotta rakennuttajilla
on riittadva motivaatio toteuttaa kestavan
liikkumisen toimenpiteita. Esimerkiksi Uppsalassa
uuden normin mydta rakennuttajat eivat
hydédyntaneet joustavaa normia, koska paikkoja tuli
muutenkin rakentaa hyvin vahan. Siksi normia
muutettiin ja rakennuttajien kestavan liikkumisen
toimenpiteet yleistyivat, koska niiden
toteuttaminen johti kustannussaastéihin.

Kayttoétarkoitus

Kerrostalo

Rivitalo ja kytketty
pientalo

Erillispientalo
Opiskelija-asuminen
Palveluasuminen

Tehostettu
palveluasuminen

Kaupungin oma/ARA
vuokratuotanto

Suojeltavat
rakennukset

Toimistot ja liiketilat

Paivittaistavara-
kauppa

<2000k-m?

22000 k-m?

Keskustan
kdvelyvyohyke

(ml. asemaseutu)

1/120
+1 vieraspaikka /
1000

1/90

1/200

1/140

1/400

1/140

1/140

1/85

1/70

1/ 90

Keskustan
reunavyohyke

1/100
+ 1 vieraspaikka /
1000

1/80
+1ap jokaista
alkavaa 4 asuntoa
kohti tai vahintdan
1ap/asunto

1,5/ asunto
1/150

1/120

1/300

1/120

1/120

1/75

1/50

1/80

Muut alueet

1/85
tai1ap /asunto
+ 1 vieraspaikka /
1000

1/80
+1ap jokaista
alkavaa 4 asuntoa
kohti tai vahintaan
1ap /asunto

2/ asunto
1/150

1/100

1/200

1/100

1/120

1/75

1/50

1/80

vksikét autopaikkoja/kerrosnelimetri




4.4.3. Uudet pydriapysakointinormit

Pyorapysakoinnin normit Koko

Riihimaki

Kayttotarkoitus

Uusilla pyorapysakoinnin normeilla
luodaan tasa-arvoiset mahdollisuudet

pyorapysakoinnin edistamiseen. Taman Kerrostalo 1/30*
vuoksi normit ovat koko Riihimaella

samat. Pyérapysakointinormilla Rivitalo ja kytketty .
edistetdan laadukkaiden pydrapaikkojen 1/30

rakentamista kiinteistdissa. pientalo

Pyorapysakointinormeihin kuuluu eri Erillispientalo

kohteissa lisavelvoitteita, jotka on

merkitty oheiseen taulukkoon joko Opiskelija- 1/25*
merkilla * tai ™. asuminen
Merkkien selitteet .
(PP-normin tarkennus) Palveluasuminen
* Kuitenkin enintdan 4 pp / asunto. Tehostettu
Vahintaan 50 % pyoérapaikoista palveluasuminen . =0 LI
sijoitetaan lukittaviin ja katettuihin : ?_Q ‘
tiloihin, loput pyorapaikat toteutetaan K nain B £
runkolukittavina. aup;JAFg;A 1/30* !
Pyorapysakdintipaikkojen tulee olla oma .
helposti saavutettavia seka sijaita vuokratuotanto ‘
kulkureittien varrella ja sisaankayntien . :
laheisyydessa. Suojeltavat .
s e rakennukset

*Vahintaan 30 % pyorapaikoista
sijoitetaan katettuihin tiloihin ja Toimistot ia
runkolukittavina. IiiketilatJ 1/50*
Pyorapysakdintipaikkojen tulee olla
helposti saavutettavia seka sijaita e e
kulkureittien varrella ja Paivittaistavara-
paasisaankayntien laheisyydessa. kauppa

<2000k-m? 1/50*

yksikét pydrapaikkoja/kerrosnelimetri




4.5. Digitaalinen

pysakointilupajarjestelma

TULEVAISUUDEN
PYSAKOINTILUVAT

Yrityksille vuosimaksulliset
pysakdintiluvat

Liityntapysakointilupa
Riihimakelaisille ilmainen
liityntapysakadintilupa

Asukaspysakointilupa
Asukasluvat tietyille
kortteleille

3h ylittavat maksulliset luvat
esim. paivaluvat, tapahtuma-
luvat ja kotihoidon luvat

Digitaalinen pysakointijarjestelma
Jatkotoimenpiteena ehdotetaan, etta
kaupungissa otetaan kayttoon
digitaalinen pysakointijarjestelma.
Jarjestelman avulla pysakoinnin
valvonta, maksaminen, pysakointiluvat
ja informaatio voidaan kytkea yhdeksi,
kayttajaystavalliseksi kokonaisuudeksi.

-~ 3\ s

Yrityspysakointilupa

Keskustan yrittdjilla on mahdollistaa
ostaa pysakoinnin kuukausi / vuosilupa
asiakkailleen ja tyontekijoilleen, jotka
vaativat pidempiaikaista pysakointia.
Luvalla helpotetaan yritysten toimintaa ja
arkea kaupungissa. Perustellusti lupia
voidaan mydntaa myds maaritettyjen
kiinteistdjen asukkaille.

Liityntapysakointilupa

Riihimakelaiset voivat hakea ilmaisen
luvan liityntapysakointiin kaupungilta.
Muille liityntapysakdintipaikkojen
kayttajille pysakdinti on maksullista.
Ratkaisun tavoitteena on priorisoida
paikkakuntalaisten liityntapysakaointia ja
tukea pitkamatkaista joukkoliikennetta.
Ratkaisu on valiaikainen. Tulevaisuudessa
tulee selvittaa liityntapysakoinnin
maksullisuuden laajentumista kaikkiin
asiakasryhmiin ja selvittaa pysakoinnin
kytkemista junalippuun pysakdinnin
tehostamiseksi.

Muut pysakointiluvat

Jatkotoimenpiteena kaupunki selvittaa,
millaisella toimintamallilla kotihoidon
pysakdinti on jarkevinta jarjestaa ja
saisiko siihen apua pysakdintilupien
kautta. Lisaksi on selvitettava
mahdollisen digitaalisen jarjestelman
tarkempi kayttodnotto seka muut
tarvittavat luvat, kuten yli 3h pysakéinnin
mahdollistava paivalupa seka
tapahtumakohtaiset luvat, joihin
digitaalinen jarjestelma toisi sujuvuutta.




4.5.1. Esimerkki pysakoinnin digitaalisesta
palvelusta

* Pysakoinnin opastusta ja viestintaa —
parantamalla on mahdollista
ohjata yleisten pysakointipaikkojen
kayttdéa palvelemaan julkisten
palvelujen asiakkaita, tehostaa l (eParking.fi

paikkojen kayttda ja vahentaa
lisapaikkojen rakentamistarvetta.

o]

© UUSI VARAUS

£ OMAT VARAUKSET

* Tulevaisuudessa kaikkien Maksuautomaatti
staattisten ja reaaliaikaisten
pysakdintitietojen tulee olla
digitalisessa muodossa, jolloin
tiedot ovat helposti yhdistettavissa A

muihin jarjestelmiin tai Pl
liityntaliikenteessa junaliikenteen KYSYTYT KYSYMYKSET
digitaalisiin liikenne- ja

liikkumispalveluihin. Esimerkki clykkadstd

Kayttoalustana toimivat Applikaatio pysakéintipalvelusta eParking
tietokoneet, tabletit ja

mobiilisovellus, esimerkiksi —
EasyPark, Parkman ja eParking

L TILASTOT

B MAKSUT

Pilvipalvelu

E4 LUOTTOKORTTI

* Perustetaan Riihimaen
internetsivuille
pysakointijarjestelma -sivut, jossa
jaetaan tietoa niin P-alueista,
pysakdinninvalvonnasta kuin
digitaalisesta pysakointipalvelusta

* Yhdistetaan jarjestelmaan niin P-
laitosten lyhytaikainen
Mmaksujarjestelma kuin kunnallinen
pysakdintilupajarjestelma, johon
voivat liittya myods muut
Kiinteistojen ja tonttien omistajat

-~ 3\ s



4.6. Aikarajoitukset

Uudet aikarajoitukset

Pysakodintiohjelmassa asetettujen tavoitteiden tukemiseksi on laadittu
ehdotus uusiksi pysakdinnin aikarajoituksiksi asemanseudulla ja
keskustassa. Rautatieaseman liityntapysakaointi sailyy
aikarajoituksettomana. Aiemmin rautatieaseman edustalla on ollut
puolen tunnin aikarajoitus, mutta nyt rajoitus pidennetaan tuntiin
lukuun ottamatta yhta rivia, jolla on 15 minuutin aikarajoitus
matkustajien saatto- ja noutoliikennetta varten. Keskustan
pysakdintirajoitukset on suunniteltu asiointipysakdintia ajatellen.
Ydinkeskustan kaduilla on uudessa linjauksessa kahden tunnin
aikarajoitus. Ydinkeskustan ulkopuolisilla kaduilla seka kaikilla
keskustan pysakointialueilla on kolmen tunnin aikarajoitus.
Pidempiaikaisesta pysakoinnista luovutaan kuitenkin vasta, kun se on
korvattu pysakointiluvilla.

Lyhytaikainen pysakointi on keskustassa maksutonta.
Pidempiaikainen pysakdinti on maksullista. Oheisessa kartassa on
esitetty ehdotus uusiksi pysakoinnin aikarajoituksiksi Riihimaen
asemanseudulla ja keskustassa. Yksityiset pysakdintialueet, kuten
kauppojen ja kiinteistdjen omat pysakdintialueet on korostettu
mustavalkoisella rajauksella.

Perustelu aikarajoituksille

Lyhytaikainen asiointipysdkdinti on olennainen tekija Riihimaen
elinvoimaisuudelle ja yrityksille. Aikarajoitusten tarkoitus on varmistaa
tehokas pysakointikierto eli se, etta samalla pysakdintipaikalla voi
kayda mahdollisimman monta asiakasta yhden paivan aikana.
Jokainen naista kayttajista on potentiaalinen paikallisten yritysten
asiakas, jolloin pysakdintikiertoa nopeuttamalla voidaan osaltaan
tukea yritysten liiketoimintaa. Aikarajoituksilla ohjataan
pidempiaikaisempi pysakointi sille tarkoitetuille pysakdintipaikoille ja
mahdollistetaan keskitetyn pysakdinnin tehokas toteuttaminen ja
lilketoiminnallinen kannattavuus.

Maksullinen pitkaaikainen pysakdéinti on edellytys kestavien
lilkkumistavoitteiden saavuttamiseksi. Lisaksi ilman maksullisuutta
ilmaista pysakdintipaikkaa etsitaan kauempaa eika pysakointilupia
saada myytya. Taman johdosta pysakointipaikkojen tulee olla
pitkaaikaiselle pysakdinnille maksullisia.

Aikarajoituksiin siirrytddn vaiheittain jo ennen uusien
pysakdintilupien kayttdéonottoa, jotta kayttajille aiheutuu muutoksesta
mahdollisimman vahan haittaa.

Pysdkointiohjelman ehdotus uusiksi
aikarajoituksiksi asemanseudulla ja
keskustassa.
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4.7. Matkaketjut ja liityntapysakointi

Mobility Hub
(keskitetyt liikkumisen
palvelut)

Riihimaella kestavia matkaketjuja
tuetaan laadukkaalla pydrapysakdinnilla
ja lilkkumispalveluita keskittamalla.
Asemanseutu tarjoaa tahan oivan
mahdollisuuden kysynnan ja
maankayton puolesta. Tallaiseen
liikkumisen solmukohtaan olisi syyta
muodostaa ns. Mobility Hub, jossa
yhdistyvat joukkoliikenne, pysakaointi ja
muut liikkumisen palvelut.

Hubin toiminta voidaan aloittaa
pyoraliikkeesta, jolle kaupunki voisi
tarjota alennettua vuokraa ja liiketilaa
asemalta yleishyodyllisia palveluita
vastaan. Pydraliike voi tarjota
pydranhuoltopalveluita seka pyoran
vuokrausta. Liikkeen yhteyteen voidaan
asentaa julkisia sahkdpydrien
latausasemia ja myohemmin
kaupunkipyorien asema. Pyoraliike
valvontakameroineen tuo latausasemille
ymparivuorokautisen valvonnan.
Pydrapalveluiden lisaksi liikenteen
solmukohta alkaa houkutella myds muita
liilkkumispalveluita, jotka voidaan sijoittaa
aseman valittébmaan laheisyyteen.
Tallaisia ovat esim. sahkdpotkulautoja,
yhteiskayttoautoja tarjoavat yritykset.

Liityntapysakointi Riihimaen

kilpailutekija

Liityntapysakdinti on Riihimaen tarkea
vetovoimatekija. Sen kaytén
helpottaminen, palvelutason
parantaminen ja paikan loytymisen
varmistaminen on turvattava.

Liityntapysakdintipaikkojen kayttdasteet
ovat nykytilassaan alhaisia ja maankayttd
tehotonta. Liityntapysakointipaikkojen
kokonaismaaraa vahennetaan noin 800
paikasta 500 autopaikkaan. Pienemman
paikkamaaran kayttoastetta optimoidaan
siirtamalla osa liityntapysakdinnista
pysakointilaitoksiin, joissa
vuorottaispysakointi on mahdollista.
Vuorottaispysakdinti asumis-, yritys-,
asiointi- ja liityntapysakoinnin valilla
parantaa pysakointilaitosten tehokkuutta.

Uuden paikkamaaran kaytté tehostuu
myds pyorapysakoinnin olosuhteita
parantamalla. Asemanseudun
pydrapysakointikapasiteettia nostetaan
600 paikkaan. Pyorapysakdinnin laatua
parannetaan. Suurin osa pysakoinnista on
katettua ja runkolukittua. Talla
mahdollistetaan pitkaaikainen
pyorapysakainti.

Liityntapysakdinti muuttuu maksulliseksi.
Muutoksen mydta pysakointipaikka loytyy
jatkossakin, maankaytto tehostuu ja
ratkaisu edistaa kaupungin strategisia
tavoitteita edistaa kestavaa liikkumista.
Liityntapysakdinti on riihimakelaisille
toistaiseksi ilmaista.

Lippujarjestelma tukemaan

matkaketjuja

Riihimaella tavoitellaan matkaketjujen
sujuvoittamista yhdistamalla
liityntapysakointilippu junalippuun.
Talla tavoin liityntapysakdinnin hinta
saadaan sulautettua koko
matkaketjuun. Toimenpide helpottaa
kayttajien arkea ja sujuvoittaa
matkaketjuja. Tama tukee myods
liikkumispalveluiden yleistymista
Riihimaella




4.7.1. Sahkoautojen latauspisteiden
mahdollistaminen

Sahkoéautojen maara

Sahkoéautojen maara Suomessa on
kasvussa. Vuonna 2018 tayssahkdautoja
oli reilut 2 000 kappaletta Autoalan
arvioidessa, ettd vuonna 2030
automyynnista n. 25 % on
tayssahkoautoja. Toisaalta, SITRA on
ennustanut, ettd Suomessa on jopa
800 000 sahkodautoa vuonna 2030.
Sahkoautot siis yleistyvat, mutta
Mmuutoksen nopeudesta on erilaisia
nakemyksia. Tiedossa kuitenkin on, etta
ei voida olla varmoja, mika
vaihtoehtoisista polttoaineista
tulevaisuudessa on voittava teknologia.

Liikennekaytossa olevat
sahkoautot

14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

0 _ — - - | [ | I I

20102011201220132014 20152016 2017 2018
mtgyssahkoautot ladattavat hybridiautot

Lahde: Autoalan tiedotuskeskus

Tehokkain tapa edistaa
sahkoéautoilua

Kaupungeilla on tarkea olla joustavat
keinot edistaa sahkdautoilua. Kaupungin
rooli ei ole toteuttaa sahkdlatausasemia,
vaan ennemmin toimia mahdollistajana.
Eivathan kaupungit tarjoa muitakaan
polttoaineiden tankkauspalveluja.

Tontinluovutusehtojen avulla kaupunki
voi ketterasti edistaa sahkdautoilua.
Sahkolatausasemien kriteereja ei kannata
asettaa kaavoituksessa, silla kaavoitus
muuttuu hitaasti. Tontinluovutusehtoja
puolestaan voidaan muokata sita
mukaan, kun latauspisteiden tarve ja
tekniikka kehittyvat.

Mitaan tarkkoja lukuja suositellusta
maarasta latauspaikkoja ei kuitenkaan
viela ole. Helsingissa asiaa tutkinut
tydoryhma on ehdottanut, etta
tontinluovutusehdoissa tulisi vaatia, etta
5-30 % pysakdintipaikoista (mutta
vahintaan 2) tulee rakentaa sahkodautojen
latauspaikoiksi. Taman lisaksi
varaudutaan sahkdautojen
latauspisteiden rakentamiseen
putkituksin kaikissa pysakdintipaikoissa.

Tontinluovutusehdoissa pohdittavia
kriteereja:

v’ Sdhkéautojen maard kyseisella
alueella

v Julkisten ja puolijulkisten
latauspisteiden maard kyseiselld
alueella

v Toteutettavan kiinteistén
kayttotarkoitus (asukas, toimisto
kauppa ym.)

v' Pysakointipaikkojen madrd tai

v Kyseisen alueen luonne (kerrostaloalue,
omakotitaloalue ym.)

Kriittisin sahkdautoilua hidastava tekija
on asumiseen liittyvien latauspisteiden
puute. Siihen voidaan vaikuttaa
tontinluovutusehdoissa. Julkisia tarkeita
sahkolatauksen keskittymia ovat
liityntapysakointi seka tuleva
pysakointilaitos.

Liityntapysakdinnin osalta kaupunki voi
sopia yhteistyosta sahkolatauspisteita
tarjoavan yrityksen kanssa.
Latauspisteiden toteuttaminen
kadunvarteen on aina haastavaa eika
tahan ole jarkevaa kayttaa resursseja.
Pysakointilaitoksessa latauspaikat on
tehokkainta organisoida ja mm.
kaapelointi helpottuu.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto. 2016. SGhkoéautojen

Jjulkinen ja yksityinen latauspistetarve
WSP (2019). Pysdkdinti 2.0.



4.8. Pyorapysakoinnin edistaminen

Pyoraliikenteen kehittamisen

kokonaisuus

Pydrapysakoinnin kehittaminen on
tarkea osa laadukasta matkaketjua.
Liikennejarjestelmatasolla Riihimaella on
syyta pyrkia asteittain lisaamaan
pyorailyn kilpailukykya varmistamalla,
etta pyoraily on aina kilpailukykyinen
kulkumuoto lyhyilla ja keskipitkilla
matkoilla. Keskustan saavutettavuudessa
oheisen kuvan mukaisesti
pyorapysakdinti on lahin vaihtoehto
kotiovelta lahdettaessa ja lahin
vaihtoehto maaranpaassa.

Pyorapysakoéintinormien
kayttéonotto
Pyorapysakdintinormien kayttodnotto
Riihimaella kannustaa rakennuttajia
laadukkaan pydrapysakoinnin
rakentamiseen. Pyorapysakdintinormia
voidaan tulevaisuudessa kehittaa vielakin
ohjaavammaksi tarjoamalla mm.
suurempia vahennyksia
autopaikkanormiin, jos rakennuttaja
mahdollistaa erilaisia pyorailya tukevia
toimenpiteita, kuten pydrahuoltotilan,
kuormapyorapysakointia, enemman
pyorapysakointia tms.

SAAVUTETTAVA KESKUSTA
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Pyérdilyn, joukkoliikenteen ja auton matkaketjut.

Pyoérapysdakointi on vain yksi osa kokonaisvaltaista pydrdilyn
kehittamistd. Toisaalta, iiman laadukasta pyorapysakdintid muiden
edistamistoimenpiteiden vaikutukset jaavat hyddyntadmatta.




4.8.1. Pyorapysakoinnin toimenpiteet

Pyorapysakoinnin laatu on

kriittinen tekija

Pydrapysakoinnin laatuun vaikuttavat

seuraavat tekijat

v' Pysakdintipaikan sijainti: lahella ja
oikeassa paikassa

v Paikkojen riittavyys

v' Helposti kaytettava: tukevat telineet ja
riittavasti tilaa

v" Runkolukituksen mahdollisuus

v/ Saasuojaus

v’ Lisaarvopalvelut, kuten pumppu,
huolto yms.

Laatuvaatimukset riippuvat myos siita,
onko kyseessa lyhyt- vai pitkaaikainen
pysakointi. Lyhytaikaisessa pysakdinnissa
tarkeimpia ominaisuuksia ovat nopeus ja
helppous, pitkaaikaisessa turvallisuus,
luotettavuus ja saasuojaus.

Helsingin kaupungin
pyorapysakdinnin
suunnitteluohje (2016) on
erinomainen tyokalu
pyorapysakoinnin laadun
varmistamiseen.
https://www.hel fi/hel2/ksv/julkai
sut/los_2016-1.pdf

Toimenpiteet Riihimaella

* Pyodrapysakointinormin linjaaminen
Paikkamaaran kasvattaminen,
priorisointina suurimmat solmukohdat,
kuten asemanseutu, keskusta ja
uudiskohteet

* Runkolukittavia ja katettuja paikkoja
lisataan liityntapysakointiin ja keskustaan

+ Otetaan tavoitteeksi muodostaa aseman
seudulle Mobility Hub, jonka ensimmaisia
palveluita ovat pydrahuolto ja ~vuokraus
seka sahkopyodrien latausasema.

+ Osa matalan kayttoasteen

kadunvarsipaikoista voidaan muuttaa

pyorapysakdintipaikoiksi

UTFLYKTA 11 ANDLA

FRAKTA



https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2016-1.pdf

4.9. Kaupungin pysakointiyhtion

perustaminen

Pysakointia voidaan hallita kahdella

erilaisella mallilla

* Perinteinen malli, jolloin asunto- ja
kiinteistdyhtidt omistavat yhteisesti
pysakointilaitoksen. Pysakdintilaitoksen
paikat joko myydaan tai vuokrataan
asunto- ja kiinteistdoyhtion asukkaille ja
yrityksille. Paikkojen operointi voidaan
ulkoistaa esimerkiksi isannoitsijoille tai
kiinteistd- ja asunto-osakeyhtididen
yhteisesti omistamalle
pysakointiyhtiolle. Mallin heikkoutena
voidaan pitaa sita, etta paikkojen
tehokas kaytto ei aina ole toteutunut,
koska kiinteisto- ja asunto-
osakeyhtidilla ei ole ollut tahan riittavaa
osaamista ja/tai kiinnostusta.

* Toinen hallintamalli on kaupungin
omistama pysakointiyhtio. Yhtién
toiminta-alueella pysakointipaikkojen
omistus ja operointi keskitetaan
mahdollisimman suurelta osin
kaupungin omistamalle
pysakointiyhtiolle. Tama malli on
Suomessa yleistymassa ja on kaytossa
Mmuun Mmuassa Tampereella ja
Jyvaskylassa.

Oheisessa kuvassa on esitetty kaupungin
omistaman pysakointimallin
toimintaperiaate.

Kaupunki

|
|
1 100 %
1

Pysakointiyhtio

i ¢

Pysakointipaikkojen Huolto
vuokraajayhtio -yhtié

Pysakdinnin
kayttajat

A

v

A

|
|
|
|
|
|
|
A |
|
|
|
|
|
y 1
|

R

100 %

Strateginen pysakointitoimija
Omistaa pysakointiyhtion
Maarittelee pysakodintiyhtion
tavoitteet ja ohjaa toimintaa

Omistaa pysakodintipaikat

Vastaa liiketoiminnallisten tavoitteiden
tayttymisesta ja riskeista

Vastaa pysakointipaikkojen
operoinnista, huollosta ja vuokrauksesta

Mahdollinen alihankinta

Ostavat pysakointipalveluita
Kayttavat pysakointipaikkoja

Ovat pysakointiyhtion omistuksessa

Kaupungin omistaman pysdakointiyhtion hallintamalli

Kaupungin pysakdintiyhtid mahdollistaa
keskitetyn ja muuntojoustavan pysakdinnin
madadrdtietoisen kehittadmisen.



4.9.1. Kaupungin pysakointiyhtio tuo
mukanaan kontrollin liikennejarjestelmasta

Laajassa pysakoinnin
kehittamistoimenpiteita selvittaneessa
Pysakointi 2.0 -hankkeessa todettiin, etta
parhaiten toimivat mallit, joissa
kaupungilla on vahva ote pysakdinnista,
mieluiten oman pysakointiyhtion kautta.
Yhtion avulla lilkkumisenohjaus on
mahdollista toteuttaa maaratietoisesti ja
pitkajanteisesti. Riihimaen tapauksessa
tiivistyva asemanseutu ja kasvava
kaupunki hyotyisivat monipuolisesti
kaupungin pysakdintiyhtidsta. Kaupungin
omistaessa pysakointiyhtion, voidaan sen
kautta edistaa tehokkaasti kestavan
liikkumisen tavoitteita.

Kokonaisuus hallussa

Strategisena pysakdintitoimijana
kaupungilla on vahva ote pysakoinnista,
jolloin muutosten lapivienti on
sujuvampaa. Kaupunki voi toteuttaa
Mmuuntojoustavaa ja keskitettya
pysakdintia seka ottaa
pysakointilaitoksen alkuinvestoinnin
taloudellisen riskin itselleen. Talla on
suuri merkitys keskitettyjen
pysakdintilaitosten toteutumiselle.
Hallinnoinnin etuna on myds, etta
kaupunki saa kerattya pysakdinnista
tietoa, ja voi ohjata taman avulla
hinnoittelua seka autopaikkojen maaraa
ja sijaintia.

Uusissa pysakointikohteissa voidaan
kaupunkivetoisesti kytkea pysakointi

muihin liikkumispalveluihin seka edistaa
maaratietoisesti mm. pyorapysakaointia.

Viihtyisa ja moderni kaupunkirakenne

ey Pysakdintiratkaisut
ratkaisujen P
optimointi yyt

Kustannus- ja resurssitehokkaat
pysakointijarjestelyt

Mahdollistaa pysakdintimarkkinat ja
edistaa uusien pysakointi- ja
liikkumispalveluiden markkinoille tuloa

Kiinteistojen
rakennuttajat ja omistat

Rakennusoikeuden Pysakodintia ei
maksimointi tarvitse jarjestaa
tontilla tonttikohtaisesti

Pysakoinnin kayttajat

Helposti saavutettavat
pysakointipaikat

Paikka loytyy aina tarvittaessa

Kohtuuhintainen pysakointi

Paremmat matkaketjut: yhdistetyt
pysakointi- ja liikkkumispalvelut

Kayttdjaystavallinen, yhteen kanavaan
ammattimaisesti keskitetty pysakaointi
alueella

Muut

Kustannukset
kohdistuvat
kayttajille

Kaupungin pysdkoéintiyhtidn luoma arvo eri sidosryhmille.

Kaupungin pysakdéintiyhtidstd ja keskitetystd pysdkdinnistd saatava etu
voidaan saavuttaa vain, jos muu pysakdinti on hinnoiteltua,
aikarajoitettua tai luvanvaraista. Muuten autot "valuvat” kaduille.



4.9.2. Kannattava liikketoiminta ja
vapaaksiostaminen

Keskittamalla, koordinoimalla ja . . . op g oo
hyddyntadmalld mm. vuorottaispysakointia Kaupungin omistama ja Yksittaiset

ja vapaaksiostoa voidaan ohjaama pysakointiyhtio pysakointiyhtiot
lilkennejarjestelmaa ohjata haluttuun

suuntaan. Kaupungin pysakdintiyhtiolla

voidaan saavuttaa kannattavampi v' Vuorottaispysakdinti v Yksittaiselle kayttajaryhmalle
liilketoiminta kayttajalle edullisemmin v Nimeamattdmat paikat kohdistettu pysakainti
hinnoin. v' Uudet lilkkumispalvelut v' Useimmiten nimetyt paikat
. v Pysakdintipaikkojen kayttoasteen v Lahelta I6ytyy ilmaisia tai edullisia
Vapaaksiosto optimointi vaihtoehtoja
v' Maksullinen pysakointi koko v Voiton tavoittelu korkein hinnoin

Kaupungin omistaman pysakdintiyhtion on

mahdollista saada pysakdintipaikat alueella

oritiarmia Sikuivestomteis tarjoamalla > Kannattava ja kdyttastetta ? Kannattamaton, kéyttSasteen
alueen kiinteistd- ja asunto-osakeyhtisille optimoiva lilkketoiminta optimointiin kykenematon lilketoiminta
pysakointipaikkojen vapaaksiosto-oikeutta.

Talldin asunto- tai kiinteistdosakeyhtiod Kaupungin pysakdéintiyhtid vs. yksittdiset pysdkointiyhtiot

ostaa itsensa vapaaksi pysakdinnin

jarjestamisen velvoitteesta maksamalla

pysakointipaikkojen

rakentamiskustannukset. . .
Kiinteistdosakeyhtidt eivat kuitenkaan saa 1. soleus . 2. Vapaaksiosto 3 "Ra‘ke‘ptammen'
suoraa oikeutusta tiettyihin Asunt9- F:_ﬂ k'untg'lsto-oy sopii Asunto- tai kiinteistd-oy ostaa Pysak0|nt|yht|o rak?r\taa paikat
pysakaintipaikkoihin, vaan asukkaiden ja pysak"0|r3.t|yht|o'n ka?nssa itsensa vapaaksi kohfug_lhgell_e etaisyydelle
tydntekijéiden on solmittava sopimukset gl el Gl pysakéintipaikkojen Y] eIl Tl e, W

jarjestamisesta tontin rakentamisen velvoitteesta riittava kysynta paikoille on

pysakointiyhtion kanssa muiden Ulkopuolelle  lernase

pysakdinnin kayttajien tavoin ja maksettava
pysakointipaikoista sopimuksen

mukaisesti. Jos kiinteistdosakeyhtidt Vapaaksiostoa voi Vapaaksiosto ei tarkoita Pysakdéintimahdollisuutta
haluavat valttadmatta rakentaa osan soveltaa myds osalle oikeutusta tiettyyn ei tarvitse jarjestad ennen
paikoista tonteilleen, vapaaksiostolla pysakdintipaikkoja ja pysakdintipaikkaan, vaan kuin tarve vaatii. Paikat
voidaan kattaa myds vain osa osa rakennuttaa oikeutta olla voidaan vdliaikaisesti
velvoitepaikoista. Kannustimena tonteille. rakentamatta kyseinen osoittaa Iadhialueen
pysakointipaikkojen rakennuttamiseen paikka omalle tontille rakentamattomalle
vapaaksioston kautta taloyhtioille tarjotaan tontille tai katualueelle.

alennettua pysakointinormia
vapaaksioston osalta rakennutettaviin

oysakeintipaikkoihin Vapaaksiston kautta pysdkdintiyhtié voi optimoida pysakdinnin alueellisena kokonaisuutena.






5. Jatkotoimenpiteet ja ohjelman seuranta

TEEMA

Pysdkointiohjelma

Liityntapysakointi

Pyorapysakointi

Mobility Hub

Kaupungin
pysakointiyhtio

Muut

PIAN
(2019-2020)

Pysakointiohjelma
kaupunginvaltuuston
paatettavaksi
- Normit, aikarajoitukset,
maksullisuus ja luvat

Tarkastellaan
liityntapysakointilupien
laajempaa kayttoonottoa esim.
digitaalisella sovelluksella
(riihimakelaisille ilmainen)

Pyorapysakdintipaikkojen
lisaaminen ja laadun
parantaminen rautatieasemalla

Mobility Hubin ensimmainen
askel: liiketilan osoittaminen
pyoraliikkeelle

Selvitys kaupungin
pysakointiyhtiosta

Pysakoinnin valvonnan
periaatteiden tarkistaminen

KESKIPITKA
AIKAVALI (2020+)

Pysakointiohjelman
paivittaminen

Liityntapysakoinnin hinnan
sisallyttaminen junalippuun

Liityntapysakointipaikkojen
vahentaminen ja osan
siirtdaminen pysakodintilaitokseen

Pyorapysakodintipaikkojen
lisddminen ja laadun
parantaminen muissa julkisissa
paikoissa + opastus

Uusien liikkumispalveluiden
kytkenta Mobility Hubiin,
tilavaraukset, sopimukset,

synergiaetujen etsinta

Paatds vuorottaisperiaatteella
toimivasta P-laitoksesta &
kaupungin pysakointiyhtion
perustamisesta

Vapaaksiostoperiaatteen
hyoédyntaminen

Aseman saattoliikenteen
kehittaminen

Raskaan liikenteen pysakoinnin
suunnittelu ja paikkojen
osoittaminen

PITKA AIKAVALI
(2030+)

Pysakointiohjelman
paivittaminen

Alueelle uusia Mobility Hubeja

Vuorottaispysakoéintilaitos
toiminnassa



