
1

Huurrekuja

Pa
av

ol
an

tie

Pa
avol ant i e

Pe
tsa

m
on

ka
tu

Untolanti e

Päistärpolku

Hallakatu

H
e i

no
np

ol
k u

e k
u j

a

J u
ho

nk
at

u

Le
m

m
in

ka
tu

T ii
l iru

uk
in

ka
tu

Tii
l iru

uk
in

ka
tu

Torpparinkatu

Po
h j

oi
n e

n
Ra

ut
at

ie
nk

at
u

Lehtiniityntie

Leht i nii tynt ie

P aav ola nt ie

Pe
tsa

m
o n

ka
tu

Risteyskatu
Untolanti e

Renginkuja

Ka
un

o l
a n

r a
i tt

i

Ahokatu

Hakakatu
H e

in
on

po
lk

u

L e
m

m
in

ka
tu

Pakkaspolku

Pöyrynkatu

Tii
l i ru

Po
hj

o i
ne

n
Ra

u t
at

ie
nk

a t
u

190

AO

II489

pAK

Iu1/2
HUURREKUJA

PE
TS

AM
ONK

AT
U

PÄISTÄRPOLKU

pp/t
KUJAPUISTO

I 1/2

I 1/2

I 1/2

NTIE

PA
AV

O
LA

NT
IE

III
RRR

o

o

oI

I

I

I

.

.

o

o

o
oI

I

I
I

.

e=0,25
AR

I

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

AO

I 1/2

I 1/2

I 1/2

AO

LA

AO

APUISTOIII

UL

I 1/2

I 1/2

1/2

HU
U R

R E
K U

JA

e=0,25
I 1/2
AO

HALLAKATU

pp

VP

VL

EN
R A

UT
A T

I E
NK

A T
U

LR

JU
HO

NK
AT

U

TORPPARINKATU

HE
I N

O
N P

O
LK

U
p

p

p
p

/t

AINO

TII
LIR

UU
KI

NK
A

TU

e=0,25
II

AO

e=0,2
II

AO

e=0,25
II

AO

e=0,25

II

AO

e=0,25
II

AO

LE
M

M
IN

K A
TU

IR

I

.oI

e=0,50
II

TP

P

II
T

e=0,5

AO

AO

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I

I

I

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

PAAVO
LA

NTI E

UNTO
LANTIE

LEHTINIITYNTIE

RISTEYSKATU

o

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I

I

I

I

I

I

AO

I 1/2

LEHTINIITTY

P

P

AO

AO

I 1/2
I 1/2

I 1/2

I 1/2

AO

I 1/2

I 1/2

I 1/2

LEH TIN II TYN TIE

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I

I

I

YH

t
160

87
850

850

1020

I
II

II

I

IV

AK/S

sa

sa

sa

ajo

PÖYRYNKATU

KA
UN

O
LA

NR
A

IT T
I

p p

e=0,25
II

AO

e=0,50
II

TP²

e=0,50
II

TP

PE
T S

AM
O

NK
A T

U

PAKKASPOLKU

e=0,50
II

TP

2116
II
T

e=0,5
II

ET

p

PO
HJO

INEN
RAUTA

TIENKATU

VL

EV

e=0,30
II

L E
M

M
I N

K A
TU

pp

AHOKATU

RENGINKUJA pp

pp

pp

HEINO
N

PO
LKU

p
p

p
p

AHOKATU

TIENHAARAN
PUISTO

P

TII
LI R

UU
KI

N
KA

e=0,25
II

AO

TII
LIR

UU
K I

NK
UJ

A

e=0,25
II

AO

HAKAKATU

e=0,25
II

AO

e=0,25
II

AO

LEPOLA

P

LR

a

1000
I

YU

ajo

II
sr-1

450

sr-2

sr-2

V

I III

III

II

11

3000200

3600

3200

LR

pp

p
p

PO
H JO

INEN
RA

UTA
TIENKA

TU







su
un

n.

t

yh
.vaR

u
nek
n

ks
ho

R
am

bo
ll

N
ie

m
en

ka
tu

 7
3

15
14

0 
LA

H
TI

pu
h.

 0
20

 7
55

 6
11

w
w

w
.r

am
bo

ll.
fi

 
n

n
ee

i
mi

ja
e

o
tios

a
nn

la.
uS
u

pi
ir
.

Pi
ir

us
tu

sn
ro

s
u

iiP
r

ts
ku

sis
en

ötlä

Ti
ed

os
to

r
Ty

ön
o

pv
m

M
uu

to
s

v
t

M
i

a
at
ka

a

R
iih

im
äe

n 
ka

up
un

ki
Ju

pp
al

an
 k

aa
to

pa
ik

ka
Ym

pä
ri

st
öt

ut
ki

m
uk

se
t

Tu
tk

im
us

ka
rt

ta
1:

50
0

Y
M

P
 1

5
1

0
0

1
6

8
5

7

 2
27

.1
.2

01
5

J.
Ke

kk
on

en
K
IR

H
K
.
Pä

ät
al

o

A
rv

io
 p

il
aa

n
tu

n
ee

st
a 

m
a

a-
al

u
ee

st
a

 (
si

s.
 j

ät
et

äy
tt

öä
)

M
ER

K
IN

N
Ä
T

K
oe

ku
op

at
, 

R
am

bo
ll 

20
13

K
oe

ku
op

at
, 

R
am

bo
ll 

20
14

K
oe

ku
op

at
, 

R
am

bo
ll 

20
14

Tu
tk

im
us

pi
st

e,
 R

am
bo

ll 
20

13



























VL

HALLAKATU

RISTEYSKATU

pp

2
3

14

pp

16

6

7

15

17

3

4

0804

0803

0860

0851

II

e=0,5

e=0,5

II

II

e=0,5

II

e=0,5

k

k

pp

pp

EV

k-
1

.

.

.

.

k

hu

5
6

12

8
JUP

PAKKASPOLKU

.

.

TY

TY

TY

TY

PA
KK

A
SK

A
TU

EV

KUURAKATU

K11288

K11377

K11288

K28572

K10

K3

K1

K4

K3

K4

K3

K5

K4

K4

K3

K9
K1

11

8

7

6

4 3 2
1

11109

8
6

4

3

2928

5

4

1

23

9

12

1

22

21

20

19

18

17

16

15

14

13

12

11

10

2

2

1

13

12

10

9

7

6

5

2

M501

V1

Ra
ut

at
ie

nk
at

u

Po
hj

oi
ne

n 
Ra

ut
at

ie
nk

at
u

Risteyskatu

Pe
tsa

m
on

ka
tu

Pakkaspolku

He
in

o

Hallakatu

Lehtiniityntie

TAPPURA

AO

.

.

.

I

I

I o

o

o

pp
HE

IN
O

N
PO

LK
U

I 1/2

I 1/2

VL

PE
TS

AM
O

NK
AT

U

.

.

.

. . . . . .

HALLAKATU

RISTEYSKATU

pp

2
3

14

pp

16

6

7

15

17

3

4

0804

0803

0860

0851

II

e=0,5

e=0,5

II

II

e=0,5

II

e=0,5

k

k

pp

pp

EV

k-
1

.

.

.

.

k

hu

5
6

12

8
JUP

PAKKASPOLKU

.

.

pp

AO

I

I

I

I

.

k

.

.

.

.

.

I 1/2

1/2

TY

TY

TY

TY

.

I o .

.

I 1/2
I 1/2

.

.

I 1/2

I

I
.

/2

O

EV

PO
HJO

IN
EN

 RA
UTA

TIEN
KA

TU

PA
KK

A
SK

A
TU

.

.

.

.

I 1/2

I 1/2

I 1/2

I 1/2

EV

AO

6

.

.

.

.

.

I 1/2

I 1/2

I 1/2

IE

k

KUURAKATU

6

8K

8K

0803

0860

0804

0851

9011

II

Jo
ht

or
as

.
Jo

ht
or

a
s.

en
t.m

a
an

tie

6 m johtoras.

3 
m

 jo
ht

or
as

ite
3 

m
 jo

ht
or

.

6 m. johtoras.

Johtorasite 2.5m

2878

allas

kt

ent.m
aantie

Yl
. t

ie
a

l u
e

88 95

88 05

85 95

85 55

86 45

85 55

65

88 85

89 35
89 15

87 45

86 65

85 45

86 15

85 05

88 85
92 25

89 6589 45

88 35

87 65

88 35

85 95

84 85

84 85

89 15

89 05

89 45
88 05

87 35

85 25

88 95

89 35

85 55

87 05

86 25

92 392 35

89 85

87 75

90 05

87 34

85 8585 85
5

88 95

92 45 92 35
87 85

90 85

87 43

87 22

86 15

88 95

92 45

88 25

88 45

90 05

90 00

89 45

89 25

88 9188 69

87 45

87 56

88 0587 67

87 57

87 64

87 25

86 55

92 6592 75

91 6

93 3591 95

91 65

89 85

90 23

88 24

87 75

87 74

87 35

86 95

86 85

87 15

94 05

92 4592 45

93 75
94 25

95 15

96 15

93 05

88 15

88 39

89 25

87 15

87 45

94 15

94 45

92 7592 95

95 65

94 95

89 03

89 30

89 65

88 86

88 55

87 55

87 75

88 37

87 55

94 95

94 3595 45

95 65

91 35

89 85

89 42

89 00

88 35

88 05

87 55

88 15

93 05 92 95

94 45

94 65

94 65

92 45 93 15

90 55

88 95
89 03

87 95

87 75

151
87.555

159
94.829

2
88.500

92722

7

TY

EV

8
JUP

0803
KUURAKAT

II

e=0,50

hu

pp



5

2 3

ASEMAKAAVAMERKINNÄT JA -MÄÄRÄYKSET:

TY Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla ympäristö asettaa toiminnan laadulle erityisiä
vaatimuksia. Korttelialueelle ei saa sijoittaa laitosta, josta aiheutuu ympäristöä häiritsevää
melua, tärinää, ilman pilaantumista tai muuta häiriötä. Tontin rakennetusta kerrosalasta
saadaan enintään 10% käyttää pääkäyttötarkoitukseen liittyviä myymälätiloja
varten. Alueelle ei saa rakentaa elintarvikkeiden myymälätiloja. Rakennusten tulee tonteilla
sijaita vähintään 6 metrin etäisyydellä naapuritontin rajoista.

EV Suojaviheralue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.

8 Kaupungin- tai kunnanosan numero.

JUP Kaupungin- tai kunnanosan nimi.

0803
KUURAKATU

II

e=0,50

hu

pp

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspaikan pinta-alaan.

Rakennusala.

Sijainniltaan ja laajuudeltaan ohjeellinen hulevesien käsittelyyn varattu alueen osa.

Istutettava alueen osa.

Puin ja pensain istutettava alue.

Katu.

Katualueen osa, jolla raskaan liikenteen ajo n.

Sijainniltaan ohjeellinen yleiselle jalankululle  ja polkupyöräilylle varattu alueen osa.
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pp
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5

pp

Katu.

Katualueen osa, jolla raskaan liikenteen ajo n.

Sijainniltaan ohjeellinen yleiselle jalankululle  ja polkupyöräilylle varattu alueen osa.

Johtoa varten varattu alueen osa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa järjestää ajoneuvoliittymää.

Korttelialueen rajan osa, jonka kohdalla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittää
melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) päiväohjearvoa (klo 07-22) 55dB eikä yöohjearvoa
(klo 22-07) 50 dB.

YLEISMÄÄRÄYKSET:
Korttelin 0851 tontilla 3 sijaitsevan ennen 9.11.2014 rakennusluvan saaneen tulipalossa tai
vastaavassa onnettomuudessa tuhoutuneen asuinrakennuksen tai sen osan voi korvata uudella
asuinrakennuksella. Em. tontilla sijaitsevalle asuinrakennukselle voidaan myöntää lupa korjaus- ja
muutostöille.

Korttelin 0851 tontin 4 sekä Pakkaskadun eteläosassa sijaitsevan kääntöpaikan maaperän
mahdollinen pilaantuneisuus on selvitettävä, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on
käsiteltävä Hämeen ELY-keskuksen määräämällä tavalla ennen rakennus- ja kaivutöiden
aloittamista.

TY-KORTTELIALUEITA KOSKEVAT MÄÄRÄYKSET:
Tontin pinta-alasta vähintään 5 % on varattava hulevesien käsittelyä varten. Hulevedet on
ensisijaisesti viivytettävä tonteilla.

Korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan.

Suojaviheralueille (EV) saa sijoittaa puistomuuntamon.
AUTOPAIKAT:
Autopaikkojen vähimmäismäärät: teollisuuslaitokset: 50% kahden suurimman työvuoron
yhteenlasketusta työntekijämäärästä; toimistot, liikehuoneistot ja niihin verrattavat: 1 ap kutakin
kerrosalan 50 m² kohti.







LIITE 9





K10

K3

K1

K4

K3

K4

K3

K5

K4

K4

694-405-7-0

694-8-9901-0

694-410-27-1

694-410-27-1

694-8-9901-0

694-8-9901-0

69
4-

8-
99

01
-0

694-8-9901-0

694-8-851-2

694-8-851-2

694-8-804-1

11

11

11

694-410-27-1

694-410-27-1

694-405-2-717

694-8-804-4

694-410-27-1

694-8-9901-0

694-410-27-1

694-8-9901-0

694-8-860-1

14

15

16

17

6

7

3

4

23

694-8-804-5

694-8-804-4

694-405-7-0

694-405-7-0

694-8-851-1

694-410-27-1

694-8-6-9

694-8-9011-12

694-405-2-717

694-8-860-1

694-8-6-22

694-8-6-21

694-8-6-20

694-8-6-19

694-8-6-18

694-8-6-17

694-8-6-16

694-8-6-15

694-8-6-14

694-8-6-13

694-8-6-12

694-8-6-11

694-8-6-10

694-8-851-2

694-8-804-1

694-8-803-13

694-8-803-12

694-8-803-10

694-8-803-9

694-8-803-7

694-8-803-6

694-8-803-5

694-8-9011-11

27:1V2

27:1V2

27:1V2

27:1V2

V1

Risteyskatu

Pakkaspolku

P

O

ET

P

6

0803

0860

0804

0851

9011

10920 m2

4040 m2

47.75

38
.4

6

31
.2

3

45.99

27
.0

7

6.
01

40
.8

7

70
.0

8

72.55

24
.5

2

100.02

82.45

6.
30

10.31

54
.5

9

39
.8

2

22.15

44.76

Pa
kk

as
ka

tu

Kuurakatu

TY

7638 m2

1874 m2

TY

TY

TY

128.08

97
.0

4

33
.8

7

28
.6

7

46.90

40
.8

0

AO

AO

X
X

X

X
X

X
X

X

TY

EV

EV

TY

pp/t

pp

pp

M
aa

na
lai

sta
joh

to
a

va
rte

n v
ar

at
tu

alu
ee

n o
sa

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa
6 m johtoras.

3
m

jo
ht

or
as

ite
3

m
jo

ht
or

.

6 m. johtoras.

Johtorasite 2.5m

allas

kt



K10

K3

K9

K1

14

16 16

694-405-7-0

694-8-9901-0

694-8-9901-0

694-8-804-1

694-8-9901-0

694-8-804-4

694-8-804-4

694-405-2-717
694-405-2-717

694-8-9901-0

694-8-804-4

694-8-804-1

6

7

694-8-804-5

694-8-804-4

694-405-7-0

694-405-2-717

694-8-803-13
14

694-405-2-686

694-405-2-702

694-405-7-0

694-405-2-719

694-8-803-12

V1

Pakkaspolku

ET

0804

Kuurakatu

Pa
kk

as
ka

tu

TY

80
.4

8

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa

M
aa

na
la

ist
a

joh
to

a
va

rte
n

va
ra

ttu
al

ue
en

os
a

M
aa

na
la

is t
a

joh
to

a
va

rte
n

va
ra

ttu
al

ue
en

os
a

TY

TY

51
.3

7

EV

6601 m2

4854 m2

9.18

45.52

11.27

44
.1

1

10.72

92.54

25.82

50
.1

1

89.25

7.09

Jo
ht

or
as

.

Jo
ht

or
a

s.

en
t.m

a
an

tie



K4 K4

694-8-9901-0

694-8-9901-0

694-8-9901-0

694-8-9901-0

694-8-851-2

694-8-851-2

694-405-2-702

69
4-

8-
99

01
-0

694-8-804-1

11

694-8-803-10

694-8-803-9

15

3

694-8-803-5

694-8-851-1

694-8-851-2

4

694-8-804-1

694-405-7-0
694-405-2-249694-405-2-639694-8-859-1694-8-859-2694-8-859-3694-8-859-4694-8-859-29694-8-859-28

694-8-859-7

694-405-2-1

694-405-2-702

694-405-7-0

694-405-7-0

694-405-2-702

694-8-859-6

694-8-803-12

694-8-803-7

694-8-803-6

2:1M501

Pakkaspolku

Hallakatu

0804

0851

0859

0851

Pa
kk

as
ka

tu

15
3.

55
53

.0
0

18.60

20880 m2

8655 m2

13
1.

76

96.93

8.60

12.13

22.27

18
.8

4

10.66

b=14.83

r=20.00

78.82 b=12.37r=10.00 12.58

136.27

EV

EV

m
a

an
tie

EV

TY

53.30

TY

TY

M
aa

na
la

ist
a

joh
to

a
va

rte
n

va
ra

ttu
al

ue
en

os
a

M
aa

na
la

ist
a

joh
to

a
va

rte
n

va
ra

ttu
 a

lue
en

os
a

21
.2

8

pp
/t

6 m johtoras.

en
t.

allas

kt



K4

K4

K4

K2
85

72

K4

K3

69
4-

41
0-

27
-1

69
4-

41
0-

27
-1

69
4-

8-
86

0-
1

69
4-

41
0-

27
-1

69
4-

40
5-

2-
71

7

69
4-

8-
80

4-
4

69
4-

8-
86

0-
1

69
4-

8-
86

0-
1

69
4-

8-
99

01
-0

69
4-

8-
80

4-
4

69
4-

40
5-

2-
71

7

69
4-

8-
86

0-
1

2
3

69
4-

40
5-

7-
0

69
4-

8-
80

4-
4

69
4-

40
5-

2-
71

7

16

69
4-

41
0-

26
-4

69
4-

41
0-

26
-2

69
4-

41
0-

5-
67

27
:1

V2

27
:1

V2

27
:1

V2

27
:1

V2

PohjoinenRautatienkatu

Ry
tty

lä

08
03

08
03

08
60

Ku
ur

ak
at

u
Maanalaistajohtoavartenvarattualueenosa.

Maanalaistajohtoavarten
varattualueenosa.

EV

EV

pp

pp

TY

TY

TY

10
64

0 
m

2
10

60
7 

m
2

98.78

94
.0

8

85
.0

7

117.62

69
.9

0

32
.7

2

14.19

16
.8

6

103.32

73
.6

5
15.09



Liikennekaavio
LIITE 11



Ote meluselvityksestä 
Tieliikenteen päivämelu (7-22) 2007 
LIITE 12



Ote meluselvityksestä 
Tieliikenteen päivämelu (7-22) 2020 (ennuste) 
LIITE 12



Ote meluselvityksestä 
Junaliikenteen päivämelu (7-22) 2007 
LIITE 12



Ote meluselvityksestä 
Junaliikenteen päivämelu (7-22) 2020 (ennuste) 
LIITE 12



 

 
 

KIERTOKAPULA,  
RIIHIMÄKI,  
JUPPALAN KAATOPAIKKA 
KUNNOSTUSRAPORTTI 

Vastaanottaja 

Kiertokapula Oy/Riihimäen kaupunki 

Asiakirjatyyppi 

Kunnostuksen loppuraportti 

Päivämäärä 

22.2.2019 

Viite 

1510042524 



JUPPALAN KAATOPAIKKA
KUNNOSTUSRAPORTTI

Ramboll
Niemenkatu 73
15140 LAHTI
P +358 20 755 611
F +358 20 755 6201
www.ramboll.fi

Päivämäärä 22.2.2019
Laatija Maija Tanskanen, Ramboll Finland Oy
Tarkastaja Kare Päätalo, Ramboll Finland Oy
Hyväksyjä Suvi Koskinen, Kiertokapula Oy
Kuvaus Kunnostuksen loppuraportti

Viite 1510042524



 
KUNNOSTUSRAPORTTI 
 
 
 
 
 
 

  

SISÄLTÖ 

1. JOHDANTO 1 
2. KOHDETIEDOT 1 
2.1 Sijainti ja omistus 1 
2.2 Toimintahistoria 1 
2.3 Ympäristöolosuhteet 2 
2.4 Maaperän pilaantuneisuustutkimukset 2013 – 2015 ja 2017 2 
3. JUPPALAN KUNNOSTUS 3 
3.1 Kunnostuksen tavoitetaso 3 
3.2 Pilaantuneen maan kaivu 3 
3.2.1 Vanhan kaatopaikan alue 3 
3.2.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 3 
3.3 Pilaantuneen maan vastaanotto 4 
3.3.1 Vanhan kaatopaikan alue 4 
3.3.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 4 
3.4 Kunnostusalueiden jäännöspitoisuudet 5 
3.4.1 Vanhan kaatopaikan alue 5 
3.4.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 5 
3.5 Kunnostuksen lopputulos 7 
3.5.1 Vanhan kaatopaikan alue 7 
3.5.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 7 
4. YHTEENVETO JA JOHTOPÄÄTÖKSET 8 
 
 
 
PIIRUSTUKSET 
Piirustus 1  Yleiskartta  1:20 000 
Piirustus 2  Kaivualueen kartta 1:500 
 
LIITTEET 
Liite 1  Kuormakirjanpito 
Liite 2  Kiertokapula Oy:n analyysitulokset 
Liite 3  Laboratorion tutkimustodistukset  
Liite 4  Tutkimustulosten yhteenvetotaulukko 
Liite 5  Esimerkki siirtoasiakirjasta ja punnitustositteesta 
Liite 6  Valokuvia 
Liite 7  Lupapäätös 
 



KUNNOSTUSRAPORTTI  1 

1. JOHDANTO
Riihimäen kaupungilla on käynnissä Petsamonkadun pohjoispään asemakaavan muutos –hanke.
Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen tarkoituksena on Petsamonkadun pohjoispään liikenteen
selvittäminen sekä uusien teollisuustonttien osoittaminen kaupungin omistamalle maalle. Kaava-
muutosalue on kooltaan noin 14,5 hehtaaria.

Kaavamuutosalueella sijaitsee Juppalan vanha kaatopaikka, joka on historiatietojen mukaan ollut
käytössä vuodesta 1915 alkaen 1940-luvulle asti. Kaatopaikalle ei ole tehty nykyvaatimusten mu-
kaisia pintarakenteita, kun kaatopaikka on poistettu käytöstä.

Juppalan alueella on tehty maaperätutkimuksia useassa eri vaiheessa sekä Riihimäen kaupungin
omistamalla kiinteistöllä (694-8-851-1) että Joutsen Finland Oy:n omistamalla kiinteistöllä (694-
8-851-2). Kohteen maaperässä on todettu jätetäyttöä molempien kiinteistöjen alueella. Täyttöker-
roksessa todettiin ylemmän ohjearvon (VNa 214/2007) ylittäviä pitoisuuksia. Kiinteistön (694-8-
851-1) alueella on öljyhiilivetyjä sisältävä alue, jossa todettiin alemman ohjearvon ylittäviä öljyhii-
livetypitoisuuksia.

Hämeen ELY-keskus on päätöksessään (Dnro HAMELY/828/2018, liite 7) hyväksynyt kyseisen alu-
een puhdistamisen kunnostusilmoituksessa esitetyllä tavalla ja päätöksessä esitettyjen määräysten 
mukaisesti. 

Ramboll Finland Oy vastasi pilaantuneen maan kunnostuksen valvonnasta. Tässä loppuraportissa 
esitetään maaperän kunnostuksen tehdyt toimenpiteet; tiedot kunnostusalueesta, kunnostuksen 
toteutuksesta, jäännöspitoisuuksista sekä yhteenveto kunnostuksen lopputuloksesta. Kunnostuk-
sen loppuraportti koskee molempia kiinteistöjä. 

2. KOHDETIEDOT
2.1 Sijainti ja omistus 

Osoite: Hallakatu 2, 11120 Riihimäki 

Kiinteistörekisteritunnus: 694-8-851-1 ja 694-8-851-2

Kiinteistön omistaja: Riihimäen kaupunki ja Joutsen Finland Oy 

Asemakaava: Pienteollisuusrakennusten korttelialue (TP), korttelialueelle saa ra-
kentaa asuinhuoneistoja ainoastaan sellaista henkilökuntaa varten, 
jonka jatkuva läsnäolo on laitoksen toiminnalle välttämätöntä. Kort-
telialueella on rakennusten etäisyyden naapuritontin rajasta oltava 
vähintään 6 m. Autopaikkojen vähimmäismäärä on 50 % kahden suu-
rimman työvuoron yhteenlasketusta työntekijämäärästä. 

Kohteen sijainti on esitetty yleiskartalla piirustuksessa 1. 

2.2 Toimintahistoria 

Juppalan kaatopaikan historiatietoja on selvitetty kahdessa opinnäytetyössä vuosina 1998 ja 2000. 
Vuoden 2000 selvitysten mukaan Juppalan kaatopaikan aluetta on käytetty maanottoon ja alue on 
myöhemmin täytetty. Juppalan kaatopaikka on otettu käyttöön vuonna 1915 ja kaatopaikkatoi-
minta on lopetettu 1940-luvun lopulla.  

Historiatietojen perusteella alueella on toiminut Liikenne Oy (1955–1970, bensiinin jakelu), Auto-
korjaamo Keskus (1972–2006) ja vapaaehtoinen palokunta. Sittemmin kiinteistöllä on ollut Riihi-
mäen kaupungin teknisen toimen varikko ja päärakennuksessa on ollut asuinhuoneisto, jossa on 
ollut vuokralainen. 
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2.3 Ympäristöolosuhteet 

Maaperäkartan mukaan alueen maaperä on karkeaa hietaa. Alueen länsi- ja eteläpuolella on hienoa 
hietaa ja pohjois- ja itäpuolella savea. Kohteessa tehtyjen maaperätutkimusten mukaan maanpin-
nasta on 0,3–0,5 metrin täyttökerros soraa, jonka alla on 0,5–1,0 metrin silttinen hiekkakerros, 
jossa paikoin on savea. Silttisen hiekkakerroksen alla on hiekkaa. Huoltohallin pohjoisosassa to-
dettiin kallionpinta maanpinnasta noin 1,0–1,6 metrin syvyydessä. 

Alue on aiemmin luokiteltu Juppalan pohjavesialueeksi (I-luokka). Juppalan kaatopaikan alueelta 
noin 250 metrin etäisyydellä pohjoisessa on ollut Riihimäen kaupungin vedenottamo, joka on ollut 
käytössä vuoteen 1985 asti. Hämeen ympäristökeskus teki tarkistuksia pohjavesialueisiin Riihi-
mäen seudun suojelusuunnitelmatyön yhteydessä ja Juppalan pohjavesialue poistettiin pohjave-
siluokituksesta vuonna 2006. Nykyisin lähin pohjavesialue Herajoki (0469451, vedenhankintaa 
varten tärkeä pohjavesialue) sijaitsee kohteesta 3,6 km etäisyydellä lounaassa. 

Lähin pintavesi on Juppalan lampi, joka sijaitsee kohteesta noin 40 metrin etäisyydellä lännessä. 
 

2.4 Maaperän pilaantuneisuustutkimukset 2013 – 2015 ja 2017 

Ramboll Finland Oy on tehnyt maaperän pilaantuneisuustutkimuksia molempien kiinteistön alueille 
useassa eri vaiheessa vuosina 2013-2015 ja syksyllä 2017. Tutkimustuloksien perusteella kunnos-
tettava alue jaettiin kahteen alueeseen: vanhaan kaatopaikka-alueeseen ja öljyhiilivetyjä sisältä-
vään teollisuus- ja varastorakennusalueeseen (kuva 1). 

 

 

Kuva 1. Kunnostetut alueet 

 
Vanhan kaatopaikka-alueen tutkimuksissa todettiin ylemmän ohjearvon ylittäviä metallipitoisuuk-
sia (antimoni, kupari, lyijy ja sinkki) ja alemman ohjearvon ylittäviä PAH-yhdisteiden pitoisuuksia 
(bentso(a)pyreeni, fenantreeni ja fluoranteeni). Lisäksi PAH-yhdisteiden summapitoisuus ylitti 
osassa tutkimuspisteissä kynnysarvon ja alemman ohjearvotason. Kunnostettava alue ulottui mo-
lempien kiinteistöjen alueelle. 
 
Kiinteistön 694-8-851-1 teollisuus- ja varastorakennusalueelle oli tehty maaperän pilaantuneisuus-
tutkimuksia syksyllä 2017. Tällä alueella muutamissa tutkimuspisteissä todettiin öljyhiilivetyjä 
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(keskitisleet), joiden pitoisuus ylittää alemman ohjearvotason. Lisäksi tutkimuksissa alueelta löy-
dettiin vanhoja öljysäiliöitä.  
 

3. JUPPALAN KUNNOSTUS 
3.1 Kunnostuksen tavoitetaso 

Kunnostuksen tavoitetasona vanhan kaatopaikan alueella oli ELY-keskuksen päätöksen (Dnro HA-
MELY/828/2018) mukaisesti molempien kiinteistöjen (694-8-851-1 ja 694-8-851-2) osalta VNa 
214/2007 mukaiset alemmat ohjearvotasot ja jätteiden poisto.  
 

3.2 Pilaantuneen maan kaivu 

Pilaantuneen maan kaivu vanhan kaatopaikan alueella ja kiinteistön (694-8-851-1) öljyhiilivetyjä 
sisältävällä alueella toteutettiin Ramboll Finland Oy:n ympäristöasiantuntijan valvonnassa 15.10.-
29.10.2018 ja 12.11.-11.12.2018. Kaivutyötä ohjattiin kenttäolosuhteissa aistinvaraisin havain-
noin, raskasmetallien kenttämittausten (XRF), kokonaishiilivetymittausten (Petroflag) ja laborato-
rioanalyysien perusteella. 
 

3.2.1 Vanhan kaatopaikan alue 
 
Kunnostus aloitettiin vanhan kaatopaikan alueelta. Alue jaettiin viiteen lohkoon (A-E) aikaisem-
pien tutkimuksien perusteella. Jätemaan kaivu aloitettiin A1-alueelta edeten Petsamonkadun 
suuntaisesti kohti kiinteistön (694-8-851-2) alueelle, kunnes saavutettiin jätteetön maakerros. 
Kaivuuta jatkettiin edeten alueittain (B1-alueelta B2-alueelle jne).  
 
Kunnostuskaivanto vanhan kaatopaikan alueella rajoittui horisontaalisesti Petsamonkatuun ja 
Hallakatuun sekä kiinteistöjen (694-8-851-1 ja 694-8-851-2) alueilla jätteettömään maakerrok-
seen/kallioon. Kunnostettu alue on esitetty piirustuksessa 2.  
 
Vanhan kaatopaikan alueella (kiinteistöillä 694-8-851-1 ja 694-8-851-2) arvioitiin olevan jäte-
täyttöä noin 2 000 m2 alueella, noin 3,0 metrin paksuisena kerroksena. Todellisuudessa jätetäyt-
töä oli jonkin verran laajemmalla alueella. Kunnostuskaivannon syvyys (0,5-2,0 m) oli puolestaan 
ennakkoarvioita matalampi.  Maaperän pilaantuneisuus ja jätteisyys vaihteli kunnostetulla alu-
eella jonkin verran. Kunnostusalueella todettiin ylemmän ohjearvon ylittäviä ja alittavia metallipi-
toisuuksia (XRF-mittaukset) ja jätteen määrä vaihteli aistinvaraisesti arvioituna 5-20 % välillä. 
 

3.2.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 
 
Öljyhiilivetyjä sisältävältä alueelta purettiin rakennukset ja maanalaisia rakenteita erillisen raken-
nusten purku-urakan yhteydessä. Maaperän haitta-ainepitoisuuksia tutkittiin purkutöiden yhtey-
dessä kaivetuista koekuopista/kaivannoista. Aiempien tutkimustietojen perusteella Siporex-hallin 
kahdessa tutkimuspisteessä länsisivulla ja kaakkoiskulmassa oli todettu alemman ohjearvon ylit-
täviä öljyhiilivetypitoisuuksia (C10–C21). 
 
Purkutöiden yhteydessä tehtyjen tutkimuksien perusteella kohteesta poistettiin kolme maan-
alaista öljysäiliötä, yksi VPK-hallin yläpihalta (säiliö S1) ja kaksi Siporex-hallin itäsivulta (säiliöt 
S2 ja S3). Säiliöiden poiston yhteydessä maaperän öljyhiilivetypitoisuudet selvitettiin. Tutkimuk-
sella todettu öljyhiilivetypitoinen maa-aines toimitettiin jätekeskukseen (Kiertokapula Oy) käsitel-
täväksi. Lisäksi Siporex-hallin länsisivun alueelta poistettiin öljyhiilivedyillä pilaantunut maa-aines 
KK8 ja KK9 alueelta (pintakerros 0,0-0,5 m).  
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Kunnostuskaivuutöiden yhteydessä rakennusten alapuolisesta maaperästä löydettiin rasvakaivoja 
(kaivot R1 ja R3), jotka sisälsivät öljypitoista jätettä. Nämä rasvakaivot poistettiin kaivuutöiden 
yhteydessä ja toimitettiin jätekeskukseen (Fortum Waste Solutions Oy) käsiteltäväksi. Kaivojen 
alapuolinen maa-aines tutkittiin jäännöspitoisuusnäyttein. Lisäksi alueilta poistettiin viemärilin-
joja.  
 
Tutkimuksissa havaittiin öljyhiilivedyillä pilaantuneen maa-aineksen lisäksi jätepitoista maa-ai-
nesta VPK-hallin reuna-alueilla sekä Siporex-hallin ja työmaakopin alueilla. Jätepitoista maa-ai-
nesta kaivettiin, kunnes saavutettiin jätteetön maakerros. Kaivuualueet on esitetty piirustuksessa 
2.  
 

3.3 Pilaantuneen maan vastaanotto 
 

3.3.1 Vanhan kaatopaikan alue 
 
Jätetäyttö poistettiin kaatopaikan alueelta ja kuljetettiin Kiertokapula Oy:n jätteenkäsittelykeskuk-
seen Karanojalle Hämeenlinnaan seulottavaksi ja jätteenkäsittelykeskuksen jätetäytön rakenteissa 
hyödynnettäväksi. Kaikille alueelta toimitetuille kuormille laadittiin siirtoasiakirja ympäristötekni-
sen valvojan toimesta ja kuormat punnittiin vastaanottopaikassa. Yhteenveto toimitetuista kuor-
mista on esitetty liitteessä 1. Vanhan kaatopaikan alueelta kuljetettiin jätepitoista maa-ainesta 
käsittelykeskukseen yhteensä noin 10 300 tonnia.  
 
Käsiteltävä maa-aines näytteistettiin Kiertokapula Oy:n toimesta ympäristölupapäätöksen (ESAVI 
päätös nro 246/2017/1, Dnro ESAVI/10840/2014) mukaisesti. Kiertokapula Oy:n ympäristölupa-
päätös velvoittaa näytteistämään vastaanotetun pilaantuneen maa-aineksen haitta-ainepitoisuu-
det ja haitta-aineiden liukoisuudet eräkohtaisin näyttein. Eräkohtaisia näytteitä otettiin vähintään 
jokaista alkavaa 500 tonnin maa-aineserä kohti. Kokoomanäytteet koostuivat edustavista osanäy-
temääristä ja näytteet tutkittiin akkreditoidussa laboratoriossa. Näytteistä analysoitiin metallien 
kokonaispitoisuudet ja liukoisuudet. Kiertokapula Oy:n ottamien näytteiden perusteella vastaan-
otetut käsiteltävät maa-ainekset olivat soveltuvia sijoitettavaksi ja hyödynnettäväksi jätteenkäsit-
telykeskuksen jätetäyttöalueen rakenteissa. Kiertokapula Oy:n toimesta otettujen näytteiden tut-
kimustulokset on esitetty liitteessä 2. 
 

3.3.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 
 
Öljyhiilivetyjä sisältävä maa-aines ja jätepitoinen maa-aines poistettiin kiinteistön alueelta ja kul-
jetettiin käsiteltäväksi Kiertokapula Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen Karanojalle Hämeenlinnaan. 
Kaikille alueelta toimitetuille kuormille laadittiin siirtoasiakirja ympäristöteknisen valvojan toimesta 
ja kuormat punnittiin vastaanottopaikassa. Öljyhiilivetyjä sisältävältä alueelta kuljetettiin pilaantu-
nutta jätepitoista maa-ainesta käsittelykeskukseen yhteensä noin 3 250 tonnia. 
 
Kiertokapula Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen Kapulaan Hyvinkäälle toimitettiin urakoitsijan toi-
mesta maa-aineksesta eroteltuja ja paikan päällä lajiteltuja jätteitä. Osalle erillisjätekuormista laa-
dittiin siirtoasiakirja ympäristöteknisen valvojan toimesta ja kaikki kuormat punnittiin vastaanot-
topaikassa. Hyvinkäälle toimitettiin alueelta kaivetut säiliöt, säiliön S2 sisältö (soraa ja vettä), VPK-
hallin huoltomontussa olleen öljykaivon maa-aines, kantoja, betonia, kyllästettyä puuta, asfalttia 
ja metallia. Yhteensä käsittelykeskukseen toimitettiin 83,2 tonnia jätettä. 
 
Fortum Waste Solutions Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen Riihimäelle toimitettiin nestemäistä öljy-
jätettä ja kaivuualueelta löydetyt rasvakaivot (R1 ja R3) sisältöineen. Toimitetulle kuormalle laa-
dittiin siirtoasiakirja ympäristöteknisen valvojan toimesta ja kuorma punnittiin vastaanottopai-
kassa. Riihimäelle toimitettiin yhteensä 9,1 tonnia vaarallista jätettä.  
 
Yhteenveto toimitetuista kuormista on esitetty liitteessä 1. 
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3.4 Kunnostusalueiden jäännöspitoisuudet 

3.4.1 Vanhan kaatopaikan alue 

Kunnostuksen päätyttyä kaivannon pohjasta ja seinämistä otettiin jäännöspitoisuusnäytteet. Poh-
janäytteitä otettiin alueittain (A-E) yhteensä 9 kpl kaivannon eri osista. Näytteet otettiin usean 
osanäytteen muodostamina kokoomanäytteinä, joten ne edustavat hyvin maaperän kunnostuk-
sen jälkeisiä öljyhiilivety- ja metallipitoisuuksia.  

Seinämänäytteitä otettiin kaivannon länsireunasta Petsamonkadun suuntaisesti (2 kpl) ja kaivan-
non pohjoisreunasta (1 kpl). Seinämänäytteet otettiin myös usean osanäytteen muodostamina 
kokoomanäytteinä. Näytteet analysoitiin kentällä XRF-analysaattorilla. Taulukossa 1 on esitetty 
jäännöspitoisuusnäytteiden tulokset alueittain ja piirustuksessa 2 on esitetty jäännöspitoisuus-
näytteiden alueet. 

Taulukko 1. Jäännöspitoisuusnäytteet vanhan kaatopaikan alueella. 

Näytetunnus VNa 214/2007 
alempi ohjearvo (mg/kg ka) 

Sb As Hg Cd Co Cr Cu Pb Ni Zn V C10-C21 C21-C40 C10-C40 
10 50 2 10 100 200 150 200 100 250 150 300 600 - 

13. JPN1 A1-alue 0,8 2,9 <0,2 <0,2 2,2 7,8 13 3,6 <5,0 18 11 <20 <20 <20 
14. JPN2 A2-alue 0,6 7,2 <0,2 <0,2 7,3 28 26 8,2 13 59 41 <20 <20 <20 
15. JPN3 B1-alue 4,5 1,4 <0,2 <0,2 1,9 <5,0 14 2,6 <5,0 47 8,7 <20 <20 <20 
16. JPN4 C1-alue 1,4 1,6 <0,2 <0,2 1,8 <5,0 12 3,4 <5,0 25 8,2 <20 <20 <20 
17. JPN5 Pohjoisreuna, Joutsen <0,50 2,4 <0,2 <0,2 4,3 14 23 18 15 52 24 <20 21 22 
18. JPN6 B2-alue <0,50 2,5 <0,2 <0,2 2,8 9 14 3,7 <5,0 29 14 <20 <20 <20 
19. JPN7 C2-alue <0,50 2,2 <0,2 <0,2 2,4 8,3 14 3,3 <5,0 37 12 <20 <20 <20 
21. JPN9 D-alue, Joutsen <0,50 2,4 <0,2 <0,2 4 12 23 7,5 7,6 52 19 <20 <20 <20 
22. JPN10 Petsamonkatu, jätetäyttö reuna 3,6 12 <0,2 0,96 8 31 120 46 60 470 36 <20 <20 21 
23. JPN11 Petsamonkatu, perusmaa reuna <0,50 3,9 <0,2 <0,2 15 74 33 9 33 99 91 <20 <20 <20 
24. JPN12 E-alue, Hallakatu 3,2 1,7 <0,2 <0,2 1,9 5,3 13 3,3 <5,0 22 8,6 <20 <20 <20 
25. JPN13 D-alue, Riihimäki <0,50 2,1 <0,2 <0,2 2,7 7,5 16 6,4 5,1 31 13 <20 <20 <20 

Jäännöspitoisuudet varmistettiin analysoimalla näytteistä raskasmetallien ja öljyhiilivetyjen pitoi-
suudet Eurofins Environment Testing Finland Oy:n akkreditoidussa laboratoriossa. Laboratorion 
tutkimustodistukset on esitetty liitteessä 3 ja tutkimustulosten yhteenvetotaulukot on esitetty liit-
teessä 4.  

3.4.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 

Kunnostuksen päätyttyä Siporex-hallin alueelta otettiin kaivannon pohjasta ja seinämistä jäännös-
pitoisuusnäytteet. Pohjanäytteitä otettiin alueittain (A-C) yhteensä 5 kpl kaivannon eri osista. Näyt-
teet otettiin usean osanäytteen muodostamina kokoomanäytteinä, joten ne edustavat hyvin maa-
perän kunnostuksen jälkeisiä öljyhiilivety- ja metallipitoisuuksia.  

Seinämänäytteitä otettiin kaivannon etelä-, itä- ja pohjoisreunoista (4 kpl). Seinämänäytteet otet-
tiin myös usean osanäytteen muodostamina kokoomanäytteinä. Lisäksi säiliöiden (S2 ja S3) ja 
rasvakaivon (R1) pohjanäytteet (3 kpl) varmistettiin laboratorioanalyysein. Purkutöiden yhtey-
dessä otetut tutkimusnäytteet (9 kpl) edustavat Siporex-hallin länsi- ja pohjoisosien jäännöspitoi-
suuksia.  

VPK-hallin alueelta otettiin jäännöspitoisuusnäytteet säiliön (S1) kaivannosta (3 kpl), rakennuksen 
pohjalta (6 kpl) ja viemärilinjalta (2 kpl, rakennuksen pituussuunnassa). Lisäksi rasva- (R3) ja 
öljykaivojen pohjat (2 kpl) varmistettiin laboratorioanalyysein. Lisäksi purettujen rakennusten vä-
listä sisäpihalta poistettiin vanha viemärilinja, josta otettiin jäännöspitoisuusnäyte (1 kpl). 
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Työmaankopin alueelta otettiin jäännöspitoisuusnäytteet kaivannon eri osista pohjasta (1 kpl) ja 
kaivannon seinämistä (2 kpl). Näytteet otettiin usean osanäytteen muodostamina kokoomanäyt-
teinä, joten ne edustavat hyvin maaperän kunnostuksen jälkeisiä öljyhiilivety- ja metallipitoisuuk-
sia. 

Näytteitä analysoitiin kentällä XRF-analysaattorilla ja/tai Petroflag-mittarilla (kokonaishiilivedyt). 
Taulukossa 2 on esitetty jäännöspitoisuusnäytteiden tulokset alueittain ja piirustuksessa 2 on esi-
tetty jäännöspitoisuusnäytteiden alueet. 

Taulukko 2. Jäännöspitoisuusnäytteet öljyhiilivetyjä sisältävällä alueella 

Näytetunnus VNa 214/2007 
alempi ohjearvo (mg/kg ka) 

Sb As Hg Cd Co Cr Cu Pb Ni Zn V C10-C21 C21-C40 C10-C40 
10 50 2 10 100 200 150 200 100 250 150 300 600 - 

Siporex-hallin alue 
40. KK8 Siporex-halli länsipääty 12 31 43 
41. KK8 Siporex-halli länsipääty <10 <10 <10 
42. KK9 Siporex-halli länsipääty 33 240 280 
43. KK9 Siporex-halli länsipääty <10 47 51 
44. KK10 Siporex-halli lounaskulma <20 23 25 
62. S2, pohja Siporex-hallin säiliö, kaakko 120 51 180 
64. S3, pohja Siporex-hallin säiliö, keski (itäsivu) 12 11 23 
76. N5 Siporex-halli pesupaikka 94 60 150 
77. N6 Siporex-halli pesupaikka, pohja 49 49 99 
82. N8-N10 Siporex-halli pohjoissivu (koonti) 50 87 140 
85. N13 Siporex-halli viemärilinja, R2 länteen <10 11 16 
96. JPN17 A1-alue pohja <0,50 2 <0,20 <0,20 3,7 11 22 11 6,7 62 17 27 110 140 
97. JPN18 A2-alue pohja <0,50 <1,0 <0,20 <0,20 1,2 <5,0 7,1 4 <5,0 18 5,7 <20 37 54 
98. JPN19 B2-alue reuna <0,50 2,2 <0,20 <0,20 3,9 14 17 7,9 7,6 56 19 <20 55 66 
99. JPN20 B2-alue pohja <0,50 1,8 <0,20 <0,20 1,7 6,3 11 2,7 <5,0 30 9,6 <20 <20 <20 
100. JPN22 Siporex-halli reuna 1 <0,50 2,2 <0,20 <0,20 4,5 15 19 14 9,1 47 21 <20 <20 <20 
101. JPN23 Siporex-halli reuna 2 <0,50 2,3 <0,20 <0,20 2,7 6,6 14 3,6 <5,0 20 11 53 <20 72 
102. JPN24 C-alue reuna <0,50 3,5 <0,20 <0,20 5,4 22 21 4,7 11 39 29 <20 <20 <20 
103. JPN25 C-alue pohja <0,50 2 <0,20 <0,20 3,9 11 13 3,3 6,2 22 15 <20 <20 <20 
104. JPN26 B1-alue pohja <0,50 1,8 <0,20 <0,20 2,2 <5,0 9,9 3,3 <5,0 14 9 <20 <20 23 
105. JPN28 Siporex-hallin rasvakaivo R1,

pohja
<0,50 1,8 <0,20 <0,20 2 5,6 12 3,2 <5,0 17 9,6 

<20 <20 <20 

VPK-hallin alue 

68. JPN12
VPK-hallin yläpihan säiliö S1, 
pohja 

<0,50 5,1 <0,20 <0,20 12 53 35 7,2 26 89 73 <20 <20 <20 

69. JPN13 S1, pohjoinen ja itä <0,50 17 <0,20 <0,20 13 52 38 8,1 25 93 71 41 <20 47 
70. JPN14 S1, etelä ja länsi <0,50 3,3 <0,20 <0,20 12 55 33 7,3 26 89 73 21 <20 25 
111. N4 VPK-hallin öljykaivo, etelä <10 36 42 
112. JPN15 VPK-hallin KK, etelä, pinta ja reunat <0,50 3,9 <0,20 <0,20 3,7 9,1 24 6 6 36 18 <20 20 29 
113. JPN 15 VPK-hallin KK, etelä, pohja <0,50 5,3 <0,20 <0,20 10 44 31 6,4 22 77 61 <20 <20 <20 
114. JPN16 VPK-hallin KK, keski, pinta ja reunat <0,50 2,6 <0,20 <0,20 2,3 5,8 11 3,3 <5,0 19 9,6 34 27 61 
115. JPN 16 VPK-hallin KK, keski, pohja <0,50 3,8 <0,20 <0,20 2,9 5,7 13 2,6 5,1 23 11 92 22 110 
116. JPN21 VPK-hallin KK, pohj., pinta ja reunat <0,50 2,1 <0,20 <0,20 3,2 11 14 6,1 6 29 15 <20 28 47 
117. JPN21 VPK-hallin KK, pohj., pohja <0,50 2,3 <0,20 <0,20 3,6 11 19 8,7 6,8 33 17 <20 <20 <20 
119. N24 Viemärilinja, alkupää, pohj. <0,50 3,1 <0,20 <0,20 2,2 6,3 13 2,8 <5,0 37 10 <20 <20 <20 
120. N25 Viemärilinja, loppupää, etelä <0,50 4,2 <0,20 <0,20 2,1 5,5 12 6 <5,0 27 8,6 <20 43 59 
121. JPN27 VPK-hallin rasvakaivo R3, pohja <0,50 1,7 <0,20 <0,20 2 6,3 8,6 2,5 <5,0 15 9,5 <20 <20 <20 
122. JPN29 Sisäpihan viemärilinja <0,50 4,1 <0,10 <0,20 4,6 13 21 12 8,1 50 20 <10 24 31 
Työmaakopin alue 
130. JPN30 Kaivuualueen reunat, itä ja etelä <0,50 4,1 <0,10 <0,20 8,4 34 28 19 17 100 48 <10 11 11 
135. JPN35 Kaivuualueen reunat, länsi ja pohj. <0,50 3,9 <0,10 <0,20 6,2 25 23 9 13 52 33 <10 21 24 
136. JPN36 Kaivuualueen pohja <0,50 3,9 <0,10 <0,20 6,5 26 23 7,9 13 64 36 <100 <100 <100 

Jäännöspitoisuudet varmistettiin analysoimalla näytteistä raskasmetallien pitoisuudet ja/tai öljyhii-
livedyt Eurofins Environment Testing Finland Oy:n akkreditoidussa laboratoriossa. Laboratorion 
tutkimustodistukset on esitetty liitteessä 3 ja tutkimustulosten yhteenvetotaulukot on esitetty liit-
teessä 4. 
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3.5 Kunnostuksen lopputulos 

3.5.1 Vanhan kaatopaikan alue 
 
Kunnostettavien kiinteistöjen alueiden pohjat saatiin puhdistettua sekä jätepitoisesta maasta että 
pilaantuneista maista kaikilta osin.  
 
Kiinteistön ulkopuolelle Petsamonkadun reunaan jäi ohut alle 15 cm jätettä sisältävä kerros, joka 
on maakaapelisuojahiekan ja perusmaan (savi) välissä. Jätekerros on noin 0,5 metrin syvyydellä 
maanpinnasta. Jäännöspitoisuusnäytteen (10. JPN10) perusteella Petsamonkadun jätekerrokseen 
jäi alemman ohjearvotason ylittäviä sinkkipitoisuuksia. Jätepitoisen maan sijainti mitattiin GRS-
laitteella ja todettiin olevan kunnostuksen kohteena olleiden kiinteistöjen rajojen ulkopuolella.  
 
Kunnostuksen tavoitetasona käytetty VNa 214/2007 alempi ohjearvotaso sinkille on määritelty 
ekologisin perustein. Sinkin terveysperusteinen viitearvo on > 10 000 mg/kg ja kunnostustavoit-
teen ylittävä pitoisuus jäi katualueelle, jolla ei ole ekologista merkitystä. Viitearvotarkastelun pe-
rusteella katualueella jääneestä kunnostustavoitteen ylittävästä sinkkipitoisuudesta ei aiheudu 
ympäristö- tai terveysriskiä.  
 
Jäännöspitoisuusnäytteiden laboratorioanalyysituloksien perusteella kunnostetulle alueelle ei jää-
nyt pitoisuuksiltaan kunnostuksen tavoitetasoa ylittävää maa-ainesta. Kunnostuksen päätteeksi 
kaatopaikan alueen luiskat loivennettiin turvallisiksi.   
 

3.5.2 Öljyhiilivetyjä sisältävä alue 
 
Kunnostuksen tavoitetaso öljyhiilivetyjä sisältävällä alueella oli kiinteistön (694-8-851-1) osalta 
VNa 214/2007 mukaiset alemmat ohjearvotasot ja kaivuun yhteydessä esiin tulevien jätteiden 
poisto. Jäännöspitoisuusnäytteiden laboratorioanalyysituloksien perusteella kunnostettavalle alu-
eelle ei jäänyt pitoisuuksiltaan kunnostuksen tavoitetasoa ylittävää maa-ainesta ja kaivuun yhtey-
dessä esille tulleet jätteet poistettiin. Kunnostuksen päätyttyä alueen kaivantojen reunat loiven-
nettiin, jotta alue jäi turvalliseksi.  
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4. YHTEENVETO JA JOHTOPÄÄTÖKSET
Riihimäen kaupungilla on käynnissä Petsamonkadun pohjoispään asemakaavan muutos –hanke.
Kaavamuutosalueella sijaitsee Juppalan vanha kaatopaikka. Juppalan alueella tehtyjen maaperä-
tutkimuksien mukaan kohteen maaperässä on todettu jätepitoista maa-ainesta kiinteistöjen (694-
8-851-1 ja 694-8-851-2) alueella.

Jätetäyttökerroksessa todettiin ylemmän ohjearvon (VNa 214/2007) ylittäviä pitoisuuksia. Kiinteis-
tön (694-8-851-1) alueella oli öljyhiilivetyjä sisältävä alue, jossa todettiin alemman ohjearvon ylit-
täviä öljyhiilivetypitoisuuksia. Maaperän kunnostus tehtiin kohteeseen myönnetyn pilaantuneen 
maan puhdistamista koskevan päätöksen mukaisesti Hämeen ELY-keskuksen päätöksen (Dnro HA-
MELY/828/2018) mukaisesti. 

Maaperän kunnostus toteutettiin massanvaihdolla. Vanhan kaatopaikan alueelta vietiin jätepitoista 
maa-ainesta yhteensä noin 10 300 tonnia ja öljyhiilivetyjä sisältävältä alueelta vietiin pilaantunutta 
jätepitoista maa-ainesta yhteensä noin 3 250 tonnia Kiertokapula Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen 
Karanojalle Hämeenlinnaan. Kiertokapula Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen Kapulaan Hyvinkäälle 
toimitettiin urakoitsijan toimesta maa-aineksesta eroteltuja ja paikan päällä lajiteltuja jätteitä yh-
teensä 83,2 tonnia. Fortum Waste Solutions Oy:n jätteenkäsittelykeskukseen Riihimäelle toimitet-
tiin yhteensä 9,1 tonnia vaarallista jätettä. Kunnostuksen päätyttyä alueet muotoiltiin turvalliseksi. 

Kunnostetuilta alueilta otettujen jäännöspitoisuusnäytteiden analyysitulokset alittavat kunnostuk-
selle asetetun tavoitearvon. Jäännöspitoisuusnäytteistä analysoitujen metalli- ja öljyhiilivetypitoi-
suuksien perusteella katsotaan kunnostustoimenpiteiden olevan riittäviä. Kohteessa ei ole tarvetta 
jatkotoimenpiteille eikä jälkiseurannalle ole tarvetta.  

Lahdessa 22. päivänä helmikuuta 2019 

RAMBOLL FINLAND OY 

Kare Päätalo  Maija Tanskanen 

johtava asiantuntija suunnittelija 
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1. Työn tausta ja tavoitteet 
Petsamonkadun pohjoispään asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdolliste-
taan noin 47 300 kem2 rakennusoikeuden toteuttaminen ympäristöhäiriötä aiheuttamatto-
malle teollisuustoiminnalle. Voimassa olevan kaavan mukainen rakennusoikeus on 35 000 
kem2, josta on toteutunut noin 12 000 kem2. 
Rakennusoikeuden kasvaessa alue synnyttää enemmän liikennettä. Mahdollisen läpiajon 
estämiseksi Petsamonkatu oli asemakaavan muutoksen ehdotusvaiheessa katkaistu au-
toliikenteeltä Risteyskadun pohjoispuolelta siten, että vain pyöräily ja kävely olivat sallit-
tuja. Kaupunginvaltuuston kokouksessa 15.4.2019 päätettiin palauttaa asemakaava uu-
delleen valmisteluun niin, että läpiajo Petsamonkadun läpi sallitaan henkilöajoneuvoilla. 
Samassa kokouksessa edellytettiin myös selvitystä lasten liikenneturvallisuuden kannalta.  
Tässä selvityksessä on tarkasteltu teollisuusalueen synnyttämän liikenteen vaikutuksia 
em. alueen eteläpuolisen asuinalueen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen sekä sen läpi kulke-
van autoliikenteen määriin. Lisäksi on tuotu esiin, että uuden liittymän kautta mahdollis-
tuva yhteys saattaa synnyttää Petsamonkadulle läpiajoliikennettä Lahdentien suuntaan. 
Työssä on myös selvitetty erilaisia ratkaisuja liikenteen järjestämiseksi niin, että raskaan 
liikenteen läpiajo estetään, mutta henkilöautoliikenne ei joudu kiertämään. 
Työtä on ohjannut ohjausryhmä, johon Riihimäen kaupungilta kuuluivat: 

Elisa Lintukangas 
Anniina Korkeamäki 
Anna-Maija Jämsen 

Työn toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa työhön osallistuivat Katarina Wallin ja 
Timo Kärkinen. 
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2. Liikenteen nykytilanne 
Petsamonkadun pohjoispään teollisuusalue sijaitsee Juppalan kaupunginosassa. Teolli-
suusalueen länsi- ja eteläpuoli ovat vahvasti pientalovaltaista aluetta, kun taas pohjois-
puolen maankäyttö on harvaa. Teollisuusalueen itäpuolella aluetta rajaa Pohjoinen Rauta-
tienkatu, jonka rinnalla on junarata.  
 

 
Kuva 1. Teollisuusalueen sijainti. (Lähde: Riihimäki) 

Pohjoisen Rautatienkadun varressa on ajoradasta erotettu kävely-pyörätie, joka on kadun 
länsipuolella Pakkaspolusta etelään ja itäpuolella Pakkaspolusta pohjoiseen. Alikulku 
Pohjoisen Rautatienkadun alitse sijaitsee Pakkaspolun kohdalla. Oravankadulla on kä-
vely-pyörätie radan itäpuolelta Hjalmarinkadulle asti, josta se jatkuu Pörhöläntien kautta 
Lahdentielle. Oravankadun, Pohjoisen Rautatiekadun ja Lahdentien rajaamalla alueella 
katujen yhteydessä ei ole kävely-pyöräteitä. 



 Raportti 5/17 
   

 
18.9.2019  

   

 

 

Petsamonkadun pohjoispää, liikenneselvitys 
 

WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5

 

 
Kuva 2. Kävely-pyörätiet Juppalan lähiympäristössä. (Lähde: Riihimäki, Kevyen liikenteen väylät, 2017) 

Työn yhteydessä teollisuusalueen ja sen lähialueen liikennettä tarkasteltiin maastokäynnin 
yhteydessä elokuun arki-iltapäivänä koulujen alettua. Tarkasteluajankohtana liikenne oli 
varsin rauhallista niin ajoneuvojen kuin jalankulun ja pyöräilynkin osalta. Vilkkaampaa ajo-
neuvoliikenne ja pyöräily olivat Pohjoisella Rautatienkadulla. Riihimäen liikenneselvityksen 
mukaan Pohjoista Rautatienkatua välillä Oravankatu-Lahdentie kulkee vuorokaudessa 
keskimäärin 3 800 ajon/vrk. Liikennemäärä Oravankadulla Lahdentien ja Pohjoisen Rau-
tatienkadun välillä on noin 1 400 ajon/vrk.  
Kaupunki teetti koneellisen liikennelaskennan Petsamonkadulla 15.-22.8.2019 (koulujen 
alun jälkeen). Ajoneuvoliikennettä laskettiin Petsamonkadun ja Risteyskadun liittymän 
pohjoishaaralla. Laskennan tulosten mukaan liikennemäärä Petsamonkadun pohjois-
päässä on noin 410 ajoneuvoa vuorokaudessa (molemmat ajosuunnat yhteenlaskettuna). 
Näistä raskaita ajoneuvoja on noin 50 (osuus on noin 12 %). Henkilöautoliikenteessä ero 
arkipäivien ja viikonlopun välillä on pieni, mutta pakettiauto-, kuorma-auto- ja erityisesti 
kuorma-auto+perävaunu-liikenne vähenee viikonloppuna merkittävästi.  
Laskennan yhteydessä selvitettiin myös autoliikenteen nopeuksia. Kadun pinta oli epäta-
sainen juuri toteutetun vesihuoltosaneerauksen jäljiltä. Tämän vuoksi ajonopeudet ovat 
luultavimmin matalampia kuin normaalioloissa. Keskimääräiset ajonopeudet olivat 18 
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km/h ja suurimmat mitatut nopeudet noin 50 km/h. Nopeusrajoitus Petsamonkadun mit-
tauskohdassa on 30 km/h mutta vaihtuu 40 km/h heti Risteyskadun liittymän eteläpuolella. 
 

 
Kuva 3. Liikennemäärät Petsamonkadulla elokuussa 2019. (Lähde: Riihimäen kaupunki) 

 
Nykytilanteessa merkittävän osuuden alueen jalankulkijoista ja pyöräilijöistä muodostavat 
Juppalan asuinalueelta Haapahuhdan koululle kulkevat koululaiset. Koululaisille nopein ja 
paljon käytetty reitti asuinalueen ja Pakkaspolun alikulun välillä kulkee Petsamonkadun 
teollisuusalueen poikki. Alueen täydentyessä reitti muuttuu vaarallisemmaksi, koska alu-
eella ei ole jalkakäytäviä ja liikennemäärät kasvavat.  
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3. Liikenne-ennuste ja verkkovaihtoehdot 
3.1. Kaavan liikennetuotos 
Petsamonkadun pohjoispään asemakaava mahdollistaa noin 47 300 kem2 rakennusoi-
keuden toteuttamisen ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomaan teollisuustoimintaan. Kaava-
alueen liikennetuotos rakennusoikeuden toteutuessa kokonaisuudessaan laskettiin Ympä-
ristönimisteriön julkaisun Liikennetarpeen arviointi maankäytön suunnittelussa (2008) pe-
rusteella. Teollisuustoiminnan luonteen määrityksessä käytettiin lähtökohtana alueen ny-
kytilaa. 
Kaavassa on osoitettu 10 % rakennusoikeudesta myymälätiloiksi. Tämän määrän toteutu-
mista pidetään tällä hetkellä epätodennäköisenä, ja siksi liikennetuotoksen laskennassa 
oletettiin 5 % rakennusoikeudesta käytettäväksi myymälätiloina. Myymälä on runsaasti au-
toliikennettä synnyttävä maankäyttömuoto ja siksi tällä on suuri merkitys alueen liiken-
teelle. 
Laskelman perusteella kaava-alueen tuottama vuorokauden ajoneuvomäärä (molemmat 
suunnat yhteensä) ajoneuvoryhmittäin on noin: 

- 1360 henkilöautoa/vrk 
- 390 pakettiautoa/vrk 
- 140 kuorma-autoa/vrk 
- 50 kuorma-auto+perävaunua/vrk 

Iltahuipputunnin ajoneuvomäärä ajoneuvoryhmittäin on: 
- 160 henkilöautoa/h 
- 50 pakettiautoa/h 
- 20 kuorma-autoa/h 
- 6 kuorma-auto+perävaunua/h 

Nykytilanteen liikennelaskentaan verrattuna kaava-alueen rakentuminen kokonaisuudes-
saan lisää liikennettä alueelle noin 1120 henkilöautolla/vrk, 290 pakettiautolla/vrk, 110 
kuorma-autolla/vrk ja 40 kuorma-auto+perävaunulla/vrk. Muutos on huomattava suh-
teessa nykytilanteeseen. 

3.2. Liikennejärjestelyjen vaihtoehdot 
Kaava-alueen yhteyksien osalta tarkasteltiin kolmea eri vaihtoehtoa: 

Vaihtoehto A: Henkilöautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
lästä, mutta raskaan liikenteen ajo on kielletty liikennemerkeillä. Kaikelle autoliiken-
teelle on liittymä Pohjoiselta Rautatienkadulta. 
Vaihtoehto B: Henkilöautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
lästä, mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Kaikelle autoliiken-
teelle on liittymä Pohjoiselta Rautatienkadulta. 
Vaihtoehto C: Autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta 
tulevan liittymän kautta, etelästä pääsy on vain jalankululle ja pyöräilylle. 

Riihimäen liikenneselvitys 2035 -työssä esitettiin Oravankatua rauhoittamiskohteeksi ka-
dun suurien ajonopeuksien vuoksi. Kaupunginvaltuusto on myös tehnyt päätöksen Ora-
vankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittymän liikenneturvallisuuden parantamisesta. 
Tarkasteltavien vaihtoehtojen vaikutus Oravankadun liikennemääriin on yksi vertailutekijä. 
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3.3. Liikenteen sijoittuminen verkolle  

3.3.1. Liikenteen suuntautuminen nykyverkolla 
Liikenteen suuntautumisen määrittelyssä lähtötietona on ollut raportissa Riihimäen liiken-
neselvitys 2035 esitetyt tiedot sekä maankäytön tiheys Riihimäen eri kaupunginosissa. 
Näiden perusteella muodostettiin asiantuntija-arvio liikenteen suuntautumisesta.  
Kaava-alueen liikenteestä 40 % oletettiin suuntautuvan Riihimäen keskusta-alueen ulko-
puolelle. Sujuvin reitti Petsamonkadun pohjoispään teollisuusalueelta Helsinginväylälle on 
nykytilanteessa Petsamonkadun, Oravankadun ja Lahdentien kautta. Vastaava reitti on 
nopein myös Lahdentietä länteen suuntaavalle liikenteelle. Riihimäen ulkopuolelle suun-
taavasta liikenteestä Pohjoisen Rautatienkadun kautta kannattavinta on kulkea ainoas-
taan Lahdentietä itään. 
Riihimäen ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen oletettiin jakautuvan seuraavasti: 

- Helsinginväylä pohjoiseen 8 % 
- Helsinginväylä etelään 23 % 
- Lahdentie länteen 4 % 
- Lahdentie itään 5 % 

Riihimäen sisälle matkoja suuntautuisi 60 %. Nykytilanteessa Pohjoinen Rautatienkatu on 
sujuvin yhteys ainoastaan Riihimäen pohjoisosaan sekä Riihimäen keskustaan ja etelä-
osaan suuntaavalle liikenteelle. Kaakko- ja luoteisosaan sujuvin yhteys kulkee Petsamon-
katua etelään. Länsiosaan ja itäosaan Tienhaaran alueelle sujuvin yhteys on Oravankatua 
pitkin. Edellä kuvatun perusteella Riihimäen sisälle suuntaavien matkojen oletettiin jakau-
tuvan seuraavasti: 

- Pohjoinen Rautatienkatu pohjoiseen 2 % 
- Pohjoinen Rautatienkatu etelään 18 % 
- Petsamonkatu etelään 27 % 
- Oravankatu länteen 5 % 
- Oravankatu itään 4 % 
- Risteyskatu 4 % 

Kuvassa 4 on esitetty arvio liikenteen suuntautumisesta nykytilanteen liikenneverkolla. 
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Kuva 4. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta nykytilanteen verkolla  

(henkilöautot ja raskas liikenne). 

3.3.2. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa A 
Vaihtoehdossa A henkilöautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelästä, 
mutta raskaan liikenteen ajo on kielletty liikennemerkeillä. Kaikelle autoliikenteelle on liit-
tymä Pohjoiselta Rautatienkadulta.  
Uuden liittymän toteuttaminen teollisuusalueelta Pohjoiselle Rautatienkadulle tekee Poh-
joisesta Rautatienkadusta houkuttelevamman ajoyhteyden Riihimäen kaakkois- ja luoteis-
osien liikenteelle. Työssä arvioitiin, että Pohjoiselle Rautatienkadulle etelän suuntaan siir-
tyy noin 16 % Petsamonkatua etelään suuntaavasta henkilöautoliikenteestä. Pohjoiselle 
Rautatienkadulle etelään kuljetaan tasaisesti uuden liittymän ja Oravankadun kautta. 
Lisäksi henkilöautoliikenteen osalta arvioitiin, että lähes puolet Lahdentietä länteen suun-
taavasta liikenteestä siirtyy kulkemaan pohjoisen kautta Pohjoista Rautatienkatua Lahden-
tielle, koska henkilöautoille nopein reitti on keskeinen valintaperuste. Ajallisesti kierto poh-
joisen kautta on nopeampi teollisuusalueen pohjoisosan liikenteelle, muilta osin reittien 
välillä ei ole suurta ajallista eroa. 
Raskaan liikenteen oletettiin suuntautuvan hieman eri lailla johtuen ajokieltomerkistä teolli-
suusalueen eteläpään liittymässä sekä siitä, että raskas liikenne suosii lyhintä reittiä. 
Koska yhteys eteläisen liittymän kautta on huomattavasti lyhyempi suurelle osalle alueen 
liikenteestä, arvioitiin sen pysyvän houkuttelevana raskaalle liikenteelle kieltomerkistä 
huolimatta. Työssä arvioitiin, että noin kolmannes raskaasta liikenteestä valitsee lyhyim-
män reitin kieltomerkistä huolimatta. Tämä tarkoittaa noin 60 raskasta ajoneuvoa päi-
vässä. Taustalla on se, että kieltomerkin jatkuva valvonta ei ole mahdollista.  
Lahdentietä länteen suuntaavasta raskaasta liikenteestä vain 4 % oletettiin siirtyvän poh-
joisen kautta kiertävälle reitille, sillä reitti on matkaltaan pidempi Oravankadun reittiin ver-
rattuna, vaikka ajallista eroa reiteillä ei olekaan. 
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Arvio kaava-alueen henkilöautojen ja raskaan liikenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa 
A on esitetty kuvissa 5 ja 6. 
 

 
Kuva 5. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikenneverkolla (henkilöautot). 

 

 
Kuva 6. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikenneverkolla (raskas liikenne). 
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3.3.3. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa B 
Vaihtoehdossa B henkilöautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelästä, 
mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Sen lisäksi raskaan liikenteen 
ajo on kielletty liikennemerkeillä. Kaikelle autoliikenteelle on liittymä Pohjoiselta Rautatien-
kadulta. 
Jotta toimenpiteellä saataisiin suurempi vaikutus, kannattaisi raskaan liikenteen ajoa ra-
joittaa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Yksi keino olisi suojatien korottaminen Ora-
vankadun ja Petsamonkadun liittymässä. Korotus tulisi kuitenkin tehdä kadulla liikennöivä 
bussiliikenne huomioon ottaen. Tällöin se haittaisi vain henkilöautoja, mutta ei raskasta 
liikennettä. Korotuksesta aiheutuva tärinä voi johtua lähellä oleviin rakennuksiin ja aiheut-
taa häiriötä.  
Petsamonkadun ja Risteyskadun kohtaa on hankala muuttaa suoran ajolinjan vuoksi. Kei-
nona voisi olla rakentaa hidaste heti liittymän pohjoispuolelle. Korotuksen kohta voidaan 
myös kaventaa vain henkilöauton mitoitus huomioiden. 
Rakenteellisten hidasteiden suunnittelu on tehtävä siten, että ne eivät kohtuuttomasti han-
kaloita kunnossapitoa erityisesti talvella. Tällöin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se 
sanottavasti rajoita myöskään raskaan liikenteen läpiajoa. 
 

 
Kuva 7. Esimerkkikohteet liikenteen hidastamiselle (vasemmalla Petsamonkadun ja Oravankadun liittymä, oi-

kealla Petsamonkadun ja Risteyskadun liittymä). 

Vaihtoehdossa B henkilöautojen oletettiin suuntautuvan samoin kuin vaihtoehdossa A. Hi-
dasteen puolestaan oletettiin vähentävän raskaan liikenteen määrää eteläosan liitty-
mässä, mutta ei poistavan raskasta liikennettä siitä kokonaan. Työssä arvioitiin, että noin 
25 % raskaasta liikenteestä valitsee lyhyimmän reitin, sillä olevista hidastuksesta ja kielto-
merkistä huolimatta. Tämä tarkoittaa vajaat 40 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Arvio 
raskaan liikenteen suuntautumisesta on esitetty kuvassa 8. 
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Kuva 8. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veB:n liikenneverkolla (raskas liikenne). 

3.3.4. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa C 
Vaihtoehdossa C kaikki autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienka-
dulta tulevan liittymän kautta. Etelästä pääsy on vain jalankululle ja pyöräilylle. 
Etelän ajoyhteyden ollessa kokonaan katkaistu arvioitiin suuren osan Lahdentietä länteen 
suuntaavasta henkilöautoliikenteestä siirtyvän pohjoiselle kiertoreitille (Pohjoisen Rauta-
tienkadun kautta Lahdentielle), joka on nopeampi kuin eteläinen reitti Pohjoisen Rauta-
tienkadun ja Oravankadun kautta. Etelään suuntavan liikenteen arvioitiin niin ikään siirty-
vän suurimmilta osin Pohjoiselle Rautatienkadulle. Arvio henkilöautoliikenteen suuntautu-
misesta vaihtoehdossa C on esitetty kuvassa 9. 
Raskaan liikenteen suuntautumisen arvioitiin vastaavan pitkälti henkilöautoliikennettä poh-
joista kiertoreittiä lukuun ottamatta, joka on ajomatkaltaan pidempi vaihtoehtoiseen Ora-
vankadun reittiin verrattuna. Arvio raskaan liikenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa C 
on esitetty kuvassa 10. 
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Kuva 9. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veC:n liikenneverkolla (henkilöautot). 

 

 
Kuva 10. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veC:n liikenneverkolla (raskas liikenne). 
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3.4. Vaihtoehtojen vaikutus matka-aikoihin ja matkojen pituuksiin 
Vaihtoehtojen vaikutusta matka-aikoihin arvioitiin keskimääräisesti koko teollisuusalueen 
osalta. Yleisesti ottaen vaikutus matka-aikoihin on pieni. 
Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittymän toteuttamisen seurauksena liikenne nopeutuu 
Lahdentietä itään suuntaavan liikenteen osalta noin 1,5 minuutilla. Muilta osin vaikutus lii-
kenteen matka-aikoihin on vähäinen ja nopeimman reitin valinta riippuu kohteen sijain-
nista teollisuusalueella. Kierto Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittymän kautta Oravan-
kadulle mentäessä kasvattaa matka-aikaa noin 30 s. 
Kaupunginvaltuusto on edellyttänyt, että Pohjoisen Rautatienkadun ja Oravankadun liitty-
mää saneerataan siten, että liittymän välityskyky paranee. Tämä pienentää odotusaikoja 
liittymässä Oravankadun suunnalta. 
Keskimääräiset matka-ajat ja matkojen pituudet keskeisillä yhteysväleillä reiteittäin on esi-
tetty oheisissa kuvissa. 

  
Kuva 11. Teollisuusalue-Lahdentien ja Oravanka-

dun liittymä. 
Kuva 12. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun 

ja Lahdentien liittymä. 

  
Kuva 13. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun 

ja Karankadun liittymä. 
Kuva 14. Teollisuusalue-Petsamonkadun ja Konti-

ontien liittymä. 
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4. Liikenneturvallisuus ja vaikutus koululaisiin 
4.1. Vaihtoehtojen vaikutus liikenneturvallisuuteen ja viihtyisyyteen 
Liikennemäärät Petsamonkadun pohjoispään teollisuusalueella kasvavat huomattavasti, 
mikäli kaavan maankäyttö toteutuu. Uusi liittymä Pohjoiselle Rautatienkadulle teollisuus-
alueen pohjoispäästä siirtää liikennettä pois pientaloalueen tonttikaduilta, mutta siirtymä 
on pieni, mikäli yhteys teollisuusalueen eteläisen liittymän kautta säilytetään. Juuri liiken-
nemäärien kasvu pientaloalueella, jolla ei ole erillisiä jalkakäytäviä, on riski liikenneturvalli-
suuden kannalta. Liikennemäärien kasvu heikentää lisäksi asumisen ja alueella sekä jalan 
että pyörällä liikkumisen koettua turvallisuutta ja viihtyisyyttä sekä kasvattaa liikenteestä 
aiheutuvaa meluhaittaa. 
Raskaan liikenteen määrät pientaloalueella kasvavat merkittävästi, mikäli eteläisen liitty-
män käyttöä ei rajoiteta. Kieltomerkin vaikutus raskaan liikenteen vähentämisessä ei yksin 
ole riittävä ratkaisu liikenneturvallisuuden kannalta. 
Liikenteen rajoittamisella hidastein saadaan raskasta liikennettä siirtymään muualle pelk-
kää kieltoa paremmin, mutta siirtymä on vähäistä, mikäli hidasteita ei ole mahdollista to-
teuttaa riittävällä tavalla mm. bussiliikenteestä ja huoltoajosta johtuen. Hidasteet suojatei-
den kohdalla parantavat kuitenkin kadun ylityksen turvallisuutta. 
Uusi Pohjoisen Rautatienkadun liittymä yhdessä teollisuusalueen nykyisen eteläisen liitty-
män kanssa houkuttelevat todennäköisesti myös muuta läpiajoliikennettä Petsamonkadun 
reitille, mikä sekin kasvattaa liikennemääriä pientaloalueella. 
Merkittävin parannustoimenpide lähialueen liikenneturvallisuuden kannalta olisi kieltää 
ajoneuvolla ajo teollisuusalueen eteläisen liittymän kautta kokonaan, jolloin teollisuusalu-
een liikenne siirtyy pientaloaluetta kiertävälle pääkatuverkolle eikä läpiajoliikenne alueella 
lisääntyisi. 

4.2. Turvallisin koulureitti Haapahuhdan koululle  
Teollisuustoiminnan synnyttämä liikenne, erityisesti raskas liikenne, on riskitekijä kaduilla, 
joilla liikkuu paljon koululaisia. Siksi on tärkeää suunnitella liikenneverkko siten, että näi-
den ryhmien välisiä konfliktipisteitä on mahdollisimman vähän. 
Juppalan alueen lapsista osa kulkee Haapahuhdan koululle teollisuusalueesta pohjoiseen. 
Havaintojen mukaan osa heistä valitsee reitikseen Petsamonkadun Pakkaspolulle asti ja 
edelleen siellä olevalle Pohjoisen Rautatiekadun alikululle. Tämä reitti ei nykyisin eikä var-
sinkaan tulevaisuudessa ole sovelias koulureitiksi. 
Turvallisin reitti Haapahuhdan koululle on käyttää Pohjoisen Rautatienkadun varrella ole-
vaa kävely-pyörätietä mahdollisimman suurella osalla matkaa. Tällöin Oravankadun ylitys 
tehdään liittymässä, jossa autoliikenteellä on stop-merkki. Oravankadun pohjoispuoliselta 
asuinalueelta tulisi Pohjoisen Rautatienkadun kävely-pyörätielle siirtyä viimeistään Halla-
kadun kohdalla. Turvallisimmat koulureitit on kuvattu kuvassa 15. 
Koulureittien konfliktipisteiden määrää arvioitiin toteutusvaihtoehdoissa A, B ja C. Konflikti-
pisteiksi laskettiin kohdat, joissa jalankulku ja pyöräily sekä vilkas autoliikenne risteävät. 
Vaihtoehdoissa A ja B muodostuu neljä konfliktipistettä: Petsamonkadun ja Risteyskadun 
liittymä, Petsamonkatu välillä Risteyskatu-Oravankatu, Petsamonkadun ja Oravankadun 
liittymän pohjoishaaran suojatie sekä Oravankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittymän 
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länsihaaran suojatie. Vaihtoehdon C ainoa konfliktipiste sijaitsee Oravankadun ja Pohjoi-
sen Rautatienkadun liittymän länsihaaran suojatiellä. 
Koululaisten reiteistä on hyvä keskustella myös osana koulun toimintaa. Liikenneturvalli-
suus on tärkeä teema, ja sen yhteydessä on hyvä tuoda esiin, että koulumatkan ei pidä 
kulkea teollisuusalueen läpi. 

 
Kuva 15. Turvallisimmat koulureitit Haapahuhdan koululle sekä konfliktipisteet vilkkaan ajoneuvoliikenteen 

kanssa eri vaihtoehdoissa. 
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5. Johtopäätökset 
Kaava-alueen uusi maankäyttö kasvattaa sen synnyttämiä liikennemääriä merkittävästi 
nykyisestä. Uuden maankäytön liikenteelle ajo Petsamonkadun kautta pientaloalueen läpi 
on houkutteleva vaihtoehto, mikäli liikennettä ei rajoiteta. Uusi liittymä Pohjoiselle Rauta-
tienkadulle yhdessä kaava-alueen eteläisen liittymän kanssa saattaa houkutella myös 
muuta läpiajoliikennettä alueelle. 
Mikäli yhteys kaava-alueen eteläisen liittymän kautta säilytetään, tulee Petsamonkadun 
liikenteen rajoittamisesta hankalaa. Mm. bussiliikenteen ja kunnossapidon on pystyttävä 
ajamaan katua pitkin, jolloin ajo on mahdollista myös muulle liikenteelle. Vaihtoehdon A 
mukaisella pelkällä raskaan liikenteen kieltomerkillä raskasta liikennettä ei saada siirty-
mään kokonaan kiertoreitille, mikäli kiellolla merkitty yhteys pysyy muuten houkuttelevana. 
Liikennemäärien kasvu pientalovaltaisella asuinalueella, jolla ei ole erillisiä jalkakäytäviä, 
muodostaa konkreettisen vaaran liikenneturvallisuuden kannalta. Lisääntyvä liikenne hei-
kentää myös jalankulun ja pyöräilyn koettua turvallisuuden ja viihtyisyyden tunnetta. Mer-
kittävä jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden ryhmä alueella ovat koululaiset, joiden reitit risteä-
vät Petsamonkadun autoliikenteen kanssa Pohjoisen Rautatienkadun varrella olevalle kä-
vely- ja pyörätielle kuljettaessa. Liikenneturvallisuuden kannalta Petsamonkadun läpiajolii-
kenteen rajoittaminen olisi ensiarvoisen tärkeää. 
Kaava-alueen toteutuksen yhteydessä on syytä huomioida myös, että eteläistä pientalo-
alueen katuverkkoa ei ole rakennettu kestämään merkittävää raskaan liikenteen määrää. 
Toteutus vaatisi kadun parannustoimenpiteitä laajalla alueella. 
Liikenneselvityksen tarkastelluista vaihtoehdoista liikenteen kannalta kokonaisvaltaisesti 
paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo kaava-alueen eteläisen liittymän kautta on estetty auto-
liikenteeltä kokonaan. Vaihtoehdon C toteuttaminen tukee myös parhaiten Riihimäen lii-
kenneselvitys 2035 -työssä esitettyä Oravankadun rauhoittamistavoitetta. Riihimäen kau-
punginvaltuusto on myös päättänyt (KV 5.2.2018 § 11) Oravankadun ja Pohjoisen Rauta-
tienkadun liittymän liikenneturvallisuuden parantamisesta kiertoliittymä- tai valo-ohjausrat-
kaisulla. Toteutuessaan, liittymän välityskyky ja toimivuus paranevat. Mikäli vaihtoehtoa C 
ei toteuteta, tulisi asuinalueen läpiajoa rajoittaa rakenteellisin toimenpitein vaihtoehdon B 
tapaan. Rakenteelliset muutokset on kuitenkin mitoitettava niin, että ne eivät kohtuutto-
masti hankaloita kunnossapitoa. Tällöin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se merkit-
tävästi rajoita myöskään muun raskaan liikenteen läpiajoa. 


