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1 PERUSTIEDOT
1.1 Tunnistetiedot

ASEMAKAAVALLA MUODOSTUU:

8. kaupunginosan, Juppalan osat kortteleista 0803 ja 0860 seka katu- ja erityisalueita.

ASEMAKAAVAN MUUTOS KOSKEE:

8. kaupunginosan, Juppalan kortteleita 0803, 0804, 0851 ja 0860 seka katu-, erityis- ja vir-
kistysalueita.

ASEMAKAAVAN MUUTOKSELLA MUODOSTUU:

8. kaupunginosan, Juppalan korttelit 0804 ja 0851, osat kortteleista 0803 ja 0860 seka katu-
ja erityisalueita.

TONTTIJAON MUUTOS KOSKEE:

8. kaupunginosan, Juppalan korttelin 0803 tontteja 7, 9, 11 ja 13, korttelin 0804 tontteja 1, 4
ja 5, korttelin 0851 tontteja 1 ja 2 seka korttelin 0860 tonttia 1.

SITOVALLA TONTIJAOLLA MUODOSTUU:

8. kaupunginosan, Juppalan korttelin 0803 tontit 14—17, korttelin 0804 tontit 6 ja 7, korttelin
0851 tontit 3 ja 4 seka korttelin 0860 tontit 2 ja 3.

Asemakaavan selostus koskee 16.1.2020 paivattya asemakaavakarttaa.

Asemakaavakartta maarayksineen on liitteena 6.

Tonttijakokartat ovat liitteena 10.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Alue sijaitsee noin 2,5 km Riihimaen rautatieasemasta pohjoiseen Juppalan kaupunginosas-
sa. Alue sijoittuu Pohjoisen Rautatienkadun lansipuolelle ja Hallakadun pohjoispuolelle.

1.3 Kaavan tarkoitus

Petsamonkadun pohjoispddn asemakaavamuutoksen tavoitteena on uusien teollisuustont-
tien osoittaminen kaupungin omistamalle maalle seka teollisuusalueen liikenteellisten ratkai-
sujen selvittdminen. Liikenteellisten ratkaisujen selvittamisessa keskeisena asiana on ollut
uuden toimivan liittymé&n osoittaminen teollisuusalueelle seka Juppalan pohjoisosien pienta-
loalueen rauhoittaminen lapiajoliikenteen haitoilta.
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2.1

TIIVISTELMA

Kaavaprosessin vaiheet

Petsamonkadun pohjoispdaan asemakaava on Riihimaen kaupungin vuoden 2018 kaavoitus-
katsauksen ja —ohjelman (KH 26.2.2018) kohde nro A3. Kohde on ollut kaavoituskatsauk-
sessa ja —ohjelmassa myds aiempina vuosina.

Aloitusvaihe

Kaava tuli vireille 9.11.2014 ja siita ilmoitettiin kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa ja kau-
pungin ilmoitustaululla. Samassa yhteydessa tiedotettiin osallistumis- ja arviointisuunnitel-
man nahtavilla pidosta seké osallisten vaikutusmahdollisuuksista.

Luonnosvaihe

Asemakaavan luonnos oli séanndsten (MRA 30 §) mukaisesti nahtavilla 20.6. — 1.7.2016.
Nahtaville asettamisesta kuulutettiin 19.6.2016 kaupungin ilmoituslehdissa ja kaupungin il-
moitustaululla. Luonnoksen nahtavilla olon aikana 20.6.2016 jarjestettiin yleisotilaisuus.

Asemakaavan luonnoksessa suunnittelualueelle osoitettiin teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueita, joissa rakennusoikeutta syntyi yhteensa noin 48 000 k-mZ. Alueelle osoitettiin
uusi littymé& Pohjoiselta Rautatienkadulta. Etelastd, Petsamonkatua pitkin sallittiin vain tontil-
le ajo.

Asemakaavaluonnoksesta jatettiin seitseman mielipidetta. Osa mielipiteensa ilmaisseista
kannatti Petsamonkadun katkaisemista ajoneuvoliikenteeltd kokonaan ja osan mielesta ras-
kaan liikenteen kieltdminen riittaisi.

Ehdotusvaihe |

Asemakaavan ehdotus oli kaupunginhallituksen kasittelyssa 3.12.2018 ja ehdotusvaiheen
kuuleminen jarjestettiin 17.12.2018 — 18.1.2019.

Kaavaehdotusta muutettiin luonnosvaiheen jalkeen siten, ettd liikenne suunnittelualueelle
etelastéa Petsamonkatua pitkin katkaistiin Hallakadun risteyksen pohjoispuolelta ajoneuvolii-
kenteeltd kokonaan. Etelasta sallittiin vain jalankulku ja pyoraily.

Ehdotusvaiheessa pyydettiin viranomaislausunnot. Kaavaehdotuksesta jatettiin kaksi muis-
tutusta, joista toinen vastusti ajoyhteyden katkaisua Petsamonkatua pitkin.

Nahtavilla olon jalkeen ehdotusta tarkistettiin ja tehtiin vahaisid, teknisia muutoksia kaava-
karttaan saadun palautteen perusteella.

Hyvéksymisvaihe |

Tarkistettu ehdotus oli kaupunginhallituksen kasittelyssa 8.4.2019 § 133. Kaupunginhallitus
hyvaksyi ehdotuksen ja esitti sen kaupunginvaltuustolle hyvaksyttavaksi.

Kaupunginvaltuusto palautti asemakaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmiste-
luun paatoksellaan 15.4.2019 § 36. Valtuusto paatti, ettd kaavamuutos valmistellaan uudel-
leen niin, ettd lapiajo Petsamonkadun kautta kaava-alueelle sallitaan henkildajoneuvolla. Li-
saksi uudelleenvalmistelun yhteydessa tulee tehda lapsivaikutusten arviointi ja tutkia liiken-
neturvallisuuden kannalta paras ja suositeltavin koulureitti Juppalasta Haapahuhdan koulul-
le.

Kaavaehdotuksen uudelleen valmistelu ja nahtéavilla olo (kaavaehdotus II)

Kaavaehdotus Il valmisteltiin kaupunginvaltuuston paatoksen mukaisesti uudelleen kaupun-
ginhallituksen kasittelyyn ja nahtaville asetettavaksi.

Uudelleen valmistelun yhteydessé laadittiin liikenneselvitys (WSP Finland Oy). Selvityksessa
tutkittiin teollisuusalueen aiheuttaman liikenteen méaéraa ja liikenteen vaikutuksia sen etela-
ja lansipuolisen asuinalueen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen. Selvityksessa esitetdan keinoja
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rauhoittaa asuinalueen lapiajoa ja arvioitiin niiden tehokkuutta. Liséksi selvityksessa on tut-
kittu turvallisinta koulureittia Juppalasta Haapahuhdan koululle.

Liikenneselvitys on liitteena 14 ja selvityksen siséltda on tiivistetty kohtaan 3.2.8. Selvitykset.

Valmistelussa otettiin huomioon liikenneselvityksen mukaiset liikennejarjestelyjen vaihtoeh-
dot (A, B ja C). Kun lahtékohtana oli kaupunginvaltuuston paatds (15.4.2019 § 36), valittiin
likenneselvityksen vaihtoehdoista B, jossa henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen ton-
teille on sallittu eteldstd, mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Liséksi
raskaan liilkenteen ajo on kielletty likennemerkilla.

Ehdotus Il oli nahtavilla 16.10. — 15.11.2019. Kaavaehdotus asetettiin uudelleen nahtaville,
koska kaavamuutoksen siséltd oli olennaisesti muuttunut (MRA 32 8). Ehdotus ll:sta pyydet-
tiin viranomaislausunnot seuraavilta tahoilta: Riihimaen ymparistdsuojeluviranomainen, Rii-
himaen seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma ja Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos.
Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos ei jattanyt lausuntoa. Kaavaehdotus Il jatettiin nelja
muistutusta. Tiivistelm& kaavaprosessin aikana saaduista mielipiteistd, muistutuksista ja lau-
sunnoista seké vastineet ovat liitteenéa 15.

Nahtavilla olon aikana jarjestettiin yleisétilaisuus, jossa oli yksi osallistuja.

Hyvéksymisvaihe |l

Kaavaehdotus Il oli kaupunginhallituksen kasittelyssa 2.12.2019 8§ 434. Kaupunginhallitus
hyvéaksyi kaavaehdotuksen Il ja esitti sen kaupunginvaltuustolle hyvaksyttavaksi.

Kaupunginvaltuusto palautti asemakaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmiste-
luun paatokselladn 9.12.2019 § 114. Valtuusto paatti palauttaa Petsamonkadun pohjoispaan
asemakaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmisteltavaksi likenneselvityksen C-
vaihtoehdon mukaisesti, jolloin kaikki autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta
Rautatienkadulta tulevan liittyméan kautta.

Kaavaehdotuksen uudelleen valmistelu ja nahtavilla olo (kaavaehdotus III)

Kaavaehdotus valmisteltiin kaupunginvaltuuston paatdksen mukaisesti uudelleen kaupun-
ginhallituksen kasittelyyn ja nahtéville asetettavaksi. Kaavaehdotus asetettiin uudelleen nah-
taville, koska kaavamuutoksen siséltd on olennaisesti muuttunut (MRA 32 8). Kaavaehdotus
[l oli ndhtavilla 3.2.-13.3.2020. Kaavaehdotus lll:sta jatettiin kolme muistutusta. Tiivistelma
kaavaprosessin aikana saaduista mielipiteistd, muistutuksista ja lausunnoista seka vastineet
ovat liitteena 15.

Hyvéaksymisvaihe Il

Nahtavillaolon jalkeen kaavaehdotus valmisteltiin kaupunginhallituksen ja edelleen kaupun-
ginvaltuuston hyvaksymiskasittelyyn. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaavaehdotuksen
1.6.2020 § 42. Hyvaksymispaatoksesta tehtiin valitus Hameenlinnan hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeus hylkasi valituksen.

Voimaantulo
Kaava sai lainvoiman 19.10.2021.

2.2 Asemakaava

Asemakaavassa olemassa olevien pienteollisuusrakennusten korttelialueiden sek& hallinto-
ja virastorakennusten korttelialueen kayttétarkoitusta muutetaan teollisuus- ja varastoraken-
nusten korttelialueiksi, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisid vaatimuksia (TY).
Uusi kayttotarkoitusmerkintd vastaa paremmin nykyista toimintaa. Lisaksi suunnittelualueen
luoteisosaan tulee uutta teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta. Virkistysalueita
suunnittelualueen laidoilla on muutettu suojaviheralueeksi. Suojaviheralueilla kulkee jalanku-
lulle ja polkupydréilylle varattu ohjeellinen alueen osa seka luoteiskulmassa sijainniltaan ja
laajuudeltaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn varattu alueen osa.
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3.1

3.1.1

3.1.2

Alueelle osoitetaan uusi ajoneuvoliittymd Pohjoiselta Rautatienkadulta. Alueen eteldinen
ajoyhteys (Petsamonkadun kautta) katkaistaan Hallakadun, Risteyskadun ja Petsamonka-
dun risteyksen pohjoispuolelta. Etelasta sallitaan vain jalankulun ja pyorailyn kulku alueelle.
Muutoksen johdosta Petsamonkadun pohjoispéén kadunnimi muuttuu.

Suunnittelualueen eteldosaan on merkitty puin ja pensain istutettavaa alueen osaa suojaa-
maan eteldpuolella olevia asuinkaytdssa olevia rakennuksia. Liséksi Hallakadun vastaisien
seka pohjois- ja lansipuolella olevien TY-kortteleiden ulkorajoissa on melua rajoittava kaa-
vamerkinta “korttelialueen rajan osa, jonka kohdalla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso
ei saa ylittdd melun A-painoitetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55dB
eika ydohjearvoa (klo 22-7) 50dB”.

LAHTOKOHDAT

Selvitys suunnittelualueen oloista

Alueen yleiskuvaus

Alue sijaitsee noin 2,5 km Riihim&en rautatieasemasta pohjoiseen Juppalan kaupunginosas-
sa. Alue sijoittuu itd-lansisuunnassa Pohjoisen Rautatienkadun ja Lehtiniityntien asuinalueen
vdliin ja pohjois-eteldsuunnassa ratsastustallille johtavan tien ja Hallakadun valiin. Kaava-
muutosalue on kooltaan n. 13,5 ha.

Kaavamuutosalue on paaosin pienteollisuusaluetta, luoteisosa on rakentumatonta niittyalu-
etta. Kaavamuutosalueen etela- ja lansipuolella on runsaasti pientaloasutusta.

Luonnonymparist6

Topografia
Suunnittelualue on maanpinnaltaan paaosin hyvin tasainen lukuun ottamatta Joutsen Fin-

land Oy:n tontilla sijaitsevaa méaked, joka on alueen korkein kohta. Maanpinnan korkeus
vaihtelee valilla +85.45...+96.15 korkeusjarjestelman N2000 mukaan.

Maapera

Maapera on paaosin savea. Suunnittelualueen eteldosissa esiintyy myos karkeaa ja hienoa
hietaa. Ote maaperakartasta on liitteena 4.

Alueen maaperdolosuhteita kuvataan tarkemmin rakennettavuusselvityksessa, joka on tehty
vuonna 2012. Maaperatutkimus kattaa nykyiselldadn asemakaavoittamattoman ja rakenta-
mattoman niityn, jolle asemakaavassa osoitetaan uusia tydpaikkatontteja.

Ote rakennettavuusselvityksesta on liitteend 3 (Riihiméen kaupunki, Juppalan alue. Kaavoi-
tukseen liittyva rakennettavuusselvitys. Ramboll Finland Oy, 2012).

Joutsen Finland Oy:n tontilla sek& sen eteldpuolisella Riihimaen kaupungin omistamalla ton-
tilla tiedettiin olevan pilaantunutta maata. Riihim&en ensimmaéinen kaatopaikka on sijainnut
Juppalassa nykyisen Petsamonkadun ja Hallakadun kulmauksen pohjoispuolella. Joutsen
Finland Oy:n etelapuolella sijaitsevalla Riihimden kaupungin tontilla on puolestaan sijainnut
1955-1970 Liikenne Oy:n bensiinin jakeluasema.

Vanhan kaatopaikan ja jakeluaseman maaperaé puhdistettiin vuonna 2018. Kaava-alueen
pilaantuneen maaperéan puhdistus valmistui loppuvuodesta 2018 ja Juppalan kaatopaikan
kunnostusraportti on valmistunut 22.2.2019 (Ramboll Finland Oy). Kunnostusraportti on liit-
teend 13. Kunnostusraportin johtopaéatoksissa todettiin, ettd kunnostetuilta alueilta otettujen
jadadnndspitoisuusnaytteiden analyysitulokset alittavat kunnostukselle asetetun tavoitearvon.
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3.1.3

Jaannospitoisuusnaytteista analysoitujen metalli- ja 6ljyhiilivetypitoisuuksien perusteella kat-
sotaan kunnostustoimenpiteiden olevan riittavia ja, ettéd kohteessa ei ole tarvetta jatkotoi-
menpiteille eika jalkiseurannalle ole tarvetta. Raportissa todetaan kuitenkin kunnostusalueen
ulkopuolelle, Petsamonkadun katualueen reunaan jaaneen ohut jatetta sisaltava kerros, jos-
sa on alemman ohjearvotason ylittavia sinkkipitoisuuksia. Ohjearvotason ylittava pitoisuus jai
katualueelle, jolla ei ole ekologista merkitystd. Viitearvotarkastelun perusteella katualueelle
jAaneestd kunnostustavoitteen ylittdvasta sinkkipitoisuudesta ei aiheudu ymparisto- tai ter-
veysriskia.

Maaperan kuntoa kuvataan tarkemmin kohdassa 3.2.8. selvitykset.

Pinta- ja pohjavesi
Suunnittelualue on aiemmin kuulunut Juppalan I-luokan pohjavesialueeseen. Hameen ym-
paristokeskus teki tarkistuksia pohjavesialueisiin Riihiméen seudun pohjavesialueiden suoje-
lusuunnitelmatydn yhteydessa. Juppalan (0469401) I-luokan pohjavesialue poistettiin pohja-
vesialueluokituksesta vuonna 2006. Selvitystdiden yhteydessa kavi ilmi, ettd alueella ei ole
merkitysta yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta.

Alueella tehdyn maaperaselvityksen yhteydessa asennettiin kaksi véaliaikaista pohjavesiput-
kea. Pohjavesiputket asennettiin alueen luoteisosassa sijaitsevalle kaupungin omistamalle
niitylle. Pohja-/orsiveden pinta oli tutkimuspisteissa 0,64 ja 0,8 metrin syvyydella maanpin-
nasta. Tutkimusraportissa pidettiin todennakodisend, etté kyseessa on orsivesipinta.

Suunnittelualueella ei ole lahteita. (Riihiméaen lahdekartoitus 2006 Riihim&en kaupungin ym-
paristdnsuojeluyksikko, 2006.)

Pintavesia hallitaan alueella avo-ojin seka sadevesiviemarein. Alueen eteldosissa on tarkoi-
tus siirtdd avo-ojia asemakaavan lainvoimaisuuden jalkeen kaavan mukaisesti katualueelle.

Kasvillisuus

Riihim&en alueelta on laadittu Riihiméaen arvokkaiden luontokohteiden kartoitus, kasvillisuus-
ja kasvistoinventointi 2017, jossa on selvitetty arvokkaat luontokohteet. Kaavoitettava-alue
rajautuu luoteisosastaan selvityksen kohteeseen Sammaliston metsikkd (kohteen kuvailua
tarkemmin kohdassa 3.2.8. selvitykset).

Elaimisto
Riihimaen liito-oravainventointien perusteella suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei ole
lito-oravien reviireita.
Koko kaupungin kattava lepakkokartoitus valmistui syyskuussa 2007. Kartoituksen mukaan
alue ei ole merkittava lepakkoalue.

Rakennettu ymparisto

Historia

Juppalan kaupunginosaan perustettiin vuonna 1915 Riihim&en ensimmainen kaatopaikka,
joka sijaitsi nykyisen Petsamonkadun ja Hallakadun kulmauksen pohjoispuolella. Kaatopaik-
ka oli kaytdssa ilmeisesti 1940-luvun loppupuolelle saakka. Lisaksi Joutsen Finland Oy:n
eteldpuolella sijaitsevalla Riihiméen kaupungin tontilla on sijainnut 1955-1970 Liikenne Oy:n
bensiinin jakeluasema.

Alueen ensimmainen asemakaava vahvistui 29.2.1960.

Vuonna 1980 laaditun asemakaavan muutos on laadittu tiesuunnitelman johdosta, joka kos-
kee pohjoista sisdéntulotieté ja siihen liittyvaa Oravankadun kohdalle suunniteltua rauta-
tiealikulkua.



Vuonna 1985 on laadittu asemakaava katsastusaseman sijoittamiseksi alueelle. Sisdantulo-
tie on muutettu kaduksi (Pohjoinen Rautatienkatu), jotta katsastusasemalle on saatu suora
liittyma.

Vuoden 1989 asemakaavan tarkoituksena oli mahdollistaa Kuljetusliike Arvi Venaldinen Ky:n
ja Muoti-Hovi Oy:n tonttien laajentaminen kaava-alueen pohjoispuolella olevaan puistoon ja
kaavoittamattomalle alueelle.

Vuonna 1992 asemakaavan muutoksen tavoitteena oli tontin laajentaminen. Tavoitteena ol
saada tyontekijoiden autoille riittavan suojaisa paikka nykyisen tehdasrakennuksen pohjois-
puolelta.

Alueen nykyinen maankayttt

Kaavamuutosalue on paaosin pienteollisuusaluetta. Alueen luoteisosa on rakentumatonta
niittyaluetta. Alueen kadut on pédéosin asfaltoituja.

Lahiympariston maankaytto

Kaavamuutosalueen itdpuolella kulkee Pohjoinen Rautatienkatu ja rautatie. Pohjoispuolelta
alue rajautuu ratsastustallille johtavaan tiehen jonka pohjoispuolella on yksi asuinkiinteisto,
muutoin pohjoispuolen maankéyttd on harvaa, padosin peltoaluetta.

Etela- ja lansipuolelta kaavamuutosalue rajautuu Juppalan asuinalueeseen. Alueella on
paaosin pientaloja ja joitakin rivitaloja. Ymparéivan asuinalueen katuverkko on Petsamonka-
tua lukuun ottamatta sorapintaista. Alueella ei ole erillisia jalkakaytavia.

Liikenne

Nykytilanteessa kaikki ajoneuvoliikenne, seké henkildauto- ettéa raskasliikenne kulkee suun-
nittelualueelle etelastd Petsamonkatua pitkin. Hallakadun etelapuolella Petsamonkatu kul-
kee pientaloalueen lapi. Asuinalueen lapiajo, erityisesti raskas liikenne sopii huonosti ympa-
ristdon ja aiheuttaa haittaa alueen asukkaille.

Nykytilanteessa merkittavan osuuden asuinalueen jalankulkijoista ja pyorailijdista muodosta-
vat Juppalan asuinalueelta Haapahuhdan koululle kulkevat koululaiset. Asuinalueella ei ole
erillisia jalkakaytavia.

Tyo6paikat, elinkeinotoiminta
Kaava-alueella sijaitsee tydpaikkoja ja elinkeinotoimintaa.

Yhdyskuntatekninen huolto

Alueella on tehty vesihuoltosaneeraus kesan ja syksyn 2019 aikana. Vesihuollon yleissuun-
nitelma on selostuksen liitteena 8.

Kaava-alueella on Caruna Oy:n sahkénjakeluverkkoa.

Erityispiirteet ja suojelukohteet
Kaavamuutosalueella ei ole erityispiirteité eika siella sijaitse suojelukohteita.

Ympariston hairiotekijat
Petsamonkadulla kulkeva teollisuustonteille suuntautuva liikenne aiheuttaa hairiota alueen
asukkaille. Liikenne heikentad alueen viihtyvyytté ja turvallisuuden tunnetta.
Liséksi paarata sijaitsee suunnittelualueen laheisyydessa.

Koko Riihiméaen meluselvityksen 2008 mukaan kaava-alueen paiva- ja ybaikojen keskiaani-
tasot (LAeq) jaavat sekd vuoden 2007 tason ettd ennustetilanteessa 2020 alle ohjearvorajo-
jen tie- ja junaliikenteen osalta.

Melukartat ovat selostuksen liitteena 12.



3.14

3.2

3.21

3.2.2

Maanomistus

Suunnittelualueella on useita maanomistajia. Ajantasa-asemakaavan P-, VL-, ET- ja katu-
alueet seka kaavoittamaton alue ovat kaupungin omistuksessa. Tontit ovat paaosin yksityi-
sessd omistuksessa. Kaupunki omistaa Joutsenen tontin etelapuolisen TP-tontin. Alueen
maanomistus on esitetty liitteessa 1.

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Maakuntakaava

Maakuntakaava 2040 on 12.9.2019 kuulutettu tulemaan voimaan maankaytto- ja rakennus-
lain 201 §:n mukaisesti ennen kuin se on saanut lainvoiman.

Maakuntakaava 2040 on voimaan tullessaan kumonnut kaikki aiemmat Kanta-Hameen
maakuntakaavat: Vuonna 2006 vahvistetun kokonaismaakuntakaavan seka 1. vaihemaa-
kuntakaavan ja 2. vaihemaakuntakaavan.

. - UV

Maakuntakaava 2040:ssa suunnittelualue sijaitsee taajamatoimintojen alueella.

Maakuntakaava 2006:ssa suunnittelualue oli osoitettu tyopaikka-alueena (TP). Kaavoitetta-
va alue sijaitsi merkinnalla Tarked ja muu vedenhankintakayttdon soveltuva pohjavesialue
osoitetulla alueella ja suunnittelualueella oli myds Vedenottamo tai pohjaveden imeytys -
merkinta.

Yleiskaava

Riihim&en oikeusvaikutteinen yleiskaava 2035 hyvaksyttiin osittain kaupunginvaltuustossa
29.5.2017 ja sai lainvoiman 20.8.2017. Hyvaksymatta jaaneita alueita ei ole kaavamuutos-
alueella.

Yleiskaavassa 2035 Petsamonkadun pohjoispdan suunnittelualue on paaosin tyépaikka-
aluetta ja osin uutta tyépaikka-aluetta.
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Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa asemakaavoja, jotka ovat valmistuneet eri aikoina. Ase-
makaavojen vahvistumispaivamaarat ovat 16.10.1962, 14.11.1980, 15.1.1985, 17.11.1989
ja 15.1.1992. Osalla suunnittelualuetta ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.
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3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

Rakennusjarjestys
Riihim&en kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.2.2012.

Tonttijako

Osalla kaavamuutosaluetta on vahvistettu tonttijako. Kaavan ehdotusvaiheessa laaditaan
uusi tonttijako muuttuville korttelialueille. Tonttijakokartta on selostuksen liitteen& 10.

Rakennuskielto
Alueella ei ole rakennuskieltoa.

Paatokset
Kaupunginhallitus hyvaksyi 26.2.2018 § 64 vuoden 2018 kaavoituskatsauksen ja —ohjelman.

Petsamonkadun pohjoispddn asemakaava on kaavoitusohjelman kohde A3. Kohde on ollut
kaavoituskatsauksessa ja —ohjelmassa myds aiempina vuosina.

Selvitykset

Kaavatydn vhteydessa laaditut selvitykset:

Maaperan pilaantuneisuusselvitys (2015)

Maaperan pilaantuneisuutta tutkittiin vuonna 2015 (Ramboll Finland Oy). Tutkimuksen ta-
voitteena oli tarkentaa aiemmissa tutkimuksissa todetun jatetayton ja maaperan pilaantunei-
suuden rajautumista kaatopaikka-alueen eteldosaan sijoittuvalla kaupungin omistamalla kiin-
teistolla 694-8-51-1 alueen kaavamuutosta varten. Kaavoitustyoté varten selvitettiin liséksi
muita kyseisen kiinteiston mahdollisia ymparistoriskeja. Jatetayton esiintymista ja maaperan
pilaantuneisuutta kiinteistdlle sijoittuvalla kaatopaikan osalla selvitettiin koekuoppatutkimuk-
sella. Tutkimusalueelle kaivettiin kaivinkoneella 7 koekuoppaa.

Viitearvovertailun perusteella tutkimusalueella oleva jatteensekainen maa-aines oli pilaantu-
nut raskasmetalleilla. Havaitusta maaperan pilaantumisesta ei nykyisella maankaytolla

(rakentamaton alue teollisuusalueella) arvioitu aiheutuvan terveydelle haitallista altistumista.

Haitta-aineiden ei mydskaan perusmaasta otettujen naytteiden perusteella havaittu kulkeu-
tuneen jatetayttokerroksen alapuoleisiin maakerroksiin. Kohteessa ei siten ollut akuuttia ym-
paristd- ja terveysvaikutuksiin perustuvaa puhdistustarvetta.

Pohjoisessa kaatopaikka jatkuu Joutsen Finland Oy:n omistaman kiinteiston alueelle, jolla
tehtiin tutkimuksia jo aiemmin vuonna 2013. Kyseisella alueella todettiin tutkitun alueen ta-
paan maaperan pilaantuneen metalleilla ja liséksi alueella oli jatetayttoa.

Todettiin, ettd pilaantuneet maat tulee huomioida alueen maankaytén suunnittelussa. Maa-
pera tulee tarvittaessa kunnostaa vastaamaan uuden maankayton edellyttamaa tilaa. Vas-
taavissa kohteissa on edellytetty kaatopaikan kunnostamista, vaikka alueen maankayttoon
ei ollut tulossa muutoksia. Vanhan kaatopaikan kunnostus voidaan toteuttaa poistamalla
maaperasta pilaantunut maa-aines ja jatteet tai vaihtoehtoisesti eristamélla vanha kaato-
paikka asianmukaisilla pintarakenteilla. Suositeltava kunnostustapa oli poistaa maaperasta
pilaantunut maa-aines, koska silloin alueelle ei jaa kayttorajoitetta. Ilman massanvaihtoa
aluetta ei myoskaan voi rakentaa.

Mikéli alue kaavoitetaan teollisuuskayttoon tai muuhun epaherkkdan kayttoon, voidaan alus-
tavana kunnostustavoitteena pitaa ylempaa ohjearvotasoa. Otettaessa alue asuinkayttéon
tai muuhun herkkyydeltdan vastaavaan kayttdon on kunnostustavoite alustavasti alempi oh-
jearvotaso. Alueella sovellettavan kunnostustavoitteen maarittelee lopullisesti Haimeen ELY-
keskus pilaantuneen maan kunnostuksesta tehtavasta ilmoituksesta antamassaan paatok-
sessé.
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Maaperan pilaantuneisuus kiinteistdilla olevien muiden riskitoimintojen (6ljysailiét ja jakelu-
pisteet, viemarit) alueella tulee tutkia viimeistaén rakennusten purkamisen yhteydessa.

Ote maaperatutkimuksesta (Ramboll, 2015) liitteena 4.

Juppalan kaatopaikan kunnostusraportti (2019)

Kaava-alueen kaakkoisosien pilaantuneen maaperan puhdistus on valmistunut loppuvuo-
desta 2018 ja Juppalan kaatopaikan kunnostusraportti on valmistunut 22.2.2019 (Ramboll
Finland Oy). Kunnostusraportin johtopaattksissa todetaan, ettd kunnostetuilta alueilta otettu-
jen jaannospitoisuusnaytteiden analyysitulokset alittavat kunnostukselle asetetun tavoitear-
von. Jaanndspitoisuusnaytteista analysoitujen metalli- ja dljyhiilivetypitoisuuksien perusteella
katsotaan kunnostustoimenpiteiden olevan riittavia ja, ettd kohteessa ei ole tarvetta jatko-
toimenpiteille eika jalkiseurannalle ole tarvetta.

Raportissa todetaan myos, etta kiinteistdjen (kunnostuksen kohteena olleen alueen) ulko-
puolelle Petsamonkadun reunaan jai ohut alle 15 cm jatetta sisaltava kerros, jossa on
alemman ohjearvotason (250 mg/kg) ylittavia sinkkipitoisuuksia. Ohjearvotason ylittava pitoi-
suus jai katualueelle, jolla ei ole ekologista merkitysta. Viitearvotarkastelun perusteella katu-
alueelle jadneesta kunnostustavoitteen ylittavasta sinkkipitoisuudesta ei aiheudu ymparisto-
tai terveysriskia.

Hameen ELY-keskus on lausunut kunnostusraportista, etta kiinteistéille toteutetun kunnos-
tustyon perusteella jatkotoimenpiteille ei ole tarvetta. Kiinteistdjen ulkopuolella katualueella
sijaitsevien ohjearvotasojen ylittdva kohteeseen jaényt sinkkipitoisuus on huomioitava jat-
kossa rakentamisessa ja kaivuussa. Maanrakennustdiden aikana on ymparistdasiantuntijan
oltava paikalla.

Kaavakartan maarays koskien maaperan pilaantuneisuutta on korjattu ELY:n lausunto huo-
mioon ottaen.

Ote Juppalan kaatopaikan kunnostusraportista (Ramboll, 2019) liitteena 13

Vesihuoltoselvitys

Riihimaen Veden laatimassa vesihuollon yleissuunnitelmassa on suunniteltu alueen vesi-
jatevesi- sekéa hulevesiputkistoja asemakaavan mukaisesti.

Alueen vesihuollon yleissuunnitelma on selostuksen liitteena 8.

Liikennekaavio (Riihimaen kaupunki, 2018)

Kohteesta laadittiin likennekaavio kaupungin omana tyéna. Selvityksessé on kuvattu ole-
massa olevat jalankulun- ja pyorailynvaylat seké paikallis- ja kaukoliikenteen pyséakit etta
asemakaavassa syntyvat jalankulun- ja pyorailynvaylat.

Liikennekaavio on selostuksen liitteena 11.

Petsamonkadun pohjoispdaa, liikenneselvitys (WSP Finland Oy, 2019)

Selvityksessa tarkastellaan kaavamuutoksen my6ta syntyvan pienteollisuusalueen aiheut-
taman liikenteen maaréaa ja liikenteen vaikutuksia sen etela- ja lansipuolisen asuinalueen
(Juppalan pohjoisosat) turvallisuuteen ja viihtyisyyteen. Tydssé on esitetty kolme vaihtoeh-
toa liikenteen jarjestamiseksi. Kahdessa ajo alueelle Petsamonkatua pitkin toteutettaisiin
niin, etté henkildajoneuvolla ajo sallitaan mutta raskaan liikenteen kulku kielletéan. Yhdes-
séa vaihtoehdossa kaikki ajoneuvoliikenne on estetty. Tydssa on arvioitu vaihtoehtojen toi-
mivuuden tehokkuutta seké eri vaihtoehtojen vaikutuksia asuinalueen lapi kulkevan liiken-
teen maaraan. Liséksi on tutkittu turvallisinta koulureittid Juppalasta Haapahuhdan koululle
ja eri vaihtoehtojen vaikutusta alueella liikkuvien jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden (joista
suuri osa lapsia) liikkenneturvallisuuteen.
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Liikkennemé&arat:

Selvityksessa todetaan kaava-alueen uuden maankayton kasvattavan likennemaéaria merkit-
tavasti nykyisesta. Koneellisen liikennelaskennan mukaan nykyiselld maankaytolla Petsa-
monkadun pohjoispaassa liikennemaara on noin 410 ajoneuvoa vuorokaudessa joista ras-
kaita ajoneuvoja (kuorma-auto ja kuorma-auto+peravaunu) on noin 50. Kaava-alueen raken-
tuminen kokonaisuudessaan lisda liikennettd huomattavasti.

Laskelman perusteella kaava-alueen tuottama vuorokauden ajoneuvomaara ajoneuvoryhmit-
tain on noin:

- 1360 henkildautoa / vrk

-390 pakettiautoa / vrk

-140 kuorma-autoa / vrk

-50 kuorma-auto+peravaunua / vrk

Liikennejarjestelmien vaihtoehdot:

Selvityksessa on tarkasteltu kolmea vaihtoehtoa raskaan liikenteen ajon estamiseksi kaava-
muutosalueelle eteléstéd Petsamonkatua pitkin, asuinalueen lapi:

Vaihtoehto A: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelastd, mutta
raskaan liikenteen ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliikenteelle on liittyma Poh-
joiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto B: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelasta, mutta
ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Liséksi raskaan liikenteen ajo on kielletty
likennemerkilla. Kaikelle autoliikenteelle on liittym& Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto C: Autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta tulevan
littyman kautta, etelasta paasy on vain jalankululle ja pyorailylle.

Vaihtoehtojen liikkenteen suuntautumisessa on kaytetty seuraavaa arvioita: alueen liikentees-
ta 40 % oletettiin suuntautuvan Riihim&en ulkopuolelle ja 60 % liikenteesta suuntautuvan
Riihimaen sisélle. Ulkoisesta liikenteesta suurin osa suuntautuisi Helsingin vaylalle ja sisai-
nen liikenne paaosin etelan suuntaan. Selvityksessa todetaan raskaan liikenteen suosivan
Iyhint& reittia.

Selvityksessa todetaan, etté vaihtoehdon A mukaisella pelkalla raskaan likenteen kieltomer-
killa raskasta liikennetta ei saada siirtymaan kokonaan kiertoreitille. Tydssa arvioitiin, etta
noin kolmannes (noin 60 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa) kaava-alueen aiheuttamasta
raskaasta liikenteesta valitsee lyhimman reitin (suurin osa liikenteesta suuntautuu Riihimaen
sisélle etelansuuntaan tai Helsingin vaylalle) kieltomerkista huolimatta.

Vaihtoehdon B mukaisen rakenteellisen ratkaisun todetaan vahentavan raskaan liikenteen
maaraa vaihtoehtoa A paremmin, mutta ei silti kokonaan. Ty0dssa arvioitiin, ettd noin 25 %
(vajaa 40 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa) raskaasta liikenteesta valitsee lyhimman rei-
tin, silla olevista hidastuksesta ja kieltomerkista huolimatta.

Rakenteellisia ratkaisuja ovat esimerkiksi hidaste, korotus tai kadun kavennus Hallakadun
pohjoispuolella pienteollisuusalueelle saavuttaessa. Rakenteellisten ratkaisujen toteutus on
kuitenkin tehtava niin, etta ne eivat kohtuuttomasti hankaloita kunnossapitoa erityisesti talvel-
la. Talléin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se merkittéavasti rajoita mydskaan raskaan
liikenteen lapiajoa.

Liikenneselvityksen mukaan tarkastelluista vaihtoehdoista liikenteen kannalta kokonaisval-
taisesti paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo kaava-alueen eteldisen liittyman kautta on estetty
autoliikenteeltd kokonaan. Pienteollisuusalueen aiheuttama liikennemé&aérien kasvu asuinalu-
eella, jolla ei ole erillisia jalkakaytavid, muodostaa konkreettisen vaaran liikenneturvallisuu-
den kannalta ja heikentéaé jalankulun ja pyorailyn koettua turvallisuuden tunnetta ja heikentaa
asuinalueen viihtyisyytta. Merkittava jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ryhma alueella ovat
koululaiset, joiden reitit ristedvat Petsamonkadun autoliikenteen kanssa Pohjoisen Rauta-
tienkadun varrella olevalle kavely- ja pyoratielle kuljettaessa. Liikenneturvallisuuden kannalta
Petsamonkadun lapiajoliikenteen rajoittaminen olisi ensiarvoisen tarkeaa.
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Selvityksessa on esitetty myds eri vaihtoehtojen vaikutusta matka-aikoihin. Vaikutus matka-
aikaan oli yleisesti ottaen pieni, verattaessa tilannetta jossa Petsamonkatu oli suljettu 1&pi-
ajolta kokonaan ja tilannetta jossa lapiajo henkildajoneuvoille sallitaan. Ajon estaminen Pet-
samonkatua pitkin kasvattaa matka-aikoja vain vahan, keskimaarin puolella minuutilla, riip-
puen missé kohtaa suunnittelualuetta lahtopiste sijaitsee.

Lasten liikenneturvallisuus

Teollisuustoiminnan synnyttama liikenne, erityisesti raskas liikenne, on riskitekija kaduilla,
joilla liikkuu paljon koululaisia. Siksi on tarke&éa suunnitella likenneverkko siten, etté néiden
ryhmien valisia konfliktipisteitd on mahdollisimman vahan.

Nykytilanteessa koululaisille nopein ja paljon kéaytetty reitti Juppalasta Haapahuhdan koululle
kulkee teollisuusalueen lapi Petsamonkatua pitkin Pakkaspolulle asti ja edelleen siella ole-
valle Pohjoisen Rautatiekadun alikululle. Tama reitti ei nykyisin eika varsinkaan tulevaisuu-
dessa ole sovelias koulureitiksi, kun teollisuusalue taydentyy ja likennem&arét kasvavat.

Turvallisin reitti Haapahuhdan koululle on kayttda Pohjoisen Rautatienkadun varrella olevaa
kéavely-pyodratietd mahdollisimman suurella osalla matkaa, viimeistadan Hallakadun kohdalta
pohjoiseen.

Turvallisimmat, suositellut koulureitit on esitetty alla olevassa kuvassa (selvityksen kuva 15).
Kuvassa on esitetty arvio koulureittien konfliktipisteista liikennejarjestelyn toteutusvaihtoeh-
doissa A, B ja C. Konflikti-pisteiksi laskettiin kohdat, joissa jalankulku ja pyoraily seka vilkas
autoliikenne risteavéat. Vaihtoehdon C mukaisessa liikennejarjestelyssa konfliktipisteita on
vahan ja se on lasten liikenneturvallisuuden kannalta paras vaihtoehto. Vaihtoehtojen A ja B
mukaisessa liikennejarjestelyssa koulureitti risteaa suunnittelualueelle suuntautuvan ajoneu-
voliikenteen kanssa useammassa kohdassa, mm. Hallakadun/Risteyskadun ja Petsamonka-
dun risteyksessa.

Vaihtoehdot A jaB Vaihtoehto C

O Konfliktipiste ? Q Konfliktipiste 7

=== Suositeltu koulureitti === Suositeltu koulureitti
Tulosuunta koulureitille Tulosuunta koulureitille
Teollisuusalueen lilkkenne Teollisuusalueen liikenne
=

Suositellut koulureitit Juppalasta Haapahuhdan koululle ja liikennejarjestelmavaihtoehtojen
aiheuttamat konfliktipisteet reitin varrella (likenneselvityksen kuva 15.).
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3.29

4.1

Selvityksen johtopaatds

Selvityksen johtopaéattksessa todetaan, etté vaihtoehdon A mukaisella pelkalla raskaan lii-
kenteen kieltomerkilla raskasta liikennetta ei saada siirtymaan kokonaan kiertoreitille, mikali
kiellolla merkitty yhteys pysyy muuten houkuttelevana. Liikenneselvityksen tarkastelluista
vaihtoehdoista liikkenteen kannalta kokonaisvaltaisesti paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo
kaava-alueen etelaisen liittyman kautta on estetty auto-liikenteelta kokonaan. Mikéli vaihto-
ehtoa C ei toteuteta, tulisi asuinalueen lapiajoa rajoittaa rakenteellisin toimenpitein vaihtoeh-
don B tapaan. Rakenteelliset muutokset on kuitenkin mitoitettava niin, etta ne eivat kohtuut-
tomasti hankaloita kunnossapitoa. Talloin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se merkit-
tavasti rajoita mydskaan muun raskaan lilkkenteen lapiajoa.

Liikenneselvitys on selostuksen liitteena 14.

Muut kavytetyt selvitykset:

Riihiméaen arvokkaiden luontokohteiden kartoitus, kasvillisuus- ja kasvistoinventointi

2017 (Teppo Hayha, 2017)
Selvityksen tavoitteena on ollut jatkaa Riihiméen LUMOS-alueiden seurantaa. Kaavoitettava-
alue rajautuu luoteisosastaan selvityksen kohteeseen; Sammaliston metsikkd. Selvityksen
mukaan kohde on Riihimaen luonnonsuojelullisesti arvokkaimpia taajamametsia runsaan la-
hopuuston, lajiston monipuolisuuden, luonnontilan ja muun muassa linnustoon liittyvien arvo-
jen takia. Inventoinnin mukaan alue soveltuisi kokonaisuudessaan vapaaehtoisen metsien-
suojeluohjelma METSO:n kohteeksi ja alue tulisi suojella luonnonsuojelualueena.

Riihimaen liito-oravainventointi (Teppo Hayha 18.6.2013)
Riihimé&en lepakkokartoitus (Riihiméen kaupungin ymparistdnsuojeluyksikko ja kaavoi-
tuspalvelut 2007, Yrj6 Siivonen ja Terhi Wermundsen, Wermundsen Consulting Oy)

Kanta-Hameen luonnon monimuotoisuuden tilan seurantaohjelma 2004-2005 LUMOS
(2005. Hameen ymparistokeskus)

Pohjakartta
Pohjakartta tayttda maankaytto- ja rakennuslain 54 a §:n asettamat vaatimukset.

ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

Suunnittelun kdynnistyminen ja sita koskevat paatokset

Kaavan vireille tulosta on ilmoitettu 9.11.2014 MRL 63 8 mukaisesti Riihim&en kaupungin
kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa ja kaupungin ilmoitustaululla. Samassa yhteydessa
on tiedotettu osallistumis- ja arviointisuunnitelman néhtavilla pidosta seka osallisten vaiku-
tusmahdollisuuksista em. suunnitelmaan.

Kaupunginhallitus hyvaksyi asemakaavan ja asemakaavan muutoksen (8.4.2019 § 133) ja
esitti sen kaupunginvaltuustolle hyvaksyttavaksi. Kaupunginvaltuusto paatti (15.4.2019 § 36)
palauttaa Petsamonkadun pohjoispdan asemakaavan ja asemakaavan muutoksen uudel-
leen valmisteltavaksi niin, etta "lapiajo Petsamonkadun lapi sallitaan henkildajoneuvolla” ja
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etta "uudelleenvalmistelun yhteydessa tehdaan lapsivaikutusten arviointi ja tutkitaan lasten
likenneturvallisuuden kannalta paras ja suositeltava koulureitti Juppalasta Haapahuhdan
koululle”.

Kaavaehdotus Il valmisteltiin uudelleen nahtéaville kaupunginvaltuuston paatéksen mukaises-
ti ja kaupunginhallitus p&atti (7.10.2019 8§ 353) sen nahtaville asettamisesta.

Kaupunginhallitus hyvaksyi asemakaavan ja asemakaavan muutoksen (2.12.2019 § 434) ja
esitti sen kaupunginvaltuuston hyvéksyttavaksi.

Kaupunginvaltuusto paatti (9.12.2019 § 114) palauttaa Petsamonkadun pohjoisp&éan ase-
makaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmisteltavaksi liikenneselvityksen (WSP
Finland Oy, 2019) mallin C mukaan, jolloin autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoi-
selta Rautatienkadulta tulevan liittyméan kautta.

Kaavaehdotus Il valmisteltiin uudelleen nahtaville kaupunginvaltuuston paatéksen mukai-
sesti ja kaupunginhallitus paatti (16.1.2020 § 8) sen nahtaville asettamisesta.

4.2 Osallistuminen ja yhteisty6

Osalliset ja osallisten vaikutusmahdollisuudet on mainittu MRL 63 § mukaisessa osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmassa. Suunnitelma pidetaan nahtavilla 9.11.2014 alkaen luon-
nosvaiheen loppuun saakka. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on liitteena 5.

Asemakaavaluonnos asetettiin nahtéaville MRL 62 § ja MRA 30 § sd&nndsten mukaisesti
20.6.2016 — 1.7.2016 véliselle ajalle. Luonnosvaiheessa jatettiin seitseman mielipidetta, jois-
ta osalla oli useampia allekirjoittajia. Luonnosvaiheessa jatetyt mielipiteet koskivat mm. ka-
dun katkaisua sekéa lahiympariston laatua. Osa mielipiteensa ilmaisseista kannatti Petsa-
monkadun katkaisemista ajoneuvoliikenteeltd kokonaan ja osan mielesta raskaan liikenteen
kieltaminen riittaisi. Tiivistelma luonnosvaiheen muistutuksista ja vastineista on selostuksen
litteend 15.

Kaupunginhallitus kasitteli kaavaehdotuksen 3.12.2018 ja paéatti sen néhtaville asettamises-
ta. Kaavan ehdotusvaiheen nahtaville tulosta ilmoitettiin 16.12.2018 Riihimé&en kaupungin
verkkosivuilla ja ilmoitustaululla. Ehdotusaiheen kuuleminen jarjestettiin MRL 65 § ja MRA
27 § sdannosten mukaisesti 17.12.2018-18.1.2019.

Ehdotusvaiheessa pyydettiin kaupunginhallituksen paatoksen (3.12.2018 § 411) mukaiset vi-
ranomaislausunnot seuraavilta tahoilta; Riihimaen ymparistésuojeluviranomainen, Riihiméaen
seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma, Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos, Riihimaen
Vesi, Caruna Oy, Elisa Oyj, TeliaSonera Finland Oy ja Riihimaen Kaukolampé Oy.

Kaupunginhallituksen paattksesta 3.12.2018 puuttui lausuntopyynndét seuraavilta viran-
omaistahoilta; Turvallisuus- ja kemikaalivirasto sekd Hameen ELY-keskus. Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolle seka Hameen ELY-keskukselle lahetettiin lausuntopyynnét erikseen
21.2.2019.

Kaavaehdotuksesta saatiin kaksi muistutusta. Ehdotusvaiheen muistutuksissa otettiin kantaa
Petsamonkadun katkaisemiseen ajoneuvoliikenteeltd. Tiivistelmé ehdotusvaiheen lausun-
noista ja muistutuksista seka vastineista on selostuksen liitteenéd 15.

Kaupunginvaltuusto palautti asemakaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmiste-
luun (15.4 2019 § 36). Kaavaehdotus asetettiin uudelleen néhtaville, koska kaavamuutoksen
sisaltd oli olennaisesti muuttunut (MRA 32 8). Kaavaehdotus Il oli ndhtavilla 16.10. —
15.11.2019. Nahtéavilla olosta tiedotettiin lahiympéristdon asukkaita ja jarjestettiin yleisotilai-
suus. Nahtavilla olon aikana kaavaehdotuksesta oli mahdollista jattda muistutus. Kaavaeh-
dotus ll:sta jatettiin neljd muistutusta. Muistutuksissa otettiin kantaa Petsamonkadun katkai-
semiseen, puolesta ja vastaan. Liséksi otettiin kantaa alueen vaikutuksiin ympéaristossaan.

Kaavaehdotus Il:sta pyydettiin viranomaislausunnot seuraavilta tahoilta: Riihiméen ymparis-
tosuojeluviranomainen, Riihim&en seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma ja Kanta-Hameen
palo- ja pelastuslaitos. Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos ei jattanyt lausuntoa.
Tiivistelma ehdotusvaiheen Il lausunnoista ja muistutuksista seka vastineista on selostuksen
litteena 15.
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Kaupunginhallitus hyvaksyi asemakaavan ja asemakaavan muutoksen (2.12.2019 § 434) ja
esitti sen kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi.

Kaupunginvaltuusto paatti (9.12.2019 § 114) palauttaa Petsamonkadun pohjoispdén asema-
kaavan ja asemakaavan muutoksen uudelleen valmisteltavaksi liikenneselvityksen (WSP
Finland Oy, 2019) mallin C mukaan, jolloin autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoi-
selta Rautatienkadulta tulevan liittyméan kautta.

Kaavaehdotus Il valmisteltiin uudelleen kaupunginvaltuuston paatéksen mukaisesti. Kaava-
ehdotus asetettiin uudelleen nahtaville, koska kaavamuutoksen siséltd oli olennaisesti muut-
tunut (MRA 32 §). Kaavaehdotus Ill oli nghtavilla 3.2. — 13.3.2020. N&htavilla olosta tiedotet-
tiin lahiympéristén asukkaita. Nahtavilla olon aikana kaavaehdotuksesta oli mahdollista jat-
tdd muistutus. Kaavaehdotus lll:sta jatettiin kolme muistutusta.

Tiivistelma ehdotusvaiheen Ill lausunnoista ja muistutuksista seka vastineista on selostuk-
sen liitteend 15.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Petsamonkadun pohjoispdan asemakaavamuutoksen tavoitteena on uusien teollisuustont-
tien osoittaminen kaupungin omistamalle maalle seka pienteollisuusalueen liikenteellisten
ratkaisujen selvittdminen. Liikenteellisten ratkaisujen selvittdmisesséa keskeisend asiana on
ollut uuden toimivan liittyman osoittaminen teollisuusalueelle sek& Juppalan pohjoisosien
pientaloalueen rauhoittaminen lapiajoliikenteen haitoilta.

4.4 Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet

Nykytilanteessa kaavamuutosalueelle ajo on mahdollista ainoastaan etelésta, paaosin Pet-
samonkatua tai vaihtoehtoisesti Risteyskatua pitkin. Kadut kulkevat Juppalan asuinalueen
pohjoisosien lapi ja niiden varrella on runsaasti pientaloasutusta. Asuinalueen lapi kulkeva,
teollisuusalueelle suuntautuva liikenne heikentd& asuinalueen viihtyisyytta ja turvallisuuden
tunnetta.

Liikenteellisten ratkaisujen kannalta niin sanottu 0-vaihtoehto eli nykytilanteen sailyttdminen
ei ole tarkoituksenmukaista, koska kaavamuutosalueen toteutuessa liikenteen maaré voi
nousta merkittavasti. Tavoitteena on ollut rauhoittaa Juppalan pohjoisosien pientaloalueen
rauhoittaminen lapiajoliikenteen haitoilta. Kaavatyon aikana on tutkittu uuden katuyhteyden
sijoittamista alueelle sekd etelan suunnasta alueelle saapuvan liikenteen rajoittamiskeinoja.

Uuden liittyman sijainti

Kaavamuutosta laadittaessa on tutkittu eri vaihtoehtoja teollisuusalueen uuden katuyhteyden
jarjestamiseksi:

Uusi yhteys Hallakadun kautta Pohjoiselle Rautatienkadulle suljettiin pois, koska myos Hal-
lakatu on asuinkatu ja raskas liikenne aiheuttaisi haittaa kadun varren asukkaille. Liséksi ka-
tu ristedisi tarkean kevyen liikkenteen vaylan kanssa.

Uusi yhteys Pakkaspolun kautta Pohjoiselle Rautatienkadulle olisi erittain vaikea jarjestaa
katujen korkeuseron ja Pakkaspolun paassa sijaitsevan kevyen liikenteen alikulun vuoksi.

Uusi yhteys nykyisin kaavoittamattoman alueen kautta korttelin 0860 (ent. katsastuskonttorin
tontti) pohjoispuolitse aiheuttaisi haittaa pohjoispuolella sijaitsevalle asuintalolle seka edellyt-
taisi yksityisen maa-alueen hankkimista kaupungille.

Na&in ollen parhaaksi vaihtoehdoksi katsottiin ajoyhteys korttelin 0860 etelapuolitse sijoittuen
paaosin nykyiselle virkistysalueelle ja pienelta osin nykyisen korttelin 0860 alueelle. Uusi ka-
tuyhteys ei risted kevyen liikenteen vayldn kanssa.
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Ajo alueelle etelasta

Nykytilanteessa kaavamuutosalueelle ajo on ainoastaan etelastd Petsamonkatua tai Ris-
teyskatua pitkin. Alueelle suuntautuva liikenne vaikuttaa merkittédvasti Juppalan asuinalueen
viihtyvyyteen ja turvallisuuteen. Kaavamuutoksella pyritddn ohjaamaan pienteollisuusalueel-
le suuntautuvaa liikennetta kayttamaan uutta, Pohjoisen Rautatienkadun kautta kulkevaa ka-
tuyhteyttd. Etelasta saapumista alueelle on tarpeen rajoittaa. Kaavatydn yhteydessa, pro-
sessin eri vaiheissa on tutkittu eri vaihtoehtoja liikenteen jarjestamiseksi:

Asemakaavan luonnosvaiheessa esitettiin ratkaisua, jossa Petsamonkatu oli kavennettu
Hallakadun pohjoispuolelta ja osoitettu jalankululle ja pyorailylle varatuksi kaduksi noin 15
metrin pituiselta osuudeltaan. Kavennetulla katuosuudella ajo tonteille oli sallittu.

Jatkosuunnittelun yhteydessa todettiin, etta tonteille ajoa on kaytdnnéssé mahdotonta val-
voa ja olisi mahdollista etté liikenne etelésta alueelle jatkuisi entiseen tapaan. Lisaksi, uuden
liittym&n myo6ta syntyisi uusi reitti Juppalan asuinalueilta pohjoiseen kohti Kantatie 54, joka
osaltaan voisi liséta asuinalueen lapilikenndintia. Ehdotusvaiheessa paadyttiin ratkaisuun,
jossa sallitaan vain kevyt liikenne ja ajoneuvoliikenne katkaistaan kokonaan Risteyska-
dun/Hallakadun risteyksen pohjoispuolelta.

Kaupunginvaltuusto paatti (15.4.2019 § 36) palauttaa kaavamuutoksen uudelleen valmistel-
tavaksi niin, etté henkiléajoneuvoliikenteen ajo Petsamonkatua pitkin alueelle sallitaan. Kau-
punginvaltuuston paatoksen jalkeen laadittiin likenneselvitys, jossa vertailtiin erilaisten lii-
kennejarjestelyvaihtoehtojen toimivuutta ja vaikutuksia. Selvityksesta on kerrottu lisda taman
selostuksen kohdassa 3.2.8. Selvitykset. Liikenneselvitys on kokonaisuudessaan tdman se-
lostuksen liitteené 14.

Kaavamuutoksesta laadittiin kaavaehdotus Il, jossa ajo teollisuusalueelle esitettiin kaupun-
ginvaltuuston paatdksen mukaisesti niin, etté henkildajoneuvoliikenteen ajo Petsamonkatua
pitkin sallittiin. Kaavaehdotus Il:ssa paadyttiin seuraavaan kaavamerkintaan: k-1, katu-
alueen osa, jolla raskaan liikenteen ajo kielletdan. Tassa tilanteessa raskaanliikenteen ajo
olisi kielletty liikennemerkilla. Liséksi raskaan liikenteen ajoa olisi tullut rajoittaa rakenteellisin
keinoin.

Laaditussa liikenneselvityksessa todetaan, etta mikali kaikki kaavassa osoitettu rakentami-
nen toteutuu kokonaisuudessaan, Petsamonkadun liikennemaarat todennakdisesti kasvaisi-
vat merkittavasti. Vaikka raskaan liikenteen ajo alueelle Petsamonkadun kautta olisi kielletty,
henkiléajoneuvoliikenne (henkildauto ja pakettiauto) asuinalueen lapi saattaisi kasvaa jopa
kolminkertaiseksi nykyisesta. Kasvava likennemaara heikentdisi asuinalueen viihtyisyytta ja
turvallisuuden tunnetta.

Liikenneselvityksen mukaan, siina tarkastelluista vaihtoehdoista (A, B ja C) liikenteen kan-
nalta kokonaisvaltaisesti paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo kaava-alueen eteldisen liittyman
kautta on estetty autoliikenteeltd kokonaan.

Kaupunginvaltuusto paatti (9.12.2019 § 114) palauttaa kaavamuutoksen uudelleen valmiste-
luun liikenneselvityksen C-vaihtoehdon mukaisesti, jolloin kaikki autoliikenne alueelle kulkee
vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta tulevan liittyméan kautta.

Kaavaehdotus Il on valmisteltu kaupunginvaltuuston paatoksen mukaisesti. Kaavaehdotus
Il vastaa ensimmaistéd kaavaehdotusta.
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5

5.1

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Asemakaavan rakenne

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen tarkoituksena on Petsamonkadun pohjoispé&an lii-
kenteen selvittdminen sek& uusien teollisuustonttien osoittaminen kaupungin omistamalle
maalle.

Asemakaavassa olemassa olevien pienteollisuuskorttelialuiden seka hallinto- ja virastora-
kennusten korttelialueen kayttétarkoitusta muutetaan teollisuus- ja varastorakennusten kort-
telialueiksi, jolla ympéristd asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia (TY). Lisaksi alu-
een luoteiskulmaan tulee kaksi uutta TY-tonttia. Uusi kayttotarkoitusmerkintd vastaa pa-
remmin nykyista toimintaa.

TY-korttelialueelle ei saa sijoittaa laitosta, josta aiheutuu ympadristéa hairitsevaa melua, ta-
rindd, ilman pilaantumista tai muuta hairiéta. Tontin rakennetusta kerrosalasta saadaan
enintdan 10% kayttaa paakayttdtarkoitukseen liittyvia myymalatiloja varten. Alueelle ei saa
rakentaa elintarvikkeiden myymalatiloja. Rakennusten tulee tonteilla sijaita vahintaan 6 met-
rin etaisyydelld naapuritontin rajoista. Kaikkien teollisuus- ja varastorakennusten korttelialu-
eiden tehokkuusluku on 0,5 seka kerrosluku 1. Kaikkia korttelialueita reunustaa rakennusala,
joka on vahintdan kuusi metria levea. Korttelialueiden rajalla on istutettavaa alueen osaa lu-
kuun ottamatta korttelin 0851 tontin 3 ja 4 itdreunaa sielld sijaitsevan tontin siséisen liiken-
teen tien vuoksi. Korttelin 0851 tontin 4 eteldreunassa on 15 metrid leveé puin ja pensain is-
tutettava alueen osa suojaamaan Hallakadun etelépuolella olevaa asuinaluetta. Lisaksi kort-
telialueiden 0803 ja 0860 lapi seka korttelialueiden 0804 etela- ja itareunaa ja 0851 itareu-
naa pitkin kulkee johtoa varattu alueen osa.

Hallakadun vastaisten seka pohjois- ja lansipuolella olevien TY-kortteleiden ulkorajoissa on
melua rajoittava kaavamerkinta “korttelialueen rajan osa, jonka kohdalla korttelin toiminnasta
aiheutuva melutaso ei saa ylittdd melun A-painoitetun ekvivalenttitason (LAeq) péaivaohjear-
voa (klo 7-22) 55dB eika ydohjearvoa (klo 22-7) 50dB.” Lisaksi TY-korttelialueet on aidattava
EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan seka tontin pinta-alasta vahintdan 5% on va-
rattava hulevesien kasittelya varten. Hulevedet on ensisijaisesti viivytettava tonteilla.

Korttelin 0851 tontilla 3 sijaitsevan ennen 9.11.2014 rakennusluvan saaneen tulipalossa tai
vastaavassa onnettomuudessa tuhoutuneen asuinrakennuksen tai sen osan voi korvata uu-
della asuinrakennuksella. Em. tontilla sijaitsevalle asuinrakennukselle voidaan myontaa lupa
korjaus- ja muutostdille. Korttelin 0851 tontin 4 maaperan mahdollinen pilaantuneisuus on
selvitettdva, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on kasiteltavd Hameen ELY-keskuksen
maaraamalla tavalla ennen rakennus- ja kaivutdiden aloittamista.

Virkistysalueita suunnittelualueen laidoilla on muutettu suojaviheralueeksi. Suojaviheralueilla
kulkee jalankululle ja polkupyoréilylle varattu alueen osa seka luoteiskulmassa sijainniltaan
ja laajuudeltaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn varattu alueen osa. Luonnosvaiheen kaa-
vakartassa luoteiskulmassa olevan tontin ja risteyskadun valissa ollut suojaviheralue on eh-
dotusvaiheen karttaan yhdistetty luoteiskulman tontin osaksi. Suojaviheralueille saa sijoittaa
puistomuuntamon.

Autopaikkoja on varattava teollisuuslaitoksissa vahintdan 50% kahden suurimman tydvuoron
yhteenlasketusta tyontekijamaarasta. Toimistoissa, likehuoneistoissa ja niihin verrattavissa
tiloissa on varattava vahintaan 1 autopaikka kutakin 50 kerrosneliometria kohti.

Kaavamuutoksen myo6ta alueelle osoitetaan uusi liittyméa Pohjoiselta Rautatienkadulta. Alu-
eelle ajo etelasta Petsamonkatua pitkin on suljettu Risteyskadun/Hallakadun pohjoispuolelta,
vain jalankulku ja polkupyoraily etelastd on sallittu. Muutoksen johdosta Petsamonkadun
pohjoispédan kadunnimi muuttuu Pakkaskaduksi.

Liséksi luoteiskulmaan osoitetaan uutta katua, joka on nimetty Kuurakaduksi. Liittymakieltoja
tonteille on osoitettu katualueiden risteyskohtiin seka koko Hallakadun mitalle ettd osalle
Risteyskatua teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueelle.
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5.1.1 Mitoitus

TY, Ymparistohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue.:
aluetta, m2 kerrosalaa, kem?
96 608 48 304

Katualueet aluetta, m2
13 361

EV, Suojaviheralue: aluetta, m?
25024

KAAVA-ALUE YHTEENSA:
aluetta, m2 kerrosalaa, kem?
134 993 48 304

Asemakaavan seurantalomake on selostuksen liitteena 9.

5.1.2 Palvelut
Kaavamuutosalueelle ei ole osoitettu palveluita.

5.2 Aluevaraukset

5.2.1 Korttelialueet

TY Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla ymparistd asettaa toiminnan
laadulle erityisia vaatimuksia.

Korttelialueelle ei saa sijoittaa laitosta, josta aiheutuu ymparist6a hairitsevaa melua, tarinaa,
ilman pilaantumista tai muuta hairiéta. Tontin rakennetusta kerrosalasta saadaan enintaan
10% kayttaa paakayttotarkoitukseen liittyvia myymalatiloja varten. Alueelle ei saa rakentaa
elintarvikkeiden myymalatiloja. Rakennusten tulee tonteilla sijaita vahintddn 6 metrin etai-
syydella naapuritontin rajoista. Rakennusten etaisyydet muihin rajoihin maaraytyvat kaava-
kartassa osoitettujen rakennusalojen avulla.

Asuinalueiden vastaisilla korttelialueen rajoilla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso ei
saa ylittdd melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika
ybohjearvoa (klo 22-7) 50 dB.

Tonttien pinta-alasta vahintdan 5 % on varattava hulevesien kasittelya varten. Hulevedet on
ensisijaisesti viivytettava tonteilla.

Korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan.

Autopaikkojen vahimmaismaarat: teollisuuslaitokset: 50% kahden suurimman tyévuoron yh-
teenlasketusta tyontekijamaarasta; toimistot, likehuoneistot ja niihin verrattavat: 1 ap kutakin
kerrosalan 50 m2 kohti.

Korttelin 0851 osalta on annettu erityisid maarayksia koskien olemassa olevaa asuinraken-
nusta seké korttelin pilaantunutta maaperaa:

Korttelin 0851 tontilla 3 sijaitsevan ennen 9.11.2014 rakennusluvan saaneen tulipalossa tai
vastaavassa onnettomuudessa tuhoutuneen asuinrakennuksen tai sen osan voi korvata uu-
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5.2.2

5.2.3

5.3

5.4

5.5

della asuinrakennuksella. Em. tontilla sijaitsevalle asuinrakennukselle voidaan mydntéaa lupa
korjaus- ja muutostdéille.

Korttelin 0851 tontin 4 seka Pakkaskadun eteldosassa sijaitsevan kaantdpaikan maaperan
mahdollinen pilaantuneisuus on selvitettava, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on kasitel-
tava Hameen ELY-keskuksen maaraamalla tavalla rakennus- ja kaivutdiden yhteydessa.

Katualueet

Kaavassa osoitetaan uusi ajoyhteys tydpaikka-alueelle suoraan Pohjoiselta Rautatienkadul-
ta.

Ajoneuvoliikenteen kulku alueelle Petsamonkatua pitkin on katkaistu Risteyskadun ja Halla-
kadun pohjoispuolelta. Etelasta alueelle on jalankulun ja polkupydrailyn yhteys kavennetulla
katuosuudella. Kavennuksen pohjoispuolelle on osoitettu varaus k&antdpaikalle, samoin kuin
muillakin alueen paattyville kaduille.

Muutoksen johdosta Petsamonkadun pohjoispddn kadunnimi muuttuu Pakkaskaduksi. Li-
séksi luoteiskulmaan osoitetaan uutta katua, joka on nimetty Kuurakaduksi.

Virkistys- ja erityisalueet
EV Suojaviheralue.

Tyo6paikka-alue erotetaan muista ymparoivista alueista eri levyisin suojaviheraluein. Osalle
EV-alueita on osoitettu myos sijainniltaan ohjeellisia kevyenliikenteen vaylia. Suojaviheralu-
eelle saa sijoittaa puistomuuntamon.

Yhdyskuntatekninen huolto

Alueelle on olemassa oleva kunnallistekniikka. Vesihuollon yleissuunnitelma on selostuksen
litteend 8. Liséksi sdhkotarpeen lisdantyessa mahdollistetaan suojaviheralueille uusien puis-
tomuuntamoiden rakentaminen.

Kaavakarttaan on lisatty Carunan seka Riihiméen Veden antamien lausuntojen mukaisesti
johtoa varten varattu alueen osa kortteleihin 0803 ja 0860. Lisatty merkinta kulkee osittain
rinnakkain aikaisemmin merkityn alueen kanssa ja osittain merkint& on leventanyt aikai-
semmin merkittya aluetta.

Ympaériston laatua koskevat maaraykset

Kortteliin 0851 on annettu maaperan pilaantuneisuutta koskevia kaavamaarayksia. Korttelin
0851 tontin 4 seké Pakkaskadun eteldosassa sijaitsevan kaantdpaikan maaperan mahdolli-
nen pilaantuneisuus on selvitettava, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on kasiteltéava
Hameen ELY-keskuksen maaraamalla tavalla rakennus- ja kaivutodiden yhteydessa.

Asemakaavan luonnoksen korttelissa 0851 sijainnut entinen kaatopaikka-alueelle osoitettu
asemakaavamerkinta "sijainniltaan ja laajuudeltaan ohjeellinen, maaperaltdan saastunut
alueen osa” poistettiin kaavan ehdotusvaiheen kartasta, koska Juppalan kaatopaikan maa-
peran osalta jatetaytot on poistettu marraskuussa 2018.

Nimisto
Nimistotoimikunta on nimennyt uudet katualueet. Nimisto on esitetty kaavakartassa.
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6.1

ASEMAKAAVAN VAIKUTUKSET

Vaikutukset rakennettuun ymparistéon

Yhdyskuntarakenne
Asemakaavan muutos parantaa olemassa olevien alueiden toimivuutta.

Kaupunkikuva

Asemakaavan muutoksen mydta rakentamaton niitty muuttuu osin tyépaikka-alueeksi. Teol-
lisuustonttien aitaamisella pyritaan siistimaan alueen ilmettd ympardivien alueiden suuntaan.

Nykytilanteessa alueen toteutunut rakentaminen on noin 12 000 k-m?2. Kaavaehdotuksen
mukainen rakennusoikeus on noin 48 000 k-m?2. Jos kaava-alue rakentuu kokonaisuudes-
saan, on silla vaikutuksia kaupunkikuvaan.

Asuminen
Asemakaavan muutoksella ei muodostu uusia asuintontteja.

Asuinalueen lapi kulkeva, teollisuusalueelle suuntautuva liikenne heikentaa asuinalueen viih-
tyisyytta ja turvallisuuden tunnetta. Kaavamuutoksella osoitetaan alueelle uusi liittyma Poh-
joiselta Rautatienkadulta. Ajoneuvoliikenteen kulku alueelle Petsamonkadun/Risteyskadun
kautta on katkaistu Risteyskadun ja Hallakadun pohjoispuolelta. Etelasta alueelle on vain ja-
lankulun ja polkupyoréilyn yhteys. Tama rauhoittaa kaava-alueen eteldpuolen asuinaluetta
likenteen haitoilta. Liikennem&aréan vahenemiselld on mydnteinen vaikutus asuinalueen viih-
tyisyyteen ja turvallisuuden tunteeseen.

Lapsivaikutukset

Kaava-alueen etelépuolisen asuinalueen katuverkko on kapeahkoa, eika alueella ole erillisia
jalkakaytavia. Nykytilanteessa merkittdvan osan alueen jalankulkijoista ja pyorailijoéistd muo-
dostavat Juppalan asuinalueelta Haapahuhdan koululle kulkevat koululaiset.

Koululaisille nopein ja paljon kaytetty reitti Juppalasta Haapahuhdan koululle kulkee teolli-
suusalueen lapi Petsamonkatua pitkin Pakkaspolulle asti ja edelleen siella olevalle Pohjoisen
Rautatienkadun alikululle. Tama reitti ei nykyisin eik& varsinkaan tulevaisuudessa ole soveli-
as koulureitiksi, kun teollisuusalue taydentyy ja likennemaarat kasvavat.

Turvallisin reitti Haapahuhdan koululle on kayttda Pohjoisen Rautatienkadun varrella olevaa
kavely-pydratietd mahdollisimman suurella osalla matkaa, viimeistaéan Hallakadun kohdalta
pohjoiseen.

Koululaisten reiteista on hyva keskustella osana koulun toimintaa. Liikenneturvallisuus on
tarkea teema, ja sen yhteydessa on hyva tuoda esiin, ettd koulumatkan ei pida kulkea teolli-
suusalueen lapi.

Kaavamuutoksen yhteydessa on teetetty liikenneselvitys (WSP Finland Oy, 2019), jossa on
esitetty suositeltu koulureitti seka liikenteen aiheuttamia konfliktipisteita. Konfliktipisteiksi las-
kettiin kohdat, joissa jalankulku ja pyoraily sekd vilkas autoliikenne risteavat. Selvityksesta
on kerrottu lisaa taman selostuksen kohdassa 3.2.8. Selvitykset. Liikenneselvitys on koko-
naisuudessaan taman selostuksen litteen& 14.
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6.2

6.3

Vaikutukset luontoon ja luonnonympaéristoon

Luonto ja maisema

Alue on pé&aosin rakennettua eli asemakaavalla ei ole merkittéavia vaikutuksia luontoon ja
maisemaan.

Luonnonsuojelu
Alueella ei sijaitse suojeltavia kohteita.

Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella. Vaikutukset pintavesiin on véhaiset, ja huleve-
sien kasittelya varten kaavassa on ohjeellinen varaus suojaviheralueelle. Vesihuoltosuunni-
telma on selostuksen liitteena 8.

Muut vaikutukset

Kunnallistalous

Kaavahanke toteuttaa Riihimaen yleiskaava 2035 mukaista tavoitetta tytpaikka-alueen laa-
jentamisesta. Kaavahankkeessa kaavoitetaan uusia pienteollisuustontteja kaupungin omis-
tamalle maalle.

Riihim&en kaupunki rakentaa uuden katuyhteyden ja myy uusia tydpaikkatontteja.

Tyo6paikat, elinkeinotoiminta, yritykset

Asemakaava tuo alueelle uusia tydpaikkatontteja seka parantaa teollisuusalueen saavutetta-
vuutta erityisesti raskaan liikenteen nékdkulmasta, uuden Pohjoisen Rautatienkadulta tule-
van liittyman myota. Asemakaavamuutos myds yhtendistaa ja selkeyttaa alueen asemakaa-
vamaarayksia ja parantaa ndin maankayton joustavuutta tulevaisuudessa kun tontteja pysty-
taan helpommin yhdistamaan tai jakamaan.

Riihim&en pohjoisosissa ei ole talla hetkella tarjolla vastaavia, pienehkoja, teollisuus- ja va-
rastorakennusten tontteja. Kaavamuutoksella liséatédan teollisuus- ja varastorakennusten tont-
tien tarjontaa.

Tekninen huolto

Alueella on olemassa olevat vesi-, viemari- ja sdhkonjakeluverkostot. Uusille tonteille raken-
netaan uutta verkostoa. Liséksi suunnittelualueen eteldosassa siirretddn avo-ojaa asema-
kaavan mukaisesti katualueelle.

Liikenne

Teollisuusalueen saavutettavuus paranee Pohjoisen Rautatienkadun uuden ajoyhteyden
myoté. Likkennemaérat Pohjoisella Rautatienkadulla tulevat vastaavasti hieman lisaéanty-
maan.

Nykytilanteessa kaikki kaava-alueelle kohdistuva liikenne kulkee etelapuolisen asuinalueen
lapi. Petsamonkatu katkaistaan Risteyskadun ja Hallakadun pohjoispuolelta ja eteldaosan
ajoyhteys poistuu. Etelastd alueelle on edelleen sallittu jalankulun ja polkupydréilyn yhteys
kavennetulla katuosuudella. Etelasen ajoyhteyden poistuttua, kaava-alueen eteldpuolisen

asuinalueen lapikulkuliikenteen maarat oletettavasti vahenee, kun uusi liittyma on rakennet-
tu.
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7.1

7.2

7.3

Melu

Asemakaavassa maaratdan melutason rajat teollisuus- ja varastorakennusten toiminnasta
johtuvan mahdollisen melun rajoittamiseksi.

Terveys ja viihtyvyys

Nykytilanteessa kaikki kaava-alueelle kohdistuva liikenne kulkee etelapuolisen asuinalueen
lapi. Petsamonkatu katkaistaan Risteyskadun ja Hallakadun pohjoispuolelta ja eteldosan
ajoyhteys poistuu. Etelasta alueelle on edelleen sallittu jalankulun ja polkupyérailyn yhteys
kavennetulla katuosuudella. Petsamonkadun ajoyhteyden poistuttua, kaava-alueen etela-
puolisen asuinalueen lapikulkulikenteen maarat oletettavasti vahenee, kun uusi littymé& on
rakennettu. Lilkkennemaéaran vahenemiselld on myodnteinen vaikutus asuinalueen viihtyisyy-
teen.

Virkistys
Asemakaavan muutos vahentéa virkistysalueiden pinta-alaa. Virkistysarvo virkistysalueilla
on ollut vahainen, ja ne on vaihdettu kaavaehdotuksessa suojaviheralueiksi.

ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat
Havainnekuva on selostuksen liitteena 7.

Toteuttaminen ja ajoitus

Sitova tonttijako laaditaan asemakaavan laatimisen yhteydessa. Sitovan tonttijaon kartat
ovat selostuksen liitteena 10.

Toteutuksen seuranta
Toteutusta seurataan rakennus- ja toimenpidelupien yhteydessa.

Kaavatydohon osallistuneet:

Anniina Korkeamaki kaavoituspaallikk®
Jari Jokivuo vs. kaavoituspaallikkd
Elisa Lintukangas kaavasuunnittelija
Heikki Pitkénen kaavasuunnittelija
Anna-Maija Jamsen likennesuunnittelija
Aili Tuppurainen suunnitteluinsindori
Riihimaella

Kaavoituksen vastuualue

Jari Jokivuo Elisa Lintukangas
vs. kaavoituspaallikkod kaavasuunnittelija
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Kaupungin omistamat alueet on merkitty keltaisella, kaupungin wokralle antamat alueet
oranssilla ja yksityisten omistamat alueet valkoisella.

Alueen maanomistus
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Moreenikerrostumat

Sr

moreenimuodostuma:

pient reunamoreeni

Maalajit
RT-luokitus | GEO-luokitus
soramoreent soramoreent

hiekkamoreeni

hienoaineksinen
moreeni

Karkearakeiset kerrostumat

kerrostuman paalajite @ mm

yli 1000
1000-60

60-2
2,0-0,2

0,2-0,06

q

lohkareet
isot kivet

pienet kivet, sora
hiekka

karkea hieta

hiekkamoreeni

silttimoreeni

reunamoreeni (R-), drumliini, kumpukentta (KM, koostumus selvittamatta)

lohkareet
kivet

sora
karkea- ja keskihiekka

hienohiekka

Jaatikkojok

harju, delta, reuna

Hienorakeiset kerrostumat

0,06-0,02

0,02-0,002

yli 30 % aineksesta
alle 0,002

hieno hieta

hiesu

savi

d (R-),

marginaalinen muodostuma (M-} ym., kuvioerottelu muodostuman
koostumuksen mukaisesti; raitakuvaus: koostumus selvittamatta

karkeasiltti
keski- ja hienosiltti

savi

humuspitoisuus 2-6 % osoitetaan lisatunnuksella Lj

Eloperdiset kerrostumat
lieju, humuspitoisuus yli 6 %
saraturve, rahkaturve

Maalajikerrosten kuvaus

kalliota, jonka paalla alle 1,0 m:n maakerros, yleensd moreenia

pintamaa 0,4 m saraturvetta
pohjamaa savea

rahkaturvetta
karkeaa silttia

rahkaturvetta
hienoa hietaa

ohut peittava kerros
(yleensa alle 0,4 m)

multamaa, humuspitoisuus 20-40 % ; taytemaa

Ote maaperdkartasta
LIITE 02
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1. TEHTAVA

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen tarkoituksena on Petsamonkadun
pohjoispaan liikenteen selvittaminen seka uusien teollisuustonttien osoitta-
minen kaupungin omistamalle maalle. Lisdksi asemakaavatyon yhteydessa
tutkitaan asumisen lisddmista suunnittelualueen eteldosaan.

Asemakaavamuutos on vaikutukseltaan merkittava, jolloin hanke etenee
kaupungin pidemman menettelytavan mukaisesti.

VAIKUTUKSELTAAN MERKITTAVAT ASEMAKAAVAT JA ASEMAKAAVAN MUUTOKSET

Aloitusvaihe Luonnosvaihe Ehdotusvaihe Hyviksymisvaihe Voimaantulo
OB I Tarkistettu i
eli osallistumis- ja K . Kaavaehdotus KH i ki Ky , Leinvoimainen

kaava

i arviointisuunnitelma i 1 H
i fehtikuulutus { verkkokuulutus | verkkokuulutus

Vaikutukseltaan merkittdavan kaavahankkeen eteneminen Riihimaella.

2. SUUNNITTELUALUE

Alue sijaitsee noin 2,5 km Riihimden rautatieasemasta pohjoiseen Juppalan
kaupunginosassa. Alue sijoittuu Pohjoisen Rautatienkadun lansipuolelle ja
Hallakadun pohjoispuolelle.

Kaavamuutosalue on kooltaan n. 13,5 ha. Alueen likimaarainen rajaus on
osoitettu kuvassa.

Alueen likimaardinen rajaus.



Alue on osin Riihimaden kaupungin omistuksessa ja osin yksityisessa omistuk-
sessa.

Asemakaavan laatimisen yhteydessa tehdaan ratkaisuvaihtoehdosta riippuen
tarvittaessa sopimuksia yksityisten maanomistajien ja kaupungin valilla.

e

Ote maanomistuskartasta:
kaupungin omistuksessa olevat alueet on merkitty keltaisella,
kaupungin omistuksessa olevat vuokralle annetut alueet on merkitty oranssilla,
yksityisten omistuksessa olevat alueet on merkitty valkoisella.

3. ALOITE
Petsamonkadun pohjoispaan asemakaava on Riihimden kaupungin kaavoi-
tuskatsauksessa ja —ohjelmassa 2018 kohde A3 (KH 26.2.2018). Kohde on ol-
lut kaavoituskatsauksessa ja —ohjelmassa myds aiempina vuosina.

4. NYKYINEN SUUNNITTELUTILANNE

4.1. Maakuntakaava

Valtioneuvoston 28.9.2006 vahvistamassa maakuntakaavassa suunnittelu-
alue on osoitettu tyopaikka-alueena (TP). Kaavoitettavamuutosalue sijaitsee
merkinnalla Tdrked ja muu vedenhankintakdytté6n soveltuva pohjavesialue
osoitetulla alueella. Suunnittelualueella on myods Vedenottamo tai pohjave-
den imeytys —merkinta.



Ymparistoministerio vahvisti 2.4.2014 osittain Kanta-Hameen asumista, elin-
keinoja ja logistiikkaa koskevan 1. vaihemaakuntakaavan. Riihimden osalta
kaupan merkinndista vahvistamatta jaivat keskusta-alueiden ulkopuolelle
osoitettujen vahittaiskaupan suuryksikdiden merkinnat Merkos-Pohjoinen ja
Merkos-Lansi. Riihimden kaupunkiseuduille osoitettu seutukeskuksen palve-
luvyohyke -merkintd, jossa oli maaritelty seudullisesti merkittavan vahittais-
kaupan suuryksikon koon alarajat, jai epaselvana vahvistamatta.
Ymparistoministerion vahvistamispdatoksesta valitettiin  mm. seudullisia
kaupan palvelu-vyohykkeita koskevien merkintdjen osalta. Korkein hallinto-
oikeus ratkaisi 10.11.2015 Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavaa koskevat
valitukset. Korkein hallinto-oikeus palautti asian taltd osin ymparistoministe-
ridlle uudelleen kasiteltavaksi. Ymparistoministerio on paattanyt vahvistaa
seutukeskuksen palveluvyohyke -merkinndn 18.12.2015.

Kaavoitettavalle alueelle ei ole osoitettu merkintéja 1. vaihemaakuntakaa-
vassa.

Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt Kanta-Hameen liikennetta ja luonnonva-
roja koskevan 2. vaihemaakuntakaavan 1.6.2015. Kaavoitettavalle alueelle ei
ole osoitettu uusia merkint6jd, mutta alueen vanhentunut pohjavesialue-
merkinta on kumottu 2. vaihemaakuntakaavassa.

Y ,-H;apahuhta
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Ote Kanta-Hameen 1.- ja 2. vaihemaakuntakaavan yhd-istelmésté.



Hameen Liitto on kdynnistanyt Maakuntakaava 2040 laatimisen. Maakunta-
kaava laaditaan kokonaiskaavana ja astuessaan voimaan se korvaa Kanta-
Hameen nykyisen maakuntakaavan ja voimassa olevat vaihemaakuntakaa-
vat. Kanta-Hameen maakuntakaava 2040 on kokonaismaakuntakaava, joka
saadessaan lainvoiman korvaa kaikki Kanta-Hameessa nykytilanteessa voi-
massa olevat maakuntakaavat.

Kanta-Hdmeen maakuntakaava 2040:n luonnos ja valmisteluaineisto olivat
nahtavilld 6.2. — 3.3.2017. Ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin
24.4.2018 ja maakuntakaavasta pyydetiin lausunnot kevaalla 2018. Maakun-
tahallitus hyvaksyi lausunnoista annettavat vastineet kokouksessaan
27.8.2018. Julkinen ehdotusvaiheen nahtavilldolo on vuoden 2018 lopulla tai
vuoden 2019 alkupuolella. Kaavaehdotus kasitellaan maakuntavaltuustossa
vuonna 2019.

Maakuntakaavan 2040 ehdotuksessa Petsamonkadun pohjoispaan suunnit-
telualue on taajamatoimintojen alueella.
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Ote Kana-Hémeen maakuntakaavan 2040 ehdotusvaiheen kaavakartasta.



4.2. Yleiskaava

Riihimden oikeusvaikutteinen yleiskaava 2035 hyvaksyttiin osittain kaupun-
ginvaltuustossa 29.5.2017 ja sai lainvoiman 20.8.2017. Hyvaksymatta jaanei-
ta alueita ei ole kaavamuutosalueella.

Kaavamuutoskohde sijaitsee yleiskaavassa 2035 tyodpaikka-alueella (TP).
Suunnittelualueen pohjoispuolella on uutta tydpaikka-aluetta. Iddssa, lan-
nessa seka eteldssa sijaitsee asuinalueita.

[ m




4.3. Asemakaava

Suunnittelualueella ovat voimassa 16.10.1962, 14.11.1980, 15.1.1985,
17.11.1989 ja 15.1.1992 vahvistuneet asemakaavat, joiden mukaan alueella
on Pienteollisuusrakennusten korttelialuetta (TP ja TP?), Teollisuus- ja varas-
torakennusten korttelialuetta (T), Hallinto- ja virastorakennusten korttelialu-
etta (YH), Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
aluetta (ET), Puistoaluetta (P), Lahivirkistysaluetta (VL) ja katualuetta. Lisaksi
suunnittelualueella on maanalaisia johtoja koskevia asemakaavamerkint6ja.
Osalla suunnittelualueesta ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.

TP ja TP? -korttelialueiden yhteenlaskettu pinta-ala on n. 45 000 m? ja tontti-
tehokkuusluku e= 0,5. T- korttelialueiden yhteispinta-ala on n. 18 700 m? ja
tehokkuusluku e=0,49. YH -korttelialueen pinta-ala on 14 989 m? ja tehok-
kuusluku e=0,3.

Ote ajantasa-asemakaavasta



4.4, Selvitykset

Kaytettavissa olevat selvitykset

Juppalan alueen kaavoitukseen liittyva rakennettavuusselvitys, Ram-
boll Oy, 31.1.2012. Selvityksessa tutkittiin suunnittelualueen maape-
raolosuhteita kuudessa tutkimuspisteessa ja pohjavesiolosuhteita
kahdessa pisteessa.

Riihimaen pohjavesialueiden kuntakansio tdydennyksineen (Helsingin
vesi- ja ymparistopiiri, 1992 sekd Hameen ymparistokeskuksen kirje
pohjavesialueiden luokkamuutoksista 24.2.2006).

Lehtiniityn asemakaavan luontoselvitys, FCG Suunnittelu ja tekniikka
Oy 29.11.2012.

Riihimaen liito-orava inventointi 2013, Teppo Hayha, 18.6.2013.
Riihimaen lepakkokartoitus 2007 (Yrjo Siivonen ja Terhi Wermund-
sen, Wermundsen Consulting Oy).

Kanta-Hameen luonnon monimuotoisuuden tilan seurantaohjelma-
hanke (LUMOS) 2004-2005. Hameen ympadristokeskus on laatinut
vuonna 2005 Riihimden alueelta luonnon monimuotoisuusselvityk-
sen, jossa on selvitetty arvokkaat luontokohteet.

Riihimden meluselvitys (Ramboll Finland Oy, Olli-Pekka Luhtinen,
2008).

Ymparistoministerion kirjeet 26.9.2001 ja 11.5.2006: Kemikaaleja ka-
sittelevat ja varastoivat tuotantolaitokset - onnettomuusvaaran
huomioon ottaminen kaavoituksessa ja rakentamisessa.

Direktiivin 96/82/EY mukaiset laitokset Suomessa, 16.12.2013.
Riihimden linnustoselvitys 2013-14 —kohdekuvaukset vuoden 2013
laskentojen osalta, Kanta-Hameen lintutieteellinen yhdistys ry.
Joutsen Finland Oy:n tontilla suoritettu maaperan pilaantuneisuus
tutkimus, Ramboll Lahti, 18.6.2013.

Opinnaytetyo koskien Riihimaella sijaitsevia huoltamokaytosta pois-
tettuja kiinteist6ja, Ymparistonsuojeluyksikkod, Meira Autere, 1998.
Opinnadytetyd: Esiselvitys Riihimaella sijaitsevista mahdollisesti pilaan-
tuneista maa-alueista, Riihimden kaupunki, Ymparistonsuojeluyksik-
ko, Joakim Pyttynen, 2000.

Laadittavat selvitykset

Liikenneselvitys (sis. linja-autopysakit ja kevyen liikenteen reitit)
Maaperan pilaantuneisuuden selvitys (PIMA)

Vesihuollon yleissuunnitelma

Hulevesiselvitys



5. ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET

5.1. Vaihtoehtojen tutkiminen

Suunnittelutydn kuluessa tutkitaan eri vaihtoehtoja ja selvitetdan niiden vai-
kutukset. Asemakaavaselostukseen kirjataan suunnittelun eteneminen esit-
telemalld vaihtoehdot ja niiden vaikutukset.

6. ALUEEN SUUNNTTELUTYOHON OSALLISET

Suunnittelutyéhon ovat osallisia:

- kaava-alueen ja siihen rajoittuvien alueiden kiinteistdéjen omistajat ja hal-
tijat seka asukkaat

- kaavan vaikutusalueen yrittdjat ja tyontekijat

- Riihimaen ymparistolautakunta

- Riihimaen seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma

- Hameen ELY-keskus

- Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

- Riihimaen Vesi

- Caruna Oy (ent. Fortum Sahkdnsiirto Oy)

- Elisa Oyj

- TeliaSonera Finland Oyj

- Riihimden Kaukolampo Oy

- muut, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa
huomattavasti vaikuttaa, sekd viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa
suunnittelussa kasitellaan.

7. OSALLISTUMISEN JA VUOROVAIKUTUKSEN JARJESTAMINEN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan nahtaville MRL 63 § ja MRA
30 § saanndsten mukaisesti. Nahtaville asettamisesta kuulutetaan kaupungin
ilmoituslehdissa ja kaupungin ilmoitustaululla. Osalliset voivat esittdaa kaavoi-
tusyksikolle mielipiteita ja tdaydennysehdotuksia osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta. Osallisilla on ennen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti
nahtaville mahdollisuus esittaa Hameen ELY-keskukselle neuvottelun kaymis-
ta osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyydesta. Tarvittaessa Himeen
ELY-keskus jarjestda asiasta neuvottelun kaupungin kanssa, jolloin my0s osal-
linen kutsutaan mukaan neuvotteluun. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman
ajantasainen versio on nahtavana kaupungin verkkosivuilla.

Asemakaavan muutosluonnos asetetaan ndhtaville MRL 62 § ja MRA 30 §
sdannosten mukaisesti. Ndhtaville asettamisesta kuulutetaan kaupungin il-
moituslehdissa ja kaupungin ilmoitustaululla. Lisaksi muutosalueen ja naapu-
ruston maanomistajille tiedotetaan kirjallisesti. Osalliset voivat esittdaa mieli-
piteensa luonnoksesta kirjallisesti tai suullisesti. Luonnosvaiheessa jarjeste-
taan esittely- ja keskustelutilaisuus.

Asemakaavan muutosehdotus asetetaan nahtaville MRL 65 § ja MRA 27 §
saannosten mukaisesti 30 pdivan ajaksi. Nahtaville asettamisesta kuulute-
taan kaupungin ilmoituslehdissa ja kaupungin ilmoitustaululla. Lisaksi muu-

8



tosalueen ulkokuntalaisille maanomistajille ja -haltijoille lahetetaan kirjalli-
nen ilmoitus nahtaville asettamisesta. Ehdotuksesta voivat kunnan jasenet ja
osalliset esittda muistutuksen kirjallisesti.

Viranomais- ja muu asiantuntijayhteistyo tapahtuu suunnittelutyon eri vai-
heissa.



8. AIKATAULU

9. LAATIUAT

YHTEYSTIEDOT

Tyon aikataulu on seuraava:

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on asetettu nahtaville marraskuussa
2014.

- Asemakaavaluonnos oli nahtavilla kesalla 2016.

- Asemakaavaehdotus on valmis arviolta syksylla/talvella 2018.

- Kaupunginvaltuuston kasiteltdvana asemakaava on talvella 2018-19.

Asemakaavan muutos laaditaan Riihimden kaupungin kaavoitusyksikossa vir-
katyona.

Anniina Korkeamaki Heikki Pitkdnen

vs. kaavoituspaallikkd Kaavasuunnittelija
anniina.korkeamaki@riihimaki.fi heikki.pitkanen@riihimaki.fi
019 758 4826 019 758 4829
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla ympdristd asettaa toiminnan laadulle erityisic
vaatimuksia. Korttelialueelle ei saa sijoittaa laitosta, josta aiheutuu ympdristdéd hdiritsevad
melua, tarindd, iiman pilaantumista tai muuta héiriétd. Tontin rakennetusta kerrosalasta
saadaan enint&dn 10% kayttad padkayttdtarkoitukseen liittyvid myymaldtiloja

varten. Alueelle ei saa rakentaa elintarvikkeiden myymalatiloja. Rakennusten tulee fonteilla
sijaita vahint&dn é metrin etdisyydell& naapuritontin rajoista.

Suojaviheralue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupungin- tai kunnanosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.

Kaupungin- tai kunnanosan numero.

Kaupungin- tai kunnanosan nimi.

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontin/rakennuspaikan pinta-alaan.

Rakennusala.

Sijainniltaan ja lacjuudeltaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn varattu alueen osa.

Istutettava alueen osa.

Puin ja pensain istutettava alue.

Katu.

Jalankululle ja polkupyéréilylle varattu katu/tie.

Sijainniltaan ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupydrdilylle varattu alueen osa.

Johtoa varten varattu alueen osa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjest&d ajoneuvoliittymad.

Korttelialueen rajan osa, jonka kohdalla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittdd
melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) pdivéohjearvoa (klo 07-22) 55dB eikd ydohjearvoa
(klo 22-07) 50 dB.



YLEISMAARAYKSET:

Korttelin 0851 tontilla 3 sijaitsevan ennen 9.11.2014 rakennusluvan saaneen tulipalossa tai
vastaavassa onnettomuudessa tuhoutuneen asuinrakennuksen tai sen osan voi korvata uudella
asuinrakennuksella. Em. tontilla sijaitsevalle asuinrakennukselle voidaan myént&d lupa korjaus- ja
muutostdille.

Korttelin 0851 tontin 4 sekd& Pakkaskadun eteldosassa sijaitsevan k&antdpaikan maaperdn
mahdollinen pilaantuneisuus on selvitettévd, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on
kasiteltdva Hdmeen ELY-keskuksen madradmalla tavalla rakennus- ja kaivutdiden yhteydessd.

TY-KORTTELIALUEITA KOSKEVAT MAARAYKSET:
Tontin pinta-alasta v&hintddn 5 % on varattava hulevesien kdasittelyd varten. Hulevedet on
ensisijaisesti viivytettava tonteilla.

Korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan.

Suojaviheralueille (EV) saa sijoittaa puistomuuntamon.

AUTOPAIKAT:

Autopaikkojen véhimmdaismadrat: teollisuuslaitokset: 50% kahden suurimman tydvuoron
yhteenlasketusta tydntekijdmdadréstd; toimistot, likehuoneistot ja niihin verrattavat: 1 ap kutakin
kerrosalan 50 m? kohti.

RIIHIMAEN KAUPUNKI

694 8:35

Petsamonkadun pohjoispaa

ASEMAKAAVALLA MUODOSTUU:
8. kaupunginosan, Juppalan osat kortteleista 0803 ja 0860 seka katu- ja erityisalueita.

ASEMAKAAVAN MUUTOS KOSKEE:
8. kaupunginosan, Juppalan kortteleita 0803, 0804, 0851 ja 0860 seka katu-, erityis- ja virkistysalueita.

ASEMAKAAVAN MUUTOKSELLA MUODOSTUU:
8. kaupunginosan, Juppalan korttelit 0804 ja 0851, osat kortteleista 0803 ja 0860 seka katu- ja erityisalueita.

TONTTIJAON MUUTOS KOSKEE:
8. kaupunginosan, Juppalan korttelin 0803 tontteja 7, 9, 11 ja 13, korttelin 0804 tontteja 1 ja 5, korttelin 0851 tontteja
1 ja 2 seka korttelin 0860 tonttia 1.

SITOVALLA TONTIJAOLLA MUODOSTUU:
8. kaupunginosan, Juppalan korttelin 0803 tontit 14-17, korttelin 0804 tontit 6 ja 7, korttelin 0851 tontit 3 ja 4 seka
korttelin 0860 tontit 2 ja 3.

Kasittely: Kaupunginhallitus 07.10.2019
Nahtavilla MRL 65 § 16.10.2019 - 15.11.2019
OAS MRL 63 § 09.11.2014 Kaupunginhallitus 02.12.2019
Tekninen lautakunta 07.06.2015 Kaupunginvaltuusto 09.12.2019 (palautettu valmisteluun)
Kuuleminen MRL 62 § 20.06.2016 - 01.07.2016
Kaupunginhallitus 03.12.2018 Kaupunginhallitus 16.01.2020
Nahtavilla MRL 65 § 17.12.2018 - 18.01.2019 Nahtavilla MRL 65 § 03.02.2020 - 13.03.2020
Kaupunginhallitus 08.04.2019 Kaupunginhallitus 14.04.2020
Kaupunginvaltuusto 15.04.2019 (palautettu valmisteluun) Kaupunginvaltuusto 01.06.2020

Hyvéksymispaatds lainvoimainen 19.10.2021

RIIHIMAEN KAUPUNKI ELINVOIMAN TOIMIALUE

Riihimaella 16.1.2020
vs. kaavoituspaallikkd i Joki

s Jari Jokivuo mittakaava  1: 1000
suunnittelija Elisa Lintukangas, Anniina Korkeaméki, piir.nro 8:35

Heikki Pitkdnen

Pohjakartta tayttda maankaytto- ja rakennuslain 54a§:n asettamat vaatimukset. Korkeusjarjestelma N2000.

kaupungingeodeetti Ari Vettentera




o L o

AR RN AR

L1y

= “_F
s

e e

HAVAINNEKUVA 1/2500 o
PETSAMONKADUN POHJOISPAA
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS |

28.11.2018 / ak



—

1
! 1. £ ~~
/ — ~604:410.262 /
/ TN S ~ _ W3 / b
694-410-7-71 / I // \\ \ISEH @ @ o Il
s \ T == - N
/ 94410772 ! f e —— ~mm
~ \L ! hu } /E ~~__ — e ‘ —
T
\ / 5 / . -
\ i
R f / /
| /8]
l ¥/ /
l':') 1
: §/8/)/ I
EV g / i |l
' . @ [
//E I/ ! i § Il
IS | 3l
J/’ ! ! $ Dé ‘
' = / e, ll OE):
' \_\ ' OJ
L
B ~ VJEO?’W* ' :l g?l_g
b ‘ Y e L |
/5 /'/\\\\\‘\ R ~ [
[ b i
5/ /= —
‘ g ’ / ’/ ) [—— e 52719
E ' i l/ gT- 5 594‘404‘
=] | [ /i Ha0570F i —
S n' e T ‘?’#
8] e = T 0804
=B ,’ /! ! / TY
= ! ; /’ sipa3 £o ’,' sessoes Il L
= I : SIE
= | / @) ] 1= >
B © 0 by 3|d €
- ~N
E i a4 i ] = \ =
=] | 7 LY iEh) ! Q
/s o cousen H / / H
= (=] iy & !
E =} ll ( Iy ). / 69488041 .
T 9448039 5 iy ' ==z
R <1l = ‘ T ol t
. 6948610 ' - —_—— 2
— = | V400 A ki
-l i ==
- ! l| - V) 160 PE T TRV ¥
M s | 1 B3 O— f =
| f/u A ’ il =
SEle I S ! ==
VD e BN e 0A :
\ g : | | 9488035 oF 33 ‘ l I E
& \\ 48418 z “/ ! . M // ] ‘l 5 E E]
! 58 L =1 |
L Sl 8 . / i =
=\ | 4841 | ! @R [FEV =
m ‘3\\3: “‘ , 69488036 /l&) ’/ 5 l | -y }'
a8 ' ! ; — [ —
9444 , ,/ L 1 ! I |
G oens] ) ) / ,/ e=05 ! 9440527921 = !
“ 9 \‘EW«M:* ‘/ , /%, ,/ 69488512 ] I' f ,,
T |
| ! Gugs037 ! N ]I i = !
Nt ] 15 ™ — i B El
% Lo, /S / il
= | |
° D i \ S \;Q'IV @ " ,, / = i
= : i |18
= 1= P . = N ™ N 1 B "
— /\ 03 sussonn \\‘ / ’ ’ E :
- \\@» & ! '
: : A\ i B
9485011 N 50 &948851- I .
s o — awssonaf (3 A EE XN R S I ,' '\
- AN F 1 o R &
7/ " \\ N 3 2 I
\694-8:859-6 N - , !
_ / & - S | ——
j. D 654801THS £ S 5 ‘E B \'ﬂ : = 5 ll D
%ﬂ i : (9488597 ° WL . \ \ o g . ','
A a8 2
H - Il i i &m (948859 s G \ \| | B3 5 , mmaj




Asemakaavan seurantalomake LITE 9

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 694 Riihimaki Tayttamispvm 28.11.2018
Kaavan nimi Petsamonkadun pohjoispaa

Hyvéaksymispvm 10.08.2018 Ehdotuspvm 09.08.2018
Hyvéaksyja V-kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm 09.11.2014
Hyvéaksymispykala 1 Kunnan kaavatunnus 8:35
Generoitu kaavatunnus 694V100818A1

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 13,4993 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 2,9293
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 10,5701

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevaraukse Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 13,4993 100,0 48304 0,36 2,4285 16659

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteenséa 0,0000 -1,4989

|IC yhteensa

|K yhteensa

T yhteensa 9,6608 71,6 48304 0,50 2,4182 16659

V yhteensa 0,0000 -0,9530

IR yhteensa

[L yhteensa 1,3361 9,9 0,2804

|E yhteensa 2,5024 18,5 2,1818

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k-
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa

Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-]

uojellut rakennukseﬂSuoieItujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m?] [Ikm +/-] [k-m?2 +/-]

Rakennussuojelu

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukse Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 13,4993 100,0 48304 0,36 2,4285 16659

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensé 0,0000 -1,4989

YH 0,0000 -1,4989

|IC yhteenséa

[K yhteensa

T yhteensa 9,6608 71,6 48304 0,50 2,4182 16659

T 0,0000 -1,8730 -9126
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2.2

JOHDANTO

Riihimden kaupungilla on kaynnissa Petsamonkadun pohjoispdan asemakaavan muutos —hanke.
Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen tarkoituksena on Petsamonkadun pohjoispaan liikenteen
selvittdminen seka uusien teollisuustonttien osoittaminen kaupungin omistamalle maalle. Kaava-
muutosalue on kooltaan noin 14,5 hehtaaria.

Kaavamuutosalueella sijaitsee Juppalan vanha kaatopaikka, joka on historiatietojen mukaan ollut
kaytdssa vuodesta 1915 alkaen 1940-luvulle asti. Kaatopaikalle ei ole tehty nykyvaatimusten mu-
kaisia pintarakenteita, kun kaatopaikka on poistettu kaytosta.

Juppalan alueella on tehty maaperatutkimuksia useassa eri vaiheessa seka Riihimden kaupungin
omistamalla kiinteistolla (694-8-851-1) etta Joutsen Finland Oy:n omistamalla kiinteistélla (694-
8-851-2). Kohteen maaperassa on todettu jatetdayttda molempien kiinteistéjen alueella. Tayttoker-
roksessa todettiin ylemman ohjearvon (VNa 214/2007) ylittavia pitoisuuksia. Kiinteiston (694-8-
851-1) alueella on dljyhiilivetyja sisaltava alue, jossa todettiin alemman ohjearvon ylittavia éljyhii-
livetypitoisuuksia.

Hameen ELY-keskus on paatdksessaan (Dnro HAMELY/828/2018, liite 7) hyvaksynyt kyseisen alu-
een puhdistamisen kunnostusilmoituksessa esitetylla tavalla ja paatoksessa esitettyjen maaraysten
mukaisesti.

Ramboll Finland Oy vastasi pilaantuneen maan kunnostuksen valvonnasta. Tassa loppuraportissa
esitetdan maaperan kunnostuksen tehdyt toimenpiteet; tiedot kunnostusalueesta, kunnostuksen
toteutuksesta, jaanndspitoisuuksista seka yhteenveto kunnostuksen lopputuloksesta. Kunnostuk-
sen loppuraportti koskee molempia kiinteistéja.

KOHDETIEDOT

Sijainti ja omistus

Osoite: Hallakatu 2, 11120 Riihimaki
Kiinteistorekisteritunnus: 694-8-851-1 ja 694-8-851-2

Kiinteistdn omistaja: Riihimaen kaupunki ja Joutsen Finland Oy

Asemakaava: Pienteollisuusrakennusten korttelialue (TP), korttelialueelle saa ra-
kentaa asuinhuoneistoja ainoastaan sellaista henkildkuntaa varten,
jonka jatkuva ldsndolo on laitoksen toiminnalle valttamaténta. Kort-
telialueella on rakennusten etdisyyden naapuritontin rajasta oltava
vahintaan 6 m. Autopaikkojen vahimmaismaara on 50 % kahden suu-
rimman tydvuoron yhteenlasketusta tyontekijamaarasta.

Kohteen sijainti on esitetty yleiskartalla piirustuksessa 1.

Toimintahistoria

Juppalan kaatopaikan historiatietoja on selvitetty kahdessa opinnaytetydssa vuosina 1998 ja 2000.
Vuoden 2000 selvitysten mukaan Juppalan kaatopaikan aluetta on kdytetty maanottoon ja alue on
my6hemmin taytetty. Juppalan kaatopaikka on otettu kayttdon vuonna 1915 ja kaatopaikkatoi-
minta on lopetettu 1940-luvun lopulla.

Historiatietojen perusteella alueella on toiminut Liikenne Oy (1955-1970, bensiinin jakelu), Auto-
korjaamo Keskus (1972-2006) ja vapaaehtoinen palokunta. Sittemmin kiinteistélla on ollut Riihi-
maen kaupungin teknisen toimen varikko ja padrakennuksessa on ollut asuinhuoneisto, jossa on
ollut vuokralainen.
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2.3

2.4

Ymparistoolosuhteet
Maaperdkartan mukaan alueen maapera on karkeaa hietaa. Alueen lansi- ja etelapuolella on hienoa

hietaa ja pohjois- ja itédpuolella savea. Kohteessa tehtyjen maaperatutkimusten mukaan maanpin-

nasta on 0,3-0,5 metrin tayttékerros soraa, jonka alla on 0,5-1,0 metrin silttinen hiekkakerros,

jossa paikoin on savea. Silttisen hiekkakerroksen alla on hiekkaa. Huoltohallin pohjoisosassa to-

dettiin kallionpinta maanpinnasta noin 1,0-1,6 metrin syvyydessa.

Alue on aiemmin luokiteltu Juppalan pohjavesialueeksi (I-luokka). Juppalan kaatopaikan alueelta
noin 250 metrin etdisyydella pohjoisessa on ollut Riihimden kaupungin vedenottamo, joka on ollut
kaytdssa vuoteen 1985 asti. Hameen ymparistokeskus teki tarkistuksia pohjavesialueisiin Riihi-
maen seudun suojelusuunnitelmatydn yhteydessa ja Juppalan pohjavesialue poistettiin pohjave-
siluokituksesta vuonna 2006. Nykyisin lahin pohjavesialue Herajoki (0469451, vedenhankintaa
varten tarkea pohjavesialue) sijaitsee kohteesta 3,6 km etdisyydella lounaassa.

Lahin pintavesi on Juppalan lampi, joka sijaitsee kohteesta noin 40 metrin etdisyydelld lannessa.

Maaperan pilaantuneisuustutkimukset 2013 - 2015 ja 2017

Ramboll Finland Oy on tehnyt maaperan pilaantuneisuustutkimuksia molempien kiinteiston alueille
useassa eri vaiheessa vuosina 2013-2015 ja syksylla 2017. Tutkimustuloksien perusteella kunnos-
tettava alue jaettiin kahteen alueeseen: vanhaan kaatopaikka-alueeseen ja dljyhiilivetyja sisalta-

vaan teollisuus- ja varastorakennusalueeseen (kuva 1).
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Kuva 1. Kunnostetut alueet

Vanhan kaatopaikka-alueen tutkimuksissa todettiin ylemman ohjearvon ylittavia metallipitoisuuk-
sia (antimoni, kupari, lyijy ja sinkki) ja alemman ohjearvon ylittédvia PAH-yhdisteiden pitoisuuksia
(bentso(a)pyreeni, fenantreeni ja fluoranteeni). Lisdksi PAH-yhdisteiden summapitoisuus vylitti
osassa tutkimuspisteissa kynnysarvon ja alemman ohjearvotason. Kunnostettava alue ulottui mo-

lempien kiinteistéjen alueelle.

Kiinteistdn 694-8-851-1 teollisuus- ja varastorakennusalueelle oli tehty maaperan pilaantuneisuus-
tutkimuksia syksylla 2017. Talla alueella muutamissa tutkimuspisteissa todettiin 6ljyhiilivetyja
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3.2

3.2.1

3.2.2

(keskitisleet), joiden pitoisuus ylittda alemman ohjearvotason. Lisaksi tutkimuksissa alueelta 16y-
dettiin vanhoja 6ljysailioita.

JUPPALAN KUNNOSTUS

Kunnostuksen tavoitetaso

Kunnostuksen tavoitetasona vanhan kaatopaikan alueella oli ELY-keskuksen paatoksen (Dnro HA-
MELY/828/2018) mukaisesti molempien kiinteistdjen (694-8-851-1 ja 694-8-851-2) osalta VNa
214/2007 mukaiset alemmat ohjearvotasot ja jatteiden poisto.

Pilaantuneen maan kaivu

Pilaantuneen maan kaivu vanhan kaatopaikan alueella ja kiinteiston (694-8-851-1) &ljyhiilivetyja
sisaltavalla alueella toteutettiin Ramboll Finland Oy:n ymparistéasiantuntijan valvonnassa 15.10.-
29.10.2018 ja 12.11.-11.12.2018. Kaivutyodta ohjattiin kenttaolosuhteissa aistinvaraisin havain-
noin, raskasmetallien kenttamittausten (XRF), kokonaishiilivetymittausten (Petroflag) ja laborato-
rioanalyysien perusteella.

Vanhan kaatopaikan alue

Kunnostus aloitettiin vanhan kaatopaikan alueelta. Alue jaettiin viiteen lohkoon (A-E) aikaisem-
pien tutkimuksien perusteella. Jatemaan kaivu aloitettiin Al-alueelta edeten Petsamonkadun
suuntaisesti kohti kiinteiston (694-8-851-2) alueelle, kunnes saavutettiin jatteetén maakerros.
Kaivuuta jatkettiin edeten alueittain (Bl-alueelta B2-alueelle jne).

Kunnostuskaivanto vanhan kaatopaikan alueella rajoittui horisontaalisesti Petsamonkatuun ja
Hallakatuun seka kiinteistéjen (694-8-851-1 ja 694-8-851-2) alueilla jatteettémaan maakerrok-
seen/kallioon. Kunnostettu alue on esitetty piirustuksessa 2.

Vanhan kaatopaikan alueella (kiinteistdillda 694-8-851-1 ja 694-8-851-2) arvioitiin olevan jate-
tayttéa noin 2 000 m? alueella, noin 3,0 metrin paksuisena kerroksena. Todellisuudessa jatetayt-
téa oli jonkin verran laajemmalla alueella. Kunnostuskaivannon syvyys (0,5-2,0 m) oli puolestaan
ennakkoarvioita matalampi. Maaperan pilaantuneisuus ja jatteisyys vaihteli kunnostetulla alu-
eella jonkin verran. Kunnostusalueella todettiin ylemman ohjearvon ylittavia ja alittavia metallipi-
toisuuksia (XRF-mittaukset) ja jatteen maara vaihteli aistinvaraisesti arvioituna 5-20 % valilla.

Oljyhiilivetyja sisaltava alue

Oljyhiilivetyja siséltavaltd alueelta purettiin rakennukset ja maanalaisia rakenteita erillisen raken-
nusten purku-urakan yhteydessa. Maaperan haitta-ainepitoisuuksia tutkittiin purkutdiden yhtey-

dessa kaivetuista koekuopista/kaivannoista. Aiempien tutkimustietojen perusteella Siporex-hallin
kahdessa tutkimuspisteessa lansisivulla ja kaakkoiskulmassa oli todettu alemman ohjearvon ylit-
tavia oljyhiilivetypitoisuuksia (C10—-Cz1).

Purkutdiden yhteydessa tehtyjen tutkimuksien perusteella kohteesta poistettiin kolme maan-
alaista 6ljysailiota, yksi VPK-hallin ylapihalta (séilio S1) ja kaksi Siporex-hallin itdsivulta (sailiét
S2 ja S3). Sailididen poiston yhteydessa maaperan oljyhiilivetypitoisuudet selvitettiin. Tutkimuk-
sella todettu 6ljyhiilivetypitoinen maa-aines toimitettiin jatekeskukseen (Kiertokapula Oy) kasitel-
tavaksi. Lisaksi Siporex-hallin lansisivun alueelta poistettiin dljyhiilivedyillé pilaantunut maa-aines
KK8 ja KK9 alueelta (pintakerros 0,0-0,5 m).
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3.3

3.3.1

3.3.2

Kunnostuskaivuutdiden yhteydessa rakennusten alapuolisesta maaperdsta |6ydettiin rasvakaivoja
(kaivot R1 ja R3), jotka sisédlsivat 6ljypitoista jatetta. Nama rasvakaivot poistettiin kaivuutdiden
yhteydessa ja toimitettiin jatekeskukseen (Fortum Waste Solutions Oy) kasiteltavaksi. Kaivojen
alapuolinen maa-aines tutkittiin jadnnospitoisuusndyttein. Lisaksi alueilta poistettiin viemarilin-
joja.

Tutkimuksissa havaittiin 6ljyhiilivedyilla pilaantuneen maa-aineksen lisdksi jatepitoista maa-ai-
nesta VPK-hallin reuna-alueilla seka Siporex-hallin ja tyémaakopin alueilla. Jatepitoista maa-ai-
nesta kaivettiin, kunnes saavutettiin jatteetéon maakerros. Kaivuualueet on esitetty piirustuksessa
2.

Pilaantuneen maan vastaanotto
Vanhan kaatopaikan alue

Jatetayttd poistettiin kaatopaikan alueelta ja kuljetettiin Kiertokapula Oy:n jatteenkasittelykeskuk-
seen Karanojalle Hdmeenlinnaan seulottavaksi ja jatteenkasittelykeskuksen jatetayton rakenteissa
hyddynnettavaksi. Kaikille alueelta toimitetuille kuormille laadittiin siirtoasiakirja ymparistdotekni-
sen valvojan toimesta ja kuormat punnittiin vastaanottopaikassa. Yhteenveto toimitetuista kuor-
mista on esitetty liitteessa 1. Vanhan kaatopaikan alueelta kuljetettiin jatepitoista maa-ainesta
kasittelykeskukseen yhteensd noin 10 300 tonnia.

Kasiteltava maa-aines nadytteistettiin Kiertokapula Oy:n toimesta ymparistélupapaatoksen (ESAVI
paatés nro 246/2017/1, Dnro ESAVI/10840/2014) mukaisesti. Kiertokapula Oy:n ymparistdlupa-
paatds velvoittaa ndytteistdmaan vastaanotetun pilaantuneen maa-aineksen haitta-ainepitoisuu-
det ja haitta-aineiden liukoisuudet erakohtaisin ndyttein. Erdakohtaisia naytteitd otettiin vahintaan
jokaista alkavaa 500 tonnin maa-ainesera kohti. Kokoomanaytteet koostuivat edustavista osandy-
temaaristd ja naytteet tutkittiin akkreditoidussa laboratoriossa. Ndytteista analysoitiin metallien
kokonaispitoisuudet ja liukoisuudet. Kiertokapula Oy:n ottamien naytteiden perusteella vastaan-
otetut kasiteltavat maa-ainekset olivat soveltuvia sijoitettavaksi ja hydédynnettavaksi jatteenkasit-
telykeskuksen jatetdyttoalueen rakenteissa. Kiertokapula Oy:n toimesta otettujen naytteiden tut-
kimustulokset on esitetty liitteessa 2.

Oljyhiilivetyja sisaltava alue

Oljyhiilivetyja sisaltdvd maa-aines ja jatepitoinen maa-aines poistettiin kiinteiston alueelta ja kul-
jetettiin kasiteltdvaksi Kiertokapula Oy:n jatteenkasittelykeskukseen Karanojalle Hdmeenlinnaan.
Kaikille alueelta toimitetuille kuormille laadittiin siirtoasiakirja ymparistéteknisen valvojan toimesta
ja kuormat punnittiin vastaanottopaikassa. Oljyhiilivetyja sisaltdvaltd alueelta kuljetettiin pilaantu-
nutta jatepitoista maa-ainesta kasittelykeskukseen yhteensa noin 3 250 tonnia.

Kiertokapula Oy:n jatteenkasittelykeskukseen Kapulaan Hyvinkaalle toimitettiin urakoitsijan toi-
mesta maa-aineksesta eroteltuja ja paikan paalla lajiteltuja jatteita. Osalle erillisjatekuormista laa-
dittiin siirtoasiakirja ymparistéteknisen valvojan toimesta ja kaikki kuormat punnittiin vastaanot-
topaikassa. Hyvinkaalle toimitettiin alueelta kaivetut sailidt, sailion S2 sisaltd (soraa ja vetta), VPK-
hallin huoltomontussa olleen 6ljykaivon maa-aines, kantoja, betonia, kyllastettya puuta, asfalttia
ja metallia. Yhteensa kasittelykeskukseen toimitettiin 83,2 tonnia jatetta.

Fortum Waste Solutions Oy:n jatteenkasittelykeskukseen Riihimaelle toimitettiin nestemaista 6ljy-
jatetta ja kaivuualueelta I6ydetyt rasvakaivot (R1 ja R3) sisaltdineen. Toimitetulle kuormalle laa-
dittiin siirtoasiakirja ymparistéteknisen valvojan toimesta ja kuorma punnittiin vastaanottopai-
kassa. Riihimaelle toimitettiin yhteensa 9,1 tonnia vaarallista jatetta.

Yhteenveto toimitetuista kuormista on esitetty liitteessa 1.
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3.4
3.4.1

3.4.2

Kunnostusalueiden jaanndspitoisuudet

Vanhan kaatopaikan alue

Kunnostuksen paatyttya kaivannon pohjasta ja seinamista otettiin jaanndspitoisuusnaytteet. Poh-
janaytteita otettiin alueittain (A-E) yhteensa 9 kpl kaivannon eri osista. Naytteet otettiin usean
osandytteen muodostamina kokoomandytteina, joten ne edustavat hyvin maaperan kunnostuk-
sen jalkeisia oljyhiilivety- ja metallipitoisuuksia.

Seinamanaytteita otettiin kaivannon lansireunasta Petsamonkadun suuntaisesti (2 kpl) ja kaivan-
non pohjoisreunasta (1 kpl). Seinamandytteet otettiin myds usean osanaytteen muodostamina
kokoomanaytteina. Naytteet analysoitiin kentalléa XRF-analysaattorilla. Taulukossa 1 on esitetty
jaanndspitoisuusnaytteiden tulokset alueittain ja piirustuksessa 2 on esitetty jaanndspitoisuus-
naytteiden alueet.

Taulukko 1. Jadnndspitoisuusndytteet vanhan kaatopaikan alueella.

Naytetunnus [VNa 214/2007 Sb |As | Hg Cd |Co| Cr |[Cu|[Pb| Ni |Zn | V |C10-C21 | C21-Caso0 | C10-Ca0
alempi ohjearvo (mg/kg ka) 10 |50 2 10 |100| 200 (150{200| 100 [250(150| 300 600 =
13. JPN1 Al-alue 08 [29|<0,2|<0,2|2,2| 78 |13|3,6|<50]18 |11 <20 <20 <20
14. JPN2 A2-alue 06 |7,2|<0,2(<0,2|7,3| 28 |26(8,2| 13 |59 |41 <20 <20 <20
15. JPN3 Bl-alue 4,5 |1,4|<0,2|<0,2|1,9|<5,0| 14 |2,6|<5,0|47 |8,7| <20 <20 <20
16. JPN4 Cl-alue 1,4 |1,6|<0,2|<0,2(1,8|<5,0| 12 |3,4|<50]|25|8,2| <20 <20 <20
17. JPN5 Pohjoisreuna, Joutsen <0,50(2,4|<0,2|<0,2|4,3| 14 | 23| 18 15 52 | 24 <20 21 22
18. JPN6 B2-alue <0,50(2,5(<0,2|<0,2|2,8| 9 14 |3,7|<5,0| 29 | 14 <20 <20 <20
19. JPN7 C2-alue <0,50(2,2|<0,2|<0,2|2,4| 83 |14 |3,3|<50|37 |12 <20 <20 <20
21. JPN9 D-alue, Joutsen <0,50(2,4|<0,2|<0,2| 4 12 | 23|7,5| 7,6 |52 |19 <20 <20 <20
22. JPN10 Petsamonkatu, jatetayttd reuna 3,6 [12(<0,2|0,96| 8 31 [120| 46 | 60 - 36 <20 <20 21
23.JPN11 Petsamonkatu, perusmaa reuna <0,50(3,9(<0,2|<0,2| 15| 74 [ 33| 9 33 99 | 91 <20 <20 <20
24, JPN12 E-alue, Hallakatu 3,2 |1,7|<0,2|<0,2|1,9| 53|13 |3,3|<50(|22(8,6| <20 <20 <20
25.JPN13 D-alue, Riihimaki <0,50(2,1|<0,2|<0,2|2,7| 75|16 |6,4| 51 |31 |13 <20 <20 <20

Jaannospitoisuudet varmistettiin analysoimalla naytteista raskasmetallien ja 6ljyhiilivetyjen pitoi-
suudet Eurofins Environment Testing Finland Oy:n akkreditoidussa laboratoriossa. Laboratorion
tutkimustodistukset on esitetty liitteessa 3 ja tutkimustulosten yhteenvetotaulukot on esitetty liit-
teessa 4.

Oljyhiilivetyja sisaltava alue

Kunnostuksen paatyttya Siporex-hallin alueelta otettiin kaivannon pohjasta ja seinamista jaannos-
pitoisuusnaytteet. Pohjanaytteitad otettiin alueittain (A-C) yhteensa 5 kpl kaivannon eri osista. Nayt-
teet otettiin usean osanaytteen muodostamina kokoomanaytteina, joten ne edustavat hyvin maa-
peran kunnostuksen jalkeisia 6ljyhiilivety- ja metallipitoisuuksia.

Seindmanaytteita otettiin kaivannon etela-, ita- ja pohjoisreunoista (4 kpl). Seinamanaytteet otet-
tiin myds usean osanadytteen muodostamina kokoomandytteina. Lisaksi sdilididen (S2 ja S3) ja
rasvakaivon (R1) pohjandytteet (3 kpl) varmistettiin laboratorioanalyysein. Purkutdiden yhtey-
dessa otetut tutkimusnaytteet (9 kpl) edustavat Siporex-hallin lansi- ja pohjoisosien jaanndspitoi-
suuksia.

VPK-hallin alueelta otettiin jdanndspitoisuusnaytteet sailion (S1) kaivannosta (3 kpl), rakennuksen
pohjalta (6 kpl) ja viemarilinjalta (2 kpl, rakennuksen pituussuunnassa). Lisdksi rasva- (R3) ja
6ljykaivojen pohjat (2 kpl) varmistettiin laboratorioanalyysein. Lisdksi purettujen rakennusten va-
lista sisapihalta poistettiin vanha viemarilinja, josta otettiin jaannospitoisuusnayte (1 kpl).
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Ty6maankopin alueelta otettiin jaanndspitoisuusndytteet kaivannon eri osista pohjasta (1 kpl) ja
kaivannon seindmista (2 kpl). Naytteet otettiin usean osandytteen muodostamina kokoomanayt-
teing, joten ne edustavat hyvin maaperan kunnostuksen jalkeisia oljyhiilivety- ja metallipitoisuuk-
sia.

Naytteita analysoitiin kentalla XRF-analysaattorilla ja/tai Petroflag-mittarilla (kokonaishiilivedyt).

Taulukossa 2 on esitetty jaanndspitoisuusnaytteiden tulokset alueittain ja piirustuksessa 2 on esi-
tetty jaanndspitoisuusnaytteiden alueet.

Taulukko 2. Jaanndspitoisuusndytteet dljyhiilivetyja sisdltavalla alueella

Naytetunnus|VNa 214/2007 Sb As Hg Cd Co| Cr [Cu|Pb| Ni |Zn | V |C10-C21|C21-Cao | C10-Ca0
alempi ohjearvo (mg/kg ka) 10 50 2 10 [100|200|150(200| 100 (250(150| 300 600 =

Siporex-hallin alue

40. KK8 Siporex-halli I&nsipaaty 12 31 43
41. KK8 Siporex-halli |&nsipaaty <10 <10 <10
42. KK9 Siporex-halli I&nsipaaty 33 240 280
43. KK9 Siporex-halli I&nsipaaty <10 47 51
44. KK10 Siporex-halli lounaskulma <20 23 25
62. S2, pohja [Siporex-hallin séilio, kaakko 120 51 180
64. S3, pohja |Siporex-hallin séilio, keski (itésivu) 12 11 23
76. N5 Siporex-halli pesupaikka 94 60 150
77. N6 Siporex-halli pesupaikka, pohja 49 49 99
82. N8-N10 Siporex-halli pohjoissivu (koonti) 50 87 140
85. N13 Siporex-halli viemérilinja, R2 ldnteen <10 11 16
96. JPN17 Al-alue pohja <0,50| 2 [<0,20(<0,20|3,7| 11 |22 | 11| 6,7 | 62 | 17 27 110 140
97. JPN18 A2-alue pohja <0,50|<1,0|<0,20|<0,20|1,2|<5,0/7,1| 4 |<5,0| 18 |5,7| <20 37 54
98. JPN19 B2-alue reuna <0,50| 2,2 | <0,20|<0,20|3,9| 14 |17 |7,9| 7,6 | 56 | 19 | <20 55 66
99. JPN20 B2-alue pohja <0,50| 1,8 | <0,20|<0,20|1,7| 6,3 | 11 |2,7|<5,0| 30 |9,6| <20 <20 <20
100. JPN22 Siporex-halli reuna 1 <0,50| 2,2 [ <0,20(<0,20|4,5| 15 | 19|14 | 9,1 | 47 | 21 <20 <20 <20
101. JPN23 Siporex-halli reuna 2 <0,50| 2,3 | <0,20|<0,20|2,7| 6,6 | 14 |3,6|<5,0| 20 | 11 53 <20 72
102. JPN24 C-alue reuna <0,50| 3,5 [<0,20|<0,20|5,4| 22 |21 |4,7| 11 | 39|29 | <20 <20 <20
103. JPN25 C-alue pohja <0,50| 2 [<0,20(<0,20|3,9| 11 |13 |3,3| 6,2 | 22 | 15| <20 <20 <20
104. JPN26 B1-alue pohja <0,50| 1,8 | <0,20 | <0,20|2,2|<5,0/9,9|3,3|<5,0| 14 | 9 <20 <20 23
105. JPN28 Siporex-hallin rasvakaivo R1, <20 <20 <20

pohja <0,50| 1,8 [ <0,20(<0,20| 2 |56 | 12|3,2|<5,0| 17 |9,6

VPK-hallin alue
VPK-hallin ylapihan sailié S1,

68. JPN12 pohja <0,50| 5,1 [ <0,20|<0,20| 12| 53 | 35|7,2| 26 | 89 |73 <20 <20 <20
69. JPN13 S1, pohjoinen ja ita <0,50| 17 | <0,20|<0,20| 13| 52 |38 |8,1| 25 | 93 | 71 41 <20 47
70. JPN14 S1, eteld ja lansi <0,50| 3,3 |<0,20|<0,20| 12| 55 |33 |7,3| 26 | 89 | 73 21 <20 25
111. N4 VPK-hallin 6ljykaivo, eteld <10 36 42
112. JPN15 VPK-hallin KK, eteld, pinta ja reunat | <0,50| 3,9 | <0,20|<0,20(3,7|9,1 |24 | 6 6 36 | 18 <20 20 29
113, JPN 15 |VPK-hallin KK, eteld, pohja <0,50| 5,3 [ <0,20|<0,20| 10 | 44 |31 |6,4| 22 | 77 | 61 <20 <20 <20
114. JPN16 VPK-hallin KK, keski, pinta ja reunat | <0,50| 2,6 | <0,20|<0,20(2,3| 5,8 | 11 |3,3|<5,0| 19 |9,6 34 27 61
115.JPN 16 |VPK-hallin KK, keski, pohja <0,50| 3,8 | <0,20|<0,20|2,9| 5,7 |13 |2,6| 5,1 | 23|11 92 22 110
116. JPN21 VPK-hallin KK, pohj., pinta ja reunat | <0,50| 2,1 | <0,20|<0,20(3,2| 11 | 14 |6,1 6 29 | 15 <20 28 47
117. JPN21 VPK-hallin KK, pohj., pohja <0,50| 2,3 [ <0,20|<0,20|3,6| 11 |19|8,7| 6,8 | 33 | 17 | <20 <20 <20
119. N24 Viemérilinja, alkup&a, pohj. <0,50| 3,1 | <0,20|<0,20|2,2| 6,3 |13 |2,8|<5,0| 37 | 10 | <20 <20 <20
120. N25 Viemaérilinja, loppupaa, eteld <0,50| 4,2 | <0,20|<0,20|2,1| 55| 12| 6 |<50| 27 |8,6| <20 43 59
121. JPN27 VPK-hallin rasvakaivo R3, pohja <0,50| 1,7 | <0,20|<0,20| 2 |63 |8,6|2,5|<5,0| 15|9,5| <20 <20 <20
122. JPN29 Sisépihan viemarilinja <0,50| 4,1 | <0,10|<0,20|4,6| 13 | 21| 12| 8,1 | 50 | 20 <10 24 31
Tyomaakopin alue

130. JPN30 Kaivuualueen reunat, itéd ja etela <0,50| 4,1 |<0,10(<0,20(8,4| 34 (28|19 | 17 |100| 48 <10 11 11
135. JPN35 Kaivuualueen reunat, lansi ja pohj. | <0,50 | 3,9 | <0,10|<0,20(6,2| 25 | 23 | 9 13 | 52 | 33 <10 21 24
136. JPN36 Kaivuualueen pohja <0,50| 3,9 | <0,10|<0,20|6,5| 26 |23 |7,9| 13 | 64 | 36 | <100 | <100 <100

Jaannodspitoisuudet varmistettiin analysoimalla ndytteista raskasmetallien pitoisuudet ja/tai 6ljyhii-
livedyt Eurofins Environment Testing Finland Oy:n akkreditoidussa laboratoriossa. Laboratorion
tutkimustodistukset on esitetty liitteessa 3 ja tutkimustulosten yhteenvetotaulukot on esitetty liit-
teessa 4.
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3.5
3.5.1

3.5.2

Kunnostuksen lopputulos

Vanhan kaatopaikan alue

Kunnostettavien kiinteistdjen alueiden pohjat saatiin puhdistettua seka jatepitoisesta maasta etta
pilaantuneista maista kaikilta osin.

Kiinteistdon ulkopuolelle Petsamonkadun reunaan jai ohut alle 15 cm jatetta sisaltava kerros, joka
on maakaapelisuojahiekan ja perusmaan (savi) valissa. Jatekerros on noin 0,5 metrin syvyydella
maanpinnasta. Jaanndspitoisuusnaytteen (10. JPN10) perusteella Petsamonkadun jatekerrokseen
jai alemman ohjearvotason ylittavia sinkkipitoisuuksia. Jatepitoisen maan sijainti mitattiin GRS-
laitteella ja todettiin olevan kunnostuksen kohteena olleiden kiinteistdjen rajojen ulkopuolella.

Kunnostuksen tavoitetasona kaytetty VNa 214/2007 alempi ohjearvotaso sinkille on maaritelty
ekologisin perustein. Sinkin terveysperusteinen viitearvo on > 10 000 mg/kg ja kunnostustavoit-
teen ylittava pitoisuus jai katualueelle, jolla ei ole ekologista merkitysta. Viitearvotarkastelun pe-
rusteella katualueella jaaneestd kunnostustavoitteen ylittadvasta sinkkipitoisuudesta ei aiheudu
ymparist6- tai terveysriskia.

Jaannospitoisuusnaytteiden laboratorioanalyysituloksien perusteella kunnostetulle alueelle ei jaa-
nyt pitoisuuksiltaan kunnostuksen tavoitetasoa ylittavaa maa-ainesta. Kunnostuksen paatteeksi
kaatopaikan alueen luiskat loivennettiin turvallisiksi.

Oljyhiilivetyja sisaltava alue

Kunnostuksen tavoitetaso o6ljyhiilivetyja sisaltavalla alueella oli kiinteistdn (694-8-851-1) osalta
VNa 214/2007 mukaiset alemmat ohjearvotasot ja kaivuun yhteydessa esiin tulevien jatteiden
poisto. Jaannospitoisuusnaytteiden laboratorioanalyysituloksien perusteella kunnostettavalle alu-
eelle ei jaanyt pitoisuuksiltaan kunnostuksen tavoitetasoa ylittdvaa maa-ainesta ja kaivuun yhtey-
dessa esille tulleet jatteet poistettiin. Kunnostuksen pdatyttya alueen kaivantojen reunat loiven-
nettiin, jotta alue jai turvalliseksi.
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Riihimden kaupungilla on kaynnissa Petsamonkadun pohjoispdan asemakaavan muutos —hanke.
Kaavamuutosalueella sijaitsee Juppalan vanha kaatopaikka. Juppalan alueella tehtyjen maapera-
tutkimuksien mukaan kohteen maaperassa on todettu jatepitoista maa-ainesta kiinteistéjen (694-
8-851-1 ja 694-8-851-2) alueella.

Jatetayttdkerroksessa todettiin ylemman ohjearvon (VNa 214/2007) ylittavia pitoisuuksia. Kiinteis-
tén (694-8-851-1) alueella oli éljyhiilivetyja sisdltdva alue, jossa todettiin alemman ohjearvon ylit-
tavia oljyhiilivetypitoisuuksia. Maaperan kunnostus tehtiin kohteeseen myoénnetyn pilaantuneen
maan puhdistamista koskevan paatdksen mukaisesti Hdmeen ELY-keskuksen paatéksen (Dnro HA-
MELY/828/2018) mukaisesti.

Maaperan kunnostus toteutettiin massanvaihdolla. Vanhan kaatopaikan alueelta vietiin jatepitoista
maa-ainesta yhteensa noin 10 300 tonnia ja dljyhiilivetyja sisaltavalta alueelta vietiin pilaantunutta
jatepitoista maa-ainesta yhteensa noin 3 250 tonnia Kiertokapula Oy:n jatteenkasittelykeskukseen
Karanojalle Hameenlinnaan. Kiertokapula Oy:n jatteenkasittelykeskukseen Kapulaan Hyvinkaalle
toimitettiin urakoitsijan toimesta maa-aineksesta eroteltuja ja paikan paalla lajiteltuja jatteita yh-
teensa 83,2 tonnia. Fortum Waste Solutions Oy:n jatteenkasittelykeskukseen Riihimaelle toimitet-
tiin yhteensa 9,1 tonnia vaarallista jatetta. Kunnostuksen paatyttya alueet muotoiltiin turvalliseksi.

Kunnostetuilta alueilta otettujen jaanndspitoisuusnaytteiden analyysitulokset alittavat kunnostuk-
selle asetetun tavoitearvon. Jaanndspitoisuusnaytteista analysoitujen metalli- ja Oljyhiilivetypitoi-
suuksien perusteella katsotaan kunnostustoimenpiteiden olevan riittavia. Kohteessa ei ole tarvetta
jatkotoimenpiteille eika jalkiseurannalle ole tarvetta.

Lahdessa 22. paivana helmikuuta 2019
RAMBOLL FINLAND OY

Kare Paatalo Maija Tanskanen

johtava asiantuntija suunnittelija
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1. Tyon tausta ja tavoitteet

Petsamonkadun pohjoispaan asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdolliste-
taan noin 47 300 kem2 rakennusoikeuden toteuttaminen ymparistohairiéta aiheuttamatto-
malle teollisuustoiminnalle. Voimassa olevan kaavan mukainen rakennusoikeus on 35 000
kem2, josta on toteutunut noin 12 000 kem2.

Rakennusoikeuden kasvaessa alue synnyttdd enemman liilkennettd. Mahdollisen lapiajon
estamiseksi Petsamonkatu oli asemakaavan muutoksen ehdotusvaiheessa katkaistu au-
toliikenteelta Risteyskadun pohjoispuolelta siten, etta vain pyoraily ja kavely olivat sallit-
tuja. Kaupunginvaltuuston kokouksessa 15.4.2019 paatettiin palauttaa asemakaava uu-
delleen valmisteluun niin, etta lapiajo Petsamonkadun lapi sallitaan henkildajoneuvoilla.
Samassa kokouksessa edellytettiin myds selvitysta lasten liikenneturvallisuuden kannalta.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu teollisuusalueen synnyttaman liikenteen vaikutuksia
em. alueen eteldpuolisen asuinalueen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen seka sen lapi kulke-
van autoliikenteen maariin. Lisaksi on tuotu esiin, etta uuden liittyman kautta mahdollis-
tuva yhteys saattaa synnyttda Petsamonkadulle lapiajoliikennetta Lahdentien suuntaan.
Tybssa on myos selvitetty erilaisia ratkaisuja liikenteen jarjestamiseksi niin, etta raskaan
likenteen lapiajo estetaan, mutta henkildéautoliikenne ei joudu kiertamaan.

Tyo6ta on ohjannut ohjausryhma, johon Riihimaen kaupungilta kuuluivat:
Elisa Lintukangas
Anniina Korkeamaki
Anna-Maija Jamsen

Tyon toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tydhon osallistuivat Katarina Wallin ja
Timo Karkinen.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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2. Liikenteen nykytilanne

Petsamonkadun pohjoispaan teollisuusalue sijaitsee Juppalan kaupunginosassa. Teolli-
suusalueen lansi- ja etelapuoli ovat vahvasti pientalovaltaista aluetta, kun taas pohjois-
puolen maankaytté on harvaa. Teollisuusalueen itdpuolella aluetta rajaa Pohjoinen Rauta-
tienkatu, jonka rinnalla on junarata.

Konfokaty 5

%
3D
o
o
5 3
=

Kuva 1. Teollisuusalueen sijainti. (Lahde: Riihimaki)

Pohjoisen Rautatienkadun varressa on ajoradasta erotettu kavely-pyoratie, joka on kadun
lansipuolella Pakkaspolusta etelaan ja itdpuolella Pakkaspolusta pohjoiseen. Alikulku
Pohjoisen Rautatienkadun alitse sijaitsee Pakkaspolun kohdalla. Oravankadulla on ka-
vely-pyoratie radan itdpuolelta Hjalmarinkadulle asti, josta se jatkuu Porhdlantien kautta
Lahdentielle. Oravankadun, Pohjoisen Rautatiekadun ja Lahdentien rajaamalla alueella
katujen yhteydessa ei ole kavely-pyorateita.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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Pakkaspolun
alikulku

Haapahuhdan
koulu

Kuva 2. Kavely-pyoratiet Juppalan Iahiymparistdssa. (Lahde: Riihimaki, Kevyen liikkenteen vaylat, 2017)

Tyon yhteydessa teollisuusalueen ja sen lahialueen liikennetta tarkasteltiin maastokaynnin
yhteydessa elokuun arki-iltapaivana koulujen alettua. Tarkasteluajankohtana liikenne oli
varsin rauhallista niin ajoneuvojen kuin jalankulun ja pyorailynkin osalta. Vilkkaampaa ajo-
neuvoliikenne ja pyoraily olivat Pohjoisella Rautatienkadulla. Riihimaen liikenneselvityksen
mukaan Pohjoista Rautatienkatua valilla Oravankatu-Lahdentie kulkee vuorokaudessa
keskimaarin 3 800 ajon/vrk. Lilkennemaara Oravankadulla Lahdentien ja Pohjoisen Rau-
tatienkadun valilla on noin 1 400 ajon/vrk.

Kaupunki teetti koneellisen liikennelaskennan Petsamonkadulla 15.-22.8.2019 (koulujen
alun jalkeen). Ajoneuvoliikennetta laskettiin Petsamonkadun ja Risteyskadun liittyman
pohjoishaaralla. Laskennan tulosten mukaan liikennemaara Petsamonkadun pohjois-
paassa on noin 410 ajoneuvoa vuorokaudessa (molemmat ajosuunnat yhteenlaskettuna).
Naista raskaita ajoneuvoja on noin 50 (osuus on noin 12 %). Henkil6autoliikenteessa ero
arkipaivien ja viikonlopun valilla on pieni, mutta pakettiauto-, kuorma-auto- ja erityisesti
kuorma-auto+peravaunu-liikenne vahenee viikonloppuna merkittavasti.

Laskennan yhteydessa selvitettiin myos autoliikenteen nopeuksia. Kadun pinta oli epata-
sainen juuri toteutetun vesihuoltosaneerauksen jaljilta. Taman vuoksi ajonopeudet ovat
luultavimmin matalampia kuin normaalioloissa. Keskimaaraiset ajonopeudet olivat 18

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5



wWsp

18.9.2019

km/h ja suurimmat mitatut nopeudet noin 50 km/h. Nopeusrajoitus Petsamonkadun mit-
tauskohdassa on 30 km/h mutta vaihtuu 40 km/h heti Risteyskadun liittyman etelapuolella.

Liikennemaarat Petsamonkadulla (ajon./vrk)
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Kuva 3. Lilkkennemaarat Petsamonkadulla elokuussa 2019. (Lahde: Riihimaen kaupunki)

Nykytilanteessa merkittavan osuuden alueen jalankulkijoista ja pyorailijoistda muodostavat
Juppalan asuinalueelta Haapahuhdan koululle kulkevat koululaiset. Koululaisille nopein ja
paljon kaytetty reitti asuinalueen ja Pakkaspolun alikulun valilla kulkee Petsamonkadun
teollisuusalueen poikki. Alueen taydentyessa reitti muuttuu vaarallisemmaksi, koska alu-
eella ei ole jalkakaytavia ja likennemaarat kasvavat.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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3. Liikenne-ennuste ja verkkovaihtoehdot

3.1. Kaavan liikennetuotos

Petsamonkadun pohjoispaan asemakaava mahdollistaa noin 47 300 kem2 rakennusoi-
keuden toteuttamisen ymparistdhairidita aiheuttamattomaan teollisuustoimintaan. Kaava-
alueen liikennetuotos rakennusoikeuden toteutuessa kokonaisuudessaan laskettiin Ympa-
ristdbnimisterion julkaisun Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa (2008) pe-
rusteella. Teollisuustoiminnan luonteen maarityksessa kaytettiin lahtdkohtana alueen ny-
kytilaa.

Kaavassa on osoitettu 10 % rakennusoikeudesta myymalatiloiksi. Taman maaran toteutu-
mista pidetaan talla hetkella epatodennakoisena, ja siksi liikennetuotoksen laskennassa
oletettiin 5 % rakennusoikeudesta kaytettavaksi myymalatiloina. Myymala on runsaasti au-
toliikennettd synnyttdva maankayttomuoto ja siksi talld on suuri merkitys alueen liiken-
teelle.

Laskelman perusteella kaava-alueen tuottama vuorokauden ajoneuvomaara (molemmat
suunnat yhteensa) ajoneuvoryhmittain on noin:

- 1360 henkildautoa/vrk

- 390 pakettiautoa/vrk

- 140 kuorma-autoa/vrk

- 50 kuorma-auto+peravaunua/vrk

[ltahuipputunnin ajoneuvomaara ajoneuvoryhmittain on:
- 160 henkildautoa/h
- 50 pakettiautoa/h
- 20 kuorma-autoa/h
- 6 kuorma-auto+peravaunua/h

Nykytilanteen liikennelaskentaan verrattuna kaava-alueen rakentuminen kokonaisuudes-
saan lisaa liikennetta alueelle noin 1120 henkildautolla/vrk, 290 pakettiautolla/vrk, 110
kuorma-autolla/vrk ja 40 kuorma-auto+peravaunulla/vrk. Muutos on huomattava suh-
teessa nykytilanteeseen.

3.2. Liikennejarjestelyjen vaihtoehdot
Kaava-alueen yhteyksien osalta tarkasteltiin kolmea eri vaihtoehtoa:

Vaihtoehto A: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
Iasta, mutta raskaan liikenteen ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliiken-
teelle on liittyma Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto B: Henkildautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu ete-
I&sta, mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Kaikelle autoliiken-
teelle on littyma Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vaihtoehto C: Autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta
tulevan liittyman kautta, etelasta paasy on vain jalankululle ja pyorailylle.

Riihimaen liikenneselvitys 2035 -tydssa esitettiin Oravankatua rauhoittamiskohteeksi ka-
dun suurien ajonopeuksien vuoksi. Kaupunginvaltuusto on myds tehnyt paatdksen Ora-
vankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittyman liikenneturvallisuuden parantamisesta.
Tarkasteltavien vaihtoehtojen vaikutus Oravankadun likennemaariin on yksi vertailutekija.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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3.3. Liikenteen sijoittuminen verkolle

3.3.1. Liikenteen suuntautuminen nykyverkolla

Liikenteen suuntautumisen maarittelyssa lahtotietona on ollut raportissa Riihimaen liiken-
neselvitys 2035 esitetyt tiedot seka maankayton tiheys Riihimaen eri kaupunginosissa.
Naiden perusteella muodostettiin asiantuntija-arvio liikenteen suuntautumisesta.

Kaava-alueen liikenteesta 40 % oletettiin suuntautuvan Riihimaen keskusta-alueen ulko-
puolelle. Sujuvin reitti Petsamonkadun pohjoispaan teollisuusalueelta Helsinginvaylalle on
nykytilanteessa Petsamonkadun, Oravankadun ja Lahdentien kautta. Vastaava reitti on
nopein myos Lahdentieta lanteen suuntaavalle liikenteelle. Riihimaen ulkopuolelle suun-
taavasta liikenteesta Pohjoisen Rautatienkadun kautta kannattavinta on kulkea ainoas-
taan Lahdentieta itaan.

Riihimaen ulkopuolelle suuntautuvan liikkenteen oletettiin jakautuvan seuraavasti:
- Helsinginvayla pohjoiseen 8 %
- Helsinginvayla eteldan 23 %
- Lahdentie lanteen 4 %
- Lahdentie itdan 5 %

Riihimaen siséalle matkoja suuntautuisi 60 %. Nykytilanteessa Pohjoinen Rautatienkatu on
sujuvin yhteys ainoastaan Riihim&en pohjoisosaan seka Riihimaen keskustaan ja etela-
osaan suuntaavalle liikenteelle. Kaakko- ja luoteisosaan sujuvin yhteys kulkee Petsamon-
katua etelaan. Lansiosaan ja itdosaan Tienhaaran alueelle sujuvin yhteys on Oravankatua
pitkin. Edella kuvatun perusteella Riihimaen sisalle suuntaavien matkojen oletettiin jakau-
tuvan seuraavasti:

- Pohjoinen Rautatienkatu pohjoiseen 2 %

- Pohjoinen Rautatienkatu etelaan 18 %

- Petsamonkatu eteldaan 27 %

- Oravankatu lanteen 5 %

- Oravankatu itdaén 4 %

- Risteyskatu 4 %

Kuvassa 4 on esitetty arvio liikenteen suuntautumisesta nykytilanteen liikkenneverkolla.

Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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Prosenttiosuus
Henkiléautot ja pakettiautot/vrk
Raskas liikenne/vrk

Petsamonkatu:
96 %

1680

180

4%
70

Kuva 4. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta nykytilanteen verkolla
(henkilbautot ja raskas liikenne).

3.3.2. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa A

Vaihtoehdossa A henkildoautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelasta,
mutta raskaan liikenteen ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliikenteelle on liit-
tyma Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Uuden liittyman toteuttaminen teollisuusalueelta Pohjoiselle Rautatienkadulle tekee Poh-
joisesta Rautatienkadusta houkuttelevamman ajoyhteyden Riihimaen kaakkois- ja luoteis-
osien liikenteelle. Tydssa arvioitiin, ettéd Pohjoiselle Rautatienkadulle etelan suuntaan siir-
tyy noin 16 % Petsamonkatua eteldan suuntaavasta henkildautoliikenteesta. Pohjoiselle
Rautatienkadulle etelaan kuljetaan tasaisesti uuden liittyman ja Oravankadun kautta.

Lisaksi henkildautoliikenteen osalta arvioitiin, etta lahes puolet Lahdentieta lanteen suun-
taavasta liikenteesta siirtyy kulkemaan pohjoisen kautta Pohjoista Rautatienkatua Lahden-
tielle, koska henkildautoille nopein reitti on keskeinen valintaperuste. Ajallisesti kierto poh-
joisen kautta on nopeampi teollisuusalueen pohjoisosan liikenteelle, muilta osin reittien
valilla ei ole suurta ajallista eroa.

Raskaan liikenteen oletettiin suuntautuvan hieman eri lailla johtuen ajokieltomerkista teolli-
suusalueen etelapaan liittymassa seka siita, etta raskas liikenne suosii lyhinta reittia.
Koska yhteys eteldisen liittyman kautta on huomattavasti lyhyempi suurelle osalle alueen
likenteesta, arvioitiin sen pysyvan houkuttelevana raskaalle liikenteelle kieltomerkista
huolimatta. Tydssa arvioitiin, ettd noin kolmannes raskaasta liikenteesta valitsee lyhyim-
man reitin kieltomerkistd huolimatta. Tama tarkoittaa noin 60 raskasta ajoneuvoa pai-
vassa. Taustalla on se, etta kieltomerkin jatkuva valvonta ei ole mahdollista.

Lahdentietd Ianteen suuntaavasta raskaasta liikenteesta vain 4 % oletettiin siirtyvan poh-
joisen kautta kiertavalle reitille, silla reitti on matkaltaan pidempi Oravankadun reittiin ver-
rattuna, vaikka ajallista eroa reiteilla ei olekaan.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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Arvio kaava-alueen henkildautojen ja raskaan liikkenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa
A on esitetty kuvissa 5 ja 6.

Prosenttiosuus 16 %
Henkildautot ja pakettiautot/vrk

Petsamonkatu:
52%
910
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Kuva 5. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikkenneverkolla (henkildautot).

Prosenttiosuus
Raskas liikenne/vrk
Raskas liikenne vastoin kieltoa

Petsamonkatu:
30 %
60

Kuva 6. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veA:n liikkenneverkolla (raskas likenne).

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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3.3.3. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa B

Vaihtoehdossa B henkildoautoliikenteen kulku teollisuusalueen tonteille on sallittu etelasta,
mutta ajoa hidastetaan jollakin rakenteellisella ratkaisulla. Sen liséksi raskaan liikenteen
ajo on kielletty likennemerkeilla. Kaikelle autoliikenteelle on liittyma Pohjoiselta Rautatien-
kadulta.

Jotta toimenpiteelld saataisiin suurempi vaikutus, kannattaisi raskaan liikenteen ajoa ra-
joittaa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Yksi keino olisi suojatien korottaminen Ora-
vankadun ja Petsamonkadun liittymassa. Korotus tulisi kuitenkin tehda kadulla liikennoiva
bussiliikenne huomioon ottaen. Talldin se haittaisi vain henkildautoja, mutta ei raskasta
likennetta. Korotuksesta aiheutuva tarina voi johtua lahella oleviin rakennuksiin ja aiheut-
taa hairiota.

Petsamonkadun ja Risteyskadun kohtaa on hankala muuttaa suoran ajolinjan vuoksi. Kei-
nona voisi olla rakentaa hidaste heti liittyman pohjoispuolelle. Korotuksen kohta voidaan
myos kaventaa vain henkildauton mitoitus huomioiden.

Rakenteellisten hidasteiden suunnittelu on tehtava siten, etta ne eivat kohtuuttomasti han-
kaloita kunnossapitoa erityisesti talvella. Tall6in hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se
sanottavasti rajoita myodskaan raskaan liikenteen lapiajoa.

J i
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Kuva 7. Esimerkkikohteet liikenteen hidastamiselle (vasemmalla Petsamonkadun ja Oravankadun littyma, oi-
kealla Petsamonkadun ja Risteyskadun liittyma).

Vaihtoehdossa B henkildautojen oletettiin suuntautuvan samoin kuin vaihtoehdossa A. Hi-
dasteen puolestaan oletettiin vahentavan raskaan liikenteen maaraa eteldosan liitty-
massa, mutta ei poistavan raskasta liikennetta siitd kokonaan. Tydssa arvioitiin, ettd noin
25 % raskaasta liikenteesta valitsee lyhyimman reitin, silld olevista hidastuksesta ja kielto-
merkista huolimatta. Tama tarkoittaa vajaat 40 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Arvio
raskaan liikenteen suuntautumisesta on esitetty kuvassa 8.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
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Kuva 8. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veB:n liikkenneverkolla (raskas likenne).

3.3.4. Liikenteen suuntautuminen vaihtoehdossa C

Vaihtoehdossa C kaikki autoliikenne alueelle kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienka-
dulta tulevan liittyman kautta. Etelasta paasy on vain jalankululle ja pyoérailylle.

Etelan ajoyhteyden ollessa kokonaan katkaistu arvioitiin suuren osan Lahdentieta lanteen
suuntaavasta henkildautoliikenteesta siirtyvan pohjoiselle kiertoreitille (Pohjoisen Rauta-
tienkadun kautta Lahdentielle), joka on nopeampi kuin etelainen reitti Pohjoisen Rauta-
tienkadun ja Oravankadun kautta. Eteldan suuntavan liikenteen arvioitiin niin ikdan siirty-
van suurimmilta osin Pohjoiselle Rautatienkadulle. Arvio henkildautoliikenteen suuntautu-
misesta vaihtoehdossa C on esitetty kuvassa 9.

Raskaan liikenteen suuntautumisen arvioitiin vastaavan pitkalti henkildautoliikennetta poh-
joista kiertoreittid lukuun ottamatta, joka on ajomatkaltaan pidempi vaihtoehtoiseen Ora-
vankadun reittiin verrattuna. Arvio raskaan liikenteen suuntautumisesta vaihtoehdossa C
on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 10. Arvio kaava-alueen liikenteen suuntautumisesta veC:n liikkenneverkolla (raskas liikenne).
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3.4. Vaihtoehtojen vaikutus matka-aikoihin ja matkojen pituuksiin

Vaihtoehtojen vaikutusta matka-aikoihin arvioitiin keskimaaraisesti koko teollisuusalueen
osalta. Yleisesti ottaen vaikutus matka-aikoihin on pieni.

Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittyman toteuttamisen seurauksena liikenne nopeutuu
Lahdentieta itdan suuntaavan liikkenteen osalta noin 1,5 minuutilla. Muilta osin vaikutus lii-

kenteen matka-aikoihin on vahainen ja nopeimman reitin valinta riippuu kohteen sijain-
nista teollisuusalueella. Kierto Pohjoisen Rautatienkadun uuden liittyman kautta Oravan-

kadulle mentaessa kasvattaa matka-aikaa noin 30 s.

Kaupunginvaltuusto on edellyttanyt, ettd Pohjoisen Rautatienkadun ja Oravankadun liitty-
maa saneerataan siten, etta liittyman valityskyky paranee. Tdma pienentaa odotusaikoja
littymassa Oravankadun suunnalta.

Keskimaaraiset matka-ajat ja matkojen pituudet keskeisilla yhteysvaleilla reiteittdin on esi-
tetty oheisissa kuvissa.
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Kuva 11. Teollisuusalue-Lahdentien ja Oravanka- Kuva 12. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun
dun liittyma. ja Lahdentien liittyma.
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Kuva 13. Teollisuusalue-Pohjoisen Rautatienkadun Kuva 14. Teollisuusalue-Petsamonkadun ja Konti-
ja Karankadun liittyma. ontien liittyma.
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4. Liikenneturvallisuus ja vaikutus koululaisiin

4.1. Vaihtoehtojen vaikutus liikkenneturvallisuuteen ja viihtyisyyteen

Liikennemaarat Petsamonkadun pohjoispaan teollisuusalueella kasvavat huomattavasti,
mikali kaavan maankaytto toteutuu. Uusi liittyma Pohjoiselle Rautatienkadulle teollisuus-
alueen pohjoispaasta siirtaa liikkennetta pois pientaloalueen tonttikaduilta, mutta siirtyma
on pieni, mikali yhteys teollisuusalueen eteldisen littyman kautta sailytetaan. Juuri liiken-
nemaarien kasvu pientaloalueella, jolla ei ole erillisia jalkakaytavia, on riski likenneturvalli-
suuden kannalta. Liikennemaarien kasvu heikentaa lisaksi asumisen ja alueella seka jalan
etta pyoralla likkumisen koettua turvallisuutta ja viihtyisyytta seka kasvattaa liikkenteesta
aiheutuvaa meluhaittaa.

Raskaan liikenteen maarat pientaloalueella kasvavat merkittavasti, mikali etelaisen liitty-
man kayttda ei rajoiteta. Kieltomerkin vaikutus raskaan liikkenteen vahentamisessa ei yksin
ole riittdva ratkaisu liikenneturvallisuuden kannalta.

Liikenteen rajoittamisella hidastein saadaan raskasta liikkennetta siirtymaan muualle pelk-
kaa kieltoa paremmin, mutta siirtyma on vahaista, mikali hidasteita ei ole mahdollista to-
teuttaa riittavalla tavalla mm. bussiliikenteesta ja huoltoajosta johtuen. Hidasteet suojatei-
den kohdalla parantavat kuitenkin kadun ylityksen turvallisuutta.

Uusi Pohjoisen Rautatienkadun liittyma yhdessa teollisuusalueen nykyisen etelaisen liitty-
man kanssa houkuttelevat todennakodisesti myds muuta lapiajoliikennettd Petsamonkadun
reitille, mika sekin kasvattaa likennemaaria pientaloalueella.

Merkittavin parannustoimenpide lahialueen liikenneturvallisuuden kannalta olisi kieltaa
ajoneuvolla ajo teollisuusalueen eteldisen liittyman kautta kokonaan, jolloin teollisuusalu-
een liikenne siirtyy pientaloaluetta kiertavalle paakatuverkolle eika lapiajoliikenne alueella
lisdantyisi.

4.2.  Turvallisin koulureitti Haapahuhdan koululle

Teollisuustoiminnan synnyttama liikenne, erityisesti raskas liikenne, on riskitekija kaduilla,
joilla liikkuu paljon koululaisia. Siksi on tarkeaa suunnitella likenneverkko siten, etta nai-
den ryhmien valisia konfliktipisteitd on mahdollisimman vahan.

Juppalan alueen lapsista osa kulkee Haapahuhdan koululle teollisuusalueesta pohjoiseen.
Havaintojen mukaan osa heista valitsee reitikseen Petsamonkadun Pakkaspolulle asti ja
edelleen siella olevalle Pohjoisen Rautatiekadun alikululle. TAma reitti ei nykyisin eika var-
sinkaan tulevaisuudessa ole sovelias koulureitiksi.

Turvallisin reitti Haapahuhdan koululle on kayttaa Pohjoisen Rautatienkadun varrella ole-
vaa kavely-pydratietd mahdollisimman suurella osalla matkaa. Talldin Oravankadun ylitys
tehdaan liittymassa, jossa autoliikenteella on stop-merkki. Oravankadun pohjoispuoliselta
asuinalueelta tulisi Pohjoisen Rautatienkadun kavely-pyoratielle siirtya viimeistaan Halla-
kadun kohdalla. Turvallisimmat koulureitit on kuvattu kuvassa 15.

Koulureittien konfliktipisteiden maaraa arvioitiin toteutusvaihtoehdoissa A, B ja C. Konflikti-
pisteiksi laskettiin kohdat, joissa jalankulku ja pyoraily seka vilkas autoliikenne ristedvat.
Vaihtoehdoissa A ja B muodostuu nelja konfliktipistetta: Petsamonkadun ja Risteyskadun
littyma, Petsamonkatu valilla Risteyskatu-Oravankatu, Petsamonkadun ja Oravankadun
liittyman pohjoishaaran suojatie seka Oravankadun ja Pohjoisen Rautatienkadun liittyman
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lansihaaran suojatie. Vaihtoehdon C ainoa konfliktipiste sijaitsee Oravankadun ja Pohjoi-
sen Rautatienkadun liittyman lansihaaran suojatiella.

Koululaisten reiteistd on hyva keskustella my6és osana koulun toimintaa. Liikenneturvalli-
suus on tarkea teema, ja sen yhteydessa on hyva tuoda esiin, ettd koulumatkan ei pida

kulkea teollisuusalueen lapi.
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Kuva 15. Turvallisimmat koulureitit Haapahuhdan koululle seka konfliktipisteet vilkkaan ajoneuvoliikenteen

kanssa eri vaihtoehdoissa.
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5. Johtopaatokset

Kaava-alueen uusi maankaytto kasvattaa sen synnyttamia likennemaaria merkittavasti
nykyisestd. Uuden maankaytdn liikenteelle ajo Petsamonkadun kautta pientaloalueen |api
on houkutteleva vaihtoehto, mikali likennetta ei rajoiteta. Uusi liittyma Pohjoiselle Rauta-
tienkadulle yhdessa kaava-alueen eteldisen littyman kanssa saattaa houkutella myds
muuta lapiajoliikennetta alueelle.

Mikali yhteys kaava-alueen etelaisen liittyman kautta sailytetaan, tulee Petsamonkadun
likenteen rajoittamisesta hankalaa. Mm. bussiliikenteen ja kunnossapidon on pystyttava
ajamaan katua pitkin, jolloin ajo on mahdollista myds muulle liikenteelle. Vaihtoehdon A
mukaisella pelkalla raskaan liikenteen kieltomerkilla raskasta liikennetta ei saada siirty-
maan kokonaan kiertoreitille, mikali kiellolla merkitty yhteys pysyy muuten houkuttelevana.

Liikennemaarien kasvu pientalovaltaisella asuinalueella, jolla ei ole erillisia jalkakaytavia,
muodostaa konkreettisen vaaran liikenneturvallisuuden kannalta. Lisaantyva liikenne hei-
kentda myds jalankulun ja pyorailyn koettua turvallisuuden ja viihtyisyyden tunnetta. Mer-
kittava jalankulkijoiden ja pyérailijdiden ryhma alueella ovat koululaiset, joiden reitit ristea-
vat Petsamonkadun autoliikenteen kanssa Pohjoisen Rautatienkadun varrella olevalle ka-
vely- ja pydratielle kuljettaessa. Liikenneturvallisuuden kannalta Petsamonkadun lapiajolii-
kenteen rajoittaminen olisi ensiarvoisen tarkeaa.

Kaava-alueen toteutuksen yhteydessa on syyta huomioida myds, etta eteldista pientalo-
alueen katuverkkoa ei ole rakennettu kestdmaan merkittdvaa raskaan liikenteen maaraa.
Toteutus vaatisi kadun parannustoimenpiteita laajalla alueella.

Liikenneselvityksen tarkastelluista vaihtoehdoista liikkenteen kannalta kokonaisvaltaisesti
paras olisi vaihtoehto C, jossa ajo kaava-alueen etelaisen liittyman kautta on estetty auto-
liikenteeltd kokonaan. Vaihtoehdon C toteuttaminen tukee my6ds parhaiten Riihimaen lii-
kenneselvitys 2035 -tydssa esitettya Oravankadun rauhoittamistavoitetta. Riihimaen kau-
punginvaltuusto on myds paattanyt (KV 5.2.2018 § 11) Oravankadun ja Pohjoisen Rauta-
tienkadun liittyman liikenneturvallisuuden parantamisesta kiertoliittyma- tai valo-ohjausrat-
kaisulla. Toteutuessaan, littyman valityskyky ja toimivuus paranevat. Mikali vaihtoehtoa C
ei toteuteta, tulisi asuinalueen lapiajoa rajoittaa rakenteellisin toimenpitein vaihtoehdon B
tapaan. Rakenteelliset muutokset on kuitenkin mitoitettava niin, etta ne eivat kohtuutto-
masti hankaloita kunnossapitoa. Talldin hidasteiden mitoitus on sellainen, ettei se merkit-
tavasti rajoita mydskaan muun raskaan liikenteen lapiajoa.

Petsamonkadun pohjoispa3, liikenneselvitys WSP Finland Oy
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Yhteenveto Petsamonkadun pohjoispaan kaavaluonnoksen mielipiteista
seka vastineet

Mielipide 1, kaksi allekirjoittajaa:

Vastustamme teollisuusalueen tuloa ko.kortteliin ilman puistoaluetta/puistokaistaletta
teollisuusalueen ja Hallakadun valiin, koska Hallakadun kaupungin puoleinen reuna on
omakotialuetta. Haluamme viihtyisan ja rauhallisen omakotialueen jatkossakin, eli meluisa
ja raskas teollisuus eivat tule missaan tapauksessa kyseeseen ko.alueelle. Toiseksi
samalla, kun alueen kaavaa suunnitellaan toivoisimme, etta Hallakadun 'kaadot'
korjattaisiin niin etteivat sadevedet valuisi tonteille seka katuvalaistus saatettaisiin 2010-
luvulle, jotta katualue vastaisi nykypaivan vaatimuksia ja normeja.

Vastine:

Pienteollisuusalue (TP-merkinta) on talla hetkellda voimassa olevassa asemakaavassa
osoitettu Hallakadun pohjoispuolelle katuun rajautuen. Asemakaavamuutoksessa pyritaan
parantamaan nykytilannetta ja erottamaan teollisuustoiminta ja asuinalue nykyista
paremmin toisistaan.

Asemakaavamuutoksessa teollisuus- ja varastoalueen kaavamaarayksen mukaan alueelle
ei saa sijoittaa laitosta, josta aiheutuu ymparistoa hairitsevaa melua, tarinaa, ilman
pilaantumista tai muuta hairiota. Lisaksi teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille on
maaratty korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso, joka ei saa korttelin asumisen
vastaisella rajalla ylittaa melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo
07-22) 55dB eika yoohjearvoa (klo 22-07) 50dB.

Kaavakartassa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen etelapaahan, Hallakadun
varteen on myos osoitettu 15 metria levea puin ja pensain istutettava alue suojaamaan
suunnittelualueen etelapuolella olevaa asuinaluetta. Teollisuustontille ei mydskaan saa
asemakaavan mukaan osoittaa littymaa Hallakadulta vaan tontille ajetaan pohjoisesta.
Teollisuustontit on myds aidattava Hallakatua, Risteyskatua seka asemakaavan
suojaviheralueita (EV-alueet) vastaan.

Hallakadun kaatojen seka katuvalaistuksen osalta saatetaan asia tiedoksi
kaupunkitekniikan vastuualueelle.

Mielipide 2, yksi allekirjoittaja:

Hei, kannatan ajatusta, ettda Petsamon kadun pohjoispaan liikenneyhteys ainakin raskaalle
liikenteelle katkaistaan kokonaan. Mielestani yhteyden voisi katkaista muultakin
autoliikenteelta, koska uusi liittyma tehdaan Pohjoisen rautatien kadun kautta. Nain

ollen automatka pitenee keskimaarin 0,5-1,0 km, tulee teollisuusalueelle mita kautta
tahansa. Samoin Hoyhenen liikenne pitaisi ohjata kulkemaan vain uuden liittyman
suuntaan (ei enaa jatkossa Hallakadun kautta). Mielestani nama muutokset ovatkin



lahinna tottumiskysymyksia kuin erityisia kynnyskysymyksia alueen yrityksien
toiminnalle.

- Kannatan teollisuusalueen ja asutuksen valisen aidan tekemista. Esteettisesti siisti,
mutta myos aania eristava aita vahentaisi nykyisin etenkin talviaikaan esiintyvia
meluhaittoja aamudisin (olen ollutkin asiasta yhteydessa Riihimaen kaupunkiin viime
talvena). Pelkka kasvillisuudesta tehtava aita esim. pensasaita ei mielestani ole riittava,
eika sellaisesta ole myoskaan esteettista hyotya lehdettomaan vuodenaikaan.

- Suunniteltu kevyenliikenteen vayla rajatun alueen lansilaitaan on ok. Samalla kaupunki
voisi alkaa hoitamaan ko. puistoaluetta kokonaisuutena, koska se on nyt hoitamaton
kaistale. Siisti puustoinen ja luonnon pensaita sisaltava puisto toimii hyvin jatkossakin,
mutta korkea heinikko, pujot, putkikasvit yms. voisi niittda saanndllisesti. Samalla voisi
tarkkailla alueen pitkien kuivatusojien toimivuutta ja sita etta ojat pysyvat auki, koska
vesi nousee kevaisin todella korkealle ojissa ja jopa asuinalueen tonttien valisiin
kuivatusojiin asti. Tama on selkea riski alueella sijaitsevien talojen ja rakennuksien
rakenteille (Lehtiniityntien Iansipuolen talot). Myds alueen hulevesijarjestelman
rakentaminen lahitulevaisuudessa on tasta syysta tarkeaa.

- Mielestani on hyva, etta alueen asutusta otetaan aiempaa paremmin huomioon
kaavoitushankkeessa.

Vastine:

Kaavan ehdotusvaiheessa ajoneuvoliikenne on katkaistu Hallakadulta pohjoiseen, joten
ajoneuvoliikenne tydpaikka-alueelle tapahtuu uuden liittyman kautta suoraan Pohjoiselta
Rautatienkadulta. Kevyt liikenne on edelleen sallittu myds Hallakadulta.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueet on aidattava suojaviheralueiden (EV-
alueet), Risteyskadun ja Hallakadun suuntaan. Taman lisaksi lahes kaikkia korttelialueiden
reunoissa on istutettavat alueen osat. Lisaksi teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueille on maaratty korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso, joka ei saa ylittaa
korttelin rajalla melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 07-22)
55dB eika yoohjearvoa (klo 22-07) 50dB.

Suunnittelualueen puistoalueet muutetaan suojaviheralueiksi. Saatetaan virkistysalueiden
hoitoasia seka ojien kunnostamisasia kaupunkitekniikan vastuualueelle tiedoksi.
Kaavaehdotuksessa on osoitettu alueen luoteiskulmaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn
varattu alueen osa, jonka lisaksi maarataan, etta teollisuus-ja varastorakennusten
korttelialueella tontin pinta-alasta vahintaan 5% on varattava hulevesien kasittelya varten.
Hulevedet on ensisijaisesti viivytettava tonteilla.

Mielipide 3, kaksi allekirjoittajaa

Petsamonkadun lapiajo risteyskadun jalkeen:
Yritysten raskaat ajoneuvot lahtevat liikkeelle jo klo 5 ja 6 aamulla kovalla ryminalla
herattden asukaat. Yritysten autot ajavat usein selkeasti ylinopeutta. Myyntitapahtumina



liikenne on erittain vilkasta. Kadun loppupaassa asuu myds lapsiperheita, jolloin
koululaisten turvallisuuden takia olisi hyva jos Petsamonkadulta ei olisi lapiajoa
Risteyskadun jalkeen. Olen sita mielta etta liikenne teollisuusalueelle on ohjattava
Pohjoiselta Rautatienkadulta.

Vastine:

Kaavan ehdotuksessa ajoneuvoliikenne on katkaistu Hallakadulta pohjoiseen, joten
likenne alueelle tapahtuu uuden liittyman kautta suoraan Pohjoiselta Rautatienkadulta.
Kevyt liikenne on edelleen sallittu myos Hallakadulta. Talloin asuinalueen
likenneturvallisuus paranee ja liikenteesta aiheutuva melu pienenee asuinalueella.

Mielipide 4, yksi allekirjoittaja:
Kannanottomme Petsamonkadun pohjoispaan asemakaavalle ja asemakaavamuutokselle.

-Petsamonkadun ja Risteyskadun pienentaminen ja siihen suunniteltu kdantdpaikka kovin
ihmetyttaa ja haluaisinkin perusteluja niiden tekemiselle. Tiedan taysin likenteen maarat
koska istun paivittain ikkunan edessa aivan kadun vieressa enka koe liikennetta ollenkaan
harmiksi koska se on todella pienta. Eli en kannata kavennusta, enka kaantdpaikan tekoa
koska naen ne taysin turhana kustannuksena ja haluamme kayda tyossa kaupungin
paasta tullessamme tata kautta matkan takia. Jos se on vauhti miksi tata suunnitellaan,
ehdotan liikkennemerkkijarjestelyja ym. mahdollisuudet tai koroke tiehen. Raskas liikenne
voitaisiin sulkea, vaikka uskoisin sen muutenkin kaantyvan jos liittyma avataan
Petsamonkadulta Pohjoiselle Rautatienkadulle, mita pidan hyvana uudistuksena.

Vastine:

Kaavan ehdotuksessa ajoneuvoliikenne Petsamonkadulla on katkaistu Hallakadun
pohjoispuolelta, joten tydpaikka-alueen liikkenne ohjataan jatkossa uuden liittyman kautta
suoraan Pohjoiselta Rautatienkadulta. Kevyt liikenne on edelleen sallittu myds
Hallakadulta. Asemakaavan ehdotuksessa on paadytty tdhan ratkaisuun, koska tyopaikka-
alueelle suuntautuva liikenne (raskaan liikenne lisaksi myds henkildautoliikenne) ei kuulu
asuinalueelle ja voi vaarantaa asuinalueen turvallisuuden ja aiheuttaa esimerkiksi
hairitsevaa melua. Uudessa tilanteessa myds kaantopaikka on tarpeellinen, koska
nykyinen Petsamonkatu katkaistaan eika lapiajoa Hallakadulle enaa ole.

Mikali tonteille ajo asemakaavassa sallittaisiin etelasta Petsamonkatua pitkin, tulisi
ajoyhteys sailyttaa asuinalueen ja tyopaikka-alueen valilla. Jatkosuunnittelun yhteydessa
on todettu, etta lapiajoa on kaytanndssa mahdotonta valvoa ja olisi mahdollista, etta
liikenne etelasta tydpaikka-alueelle jatkuisi entiseen tapaan tai jopa lisdantyisi koska nain
syntyisi uusi lyhempi reitti Juppalan asuinalueilta pohjoiseen kohti Kantatie 54.




Mielipide 5, yksi allekirjoittaja:

- Liittyman avaus Petsamonkadulta Pohjoiselle Rautatienkadulle on hyva asia, mika
on tarpeellinen

- Kadun pienentaminen Petsamonkadun ja Risteyskadun kohdalta voi olla haitallista
likkeemme toiminnalle.

- Nakemyksemme mukaan raskas liikenne siirtyy automaattisesti Pohjoisen
rautatienkadun liittymaan, ainoastaan kaupungin omien koneiden liikenne pysyy
ennallaan.

- Mielestani riittaa liikennemerkki, joka kieltda raskaan liikenteen ja darimmaisessa
tilanteessa voisi harkita pienta koroketta, mita kaupunki on viljellyt muuallakin.

Vastine:

Kaavan ehdotuksessa ajoneuvoliikenne Petsamonkadulla on katkaistu Hallakadun
pohjoispuolelta, joten tydpaikka-alueen liikenne ohjataan jatkossa uuden liittyman kautta
suoraan Pohjoiselta Rautatienkadulta. Kevyt liikenne on edelleen sallittu myos
Hallakadulta. Asemakaavan ehdotuksessa on paadytty tahan ratkaisuun, koska tyopaikka-
alueelle suuntautuva liikenne (raskaan liikenne lisaksi myds henkildautoliikenne) ei kuulu
asuinalueelle ja voi vaarantaa asuinalueen turvallisuuden ja aiheuttaa esimerkiksi
hairitsevaa melua. Mikali tonteille ajo sallittaisiin asemakaavassa, tulisi ajoyhteys sailyttaa
asuinalueen ja tyopaikka-alueen valilla. Jatkosuunnittelun yhteydessa on todettu, etta
tilannetta on kaytannossa mahdotonta valvoa ja olisi mahdollista, etta likenne etelasta
tyopaikka-alueelle jatkuisi entiseen tapaan tai jopa lisdantyisi koska nain syntyisi uusi
lyhempi reitti Juppalan asuinalueilta pohjoiseen kohti Kantatie 54.

Mielipide 6, yksi allekirjoittaja:

- Kadun pohjoispaan ratkaisu on hyva. Raskaalle liikenteelle avautuu luonnollinen ja
lyhyin reitti Pohjoiselle rautatienkadulle ja edelleen 54:lle ja kolmostielle josta raskas
likenne paaosin tulee ja lahtee teollisuusalueelta.

- todellista raskaan liikenteen maara ei ole tutkittu. Suurin Petsamon ja Risteyskadun
kuormittava liikenne tulee kaupungin n.10 raskaasta yksikdsta paivittain
edestakaisin ja talviaikaan ajoneuvoja lahtee liikkeelle jopa aamuydsta. Tahan ei
kadun etelapaan kavennus auta.

- Mikali etelapaan kavennus jo toteutetaan se tulee haittaamaan alueen 11:sta
yrityksen n.50 tydntekijan --- henkil6éautoliikennetta kohtuuttomasti joten en hyvaksy
ja tulen kdymaan kaikki lailliset valitusmahdollisuudet ettei kaava etene ehdotuksen
mukaisena.



Vastine:

Kaavan ehdotuksessa ajoneuvoliikenne on katkaistu Hallakadulta pohjoiseen, joten
tyopaikka-alueen liikkenne ohjataan uuden liittyman kautta suoraan Pohjoiselta
Rautatienkadulta. Kevyt liikenne on edelleen sallittu myds Hallakadulta. Asemakaavan
ehdotuksessa on paadytty tahan ratkaisuun, koska tyopaikka-alueelle suuntautuva liikkenne
(raskaan liikenne lisaksi myOs henkildautoliikenne) ei kuulu asuinalueelle ja voi vaarantaa
asuinalueen turvallisuuden ja aiheuttaa esimerkiksi hairitsevaa melua. Mikali tonteille ajo
etelasta edelleen sallittaisiin, tulisi ajoyhteys sailyttda asuinalueen ja tyopaikka-alueen
valilla. Jatkosuunnittelun yhteydessa on todettu, etta syntyvaa tilannetta on kaytannossa
mahdotonta valvoa ja olisi mahdollista, etta likenne etelasta tyopaikka-alueelle jatkuisi
entiseen tapaan tai jopa lisdantyisi koska nain syntyisi uusi lyhempi reitti Juppalan
asuinalueilta pohjoiseen kohti Kantatie 54.

Asuinalue pyritaan siis rauhoittamaan tyopaikka-alueen aiheuttamalta ajoneuvoliikenteelta
kokonaan. Myos kaupungin varikkotoiminta Hallakadun pohjoispuolella sijaitsevalla tontilla
on hiljattain paattynyt. Tyopaikka-alueelle osoitetaan uusi laadukkaampi sisdanajo suoraan
Pohjoiselta Rautatienkadulta. Myos tyomatkaliikenne ohjataan alueelle uuden liittyman
kautta.

Mielipide 7, yksi allekirjoittaja
- Hallakadun paasta pyoratie/jalankulku nykyiselle pyoratielle

- Petsamonkadun sulkeminen raskaalta liikkenteelta on hyva aina. Henkildautoliikenteen
salliminen tulisi olla, mutta nopeutta voi laskea toyssyilla tms. ratkaisulla.

- Kadantopaikka, joka on merkattu Joutsen Finland Oy tontille. Tasta on neuvoteltava
yrityksen kanssa, mutta onko kaantopaikalle tarvetta?

- Uuteen liittymaan Pohj. rautatienkadulle tulisi olla opastetaulu.

- Sadevesiviemaroinnin jatkaminen Petsamonkadun pohjoispaalle ja Pakkaspolulle tulisi
tehda katurakentamisen yhteydessa.

- Jalankulkutien erottaminen Petsamonkadusta. Tien leventamisesta tahan tarkoitukseen
voi neuvotella Joutsen Finland Oy:n kanssa.

Vastine

Kaavan ehdotuksessa ajoneuvoliikenne on katkaistu Hallakadulta pohjoiseen, joten
tyopaikka-alueen liikenne ohjataan uuden liittyman kautta suoraan Pohjoiselta
Rautatienkadulta. Kevyt liikenne on edelleen sallittu myds Hallakadulta.



Alueen toimijoiden ja kaupungin valilla on laadittu esisopimukset maanvaihdoista.
Kaantopaikalle on tarvetta, koska kaavaehdotuksessa ajoneuvoliikenne on katkaistu
Hallakadulta pohjoiseen.

Asemakaavassa on huomioitu tilavarauksin mahdollisuus sijoittaa opastetaulu tyopaikka-
alueen uuden liittyman yhteyteen. Opastaulun sijoittamiseen vaadittava lupa tulee hakea
kaupunkitekniikan vastuualueelta.

Vesihuollon yleissuunnitelma on valmistunut kaavan ehdotusvaiheeseen, ja on
kaavaselostuksen liitteena 12. Riihimaen Vedella on tarkoituksena rakentaa
sadevesiviemardinnit vuonna 2019 Pakkaskadulle (ent. Petsamonkadun pohjoispaa) seka
Pakkaspolulle.

Jalkakaytavan rakentamista Petsamonkadulle ei ole nahty tarpeelliseksi. Kevytta
likennetta ei haluta ohjata kulkemaan teollisuusalueen kautta vaan jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden halutaan mieluummin kayttadvan Hallakatua ja Pohjoisen Rautatienkadun
varressa kulkevaa kevyen liikenteen vaylaa.




RITHIMAKI

Kotikaupunki

Petsamonkadun pohjoispdan asemakaava, asemakaavan muutos
ja tonttijaon muutos

Tiivistelma ehdotusvaiheen lausunnoista ja muistutuksista seka vastineet

Petsamonkadun pohjoispaén asemakaava, asemakaavan muutos ja tonttijaon muutos oli nahtavilla
17.12.2018 — 18.1.2019. Viranomaislausunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta; Riihimé&en
ymparistosuojeluviranomainen, Riihiméen seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma, Kanta-Hameen palo- ja
pelastuslaitos, Riihiméaen Vesi, Caruna Oy, Elisa Oyj, TeliaSonera Finland Oy, Riihiméen Kaukolampé Oy,
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto ja Hameen ELY-keskus. Riihimaen Kaukolampd ei jattanyt lausuntoa.
Kaavaehdotuksesta jatettiin nahtavillaoloaikana yksi muistutus (M1). Liséksi saatiin yksi muistutus (M2)
nahtavillaoloajan jalkeen. Myodhéassa tullut muistutus voidaan kuitenkin ottaa huomioon, silla kaikkia
kaavaehdotuksesta tarvittavia lausuntoja ei ollut vastaanotettu muistutuksen saapuessa.

LAUSUNNOT

Riihim&en ympaéristdsuojeluviranomainen

Kaava-alueella sijainneen Juppalan vanhan kaatopaikan ja jakeluaseman seké& autokorjaamon toimintojen
seurauksena alueella on ollut jatetayttdd ja maaperé on pilaantunut mm. éljyhiilivedyilla. Juppalan
kaatopaikan osalta pilaantunut maa-aines on poistettu ja korvattu uudella maa-aineksella. Alueella
sijainneen jakeluaseman osalta puhdistamistoimet ovat olleet kaynnissa edelleen joulukuussa 2018.
Loppuraporttia puhdistamistoimenpiteista ei viela ole toimitettu ymparistonsuojeluviranomaiselle.
Kaavamaarayksiin on syyta jattdd maarays selvittdd maaperan pilaantuneisuus ja tarvittaessa puhdistaa
pilaantuneiksi todetut alueet ennen rakennus- ja kaivutdiden aloittamista ymparistéviranomaisen
edellyttamalla tavalla.

Kaavamaaraykset ovat hulevesien hallinnan kannalta riittdvat. Melutason rajoittamiseksi kaavaehdotuksessa
on annettu maarays. Liikenneratkaisuilla on pyritty rauhoittamaan asuinalueiden lilkkennetta.

Kaavoitettava alue rajautuu luoteisosastaan Sammaliston metsikkdon, joka on luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokas luontokohde (LUMOS). Kohde on luonnonsuojelullisesti Riihiméen arvokkaimpia
taajamametsia.

Vastine

Kaava-alueen kaakkoisosien pilaantuneen maaperén puhdistus on valmistunut loppuvuodesta 2018 ja
Juppalan kaatopaikan kunnostusraportti on valmistunut 22.2.2019 (Ramboll Finland Oy). Kunnostusraportin
johtopaatoksissa todetaan, ettd kunnostetuilta alueilta otettujen jaanndspitoisuusnaytteiden analyysitulokset
alittavat kunnostukselle asetetun tavoitearvon. Jaanngspitoisuusnaytteista analysoitujen metalli- ja
Oljyhiilivetypitoisuuksien perusteella katsotaan kunnostustoimenpiteiden olevan riittavia ja, etta kohteessa ei
ole tarvetta jatkotoimenpiteille eika jalkiseurannalle ole tarvetta.

Raportissa todetaan myos, etta kiinteistéjen (kunnostuksen kohteena olleen alueen) ulkopuolelle
Petsamonkadun reunaan jai ohut alle 15 cm jatetta sisaltava kerros, jossa on alemman ohjearvotason (250
mg/kg) ylittavia sinkkipitoisuuksia. Ohjearvotason ylittava pitoisuus jai katualueelle, jolla ei ole ekologista
merkitysta. Viitearvotarkastelun perusteella katualueelle jaéneesta kunnostustavoitteen ylittavasta
sinkkipitoisuudesta ei aiheudu ymparisto- tai terveysriskia.

Hameen ELY-keskus on lausunut kunnostusraportista, etta kiinteistéille toteutetun kunnostustydn perusteella
jatkotoimenpiteille ei ole tarvetta. Kiinteistdjen ulkopuolella katualueella sijaitsevien ohjearvotasojen ylittava
kohteeseen jaanyt sinkkipitoisuus on huomioitava jatkossa rakentamisessa ja kaivuussa.
Maanrakennustoiden aikana on ympéristdasiantuntijan oltava paikalla.



Ehdotusvaiheen kaavakartassa ollut maarays koskien maaperan pilaantuneisuutta on tarkennettu ELY:n
lausunto huomioon ottaen seuraavalla tavalla: Korttelin 0851 tontin 4 sek& Pakkaskadun eteldosassa
sijaitsevan kdantdopaikan maaperén mahdollinen pilaantuneisuus on selvitettava, ja pilaantuneeksi todetut
maamassat on kasiteltdvd Hameen ELY-keskuksen méaraamalla tavalla ennen rakennus- ja kaivutdiden
aloittamista.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokas Sammaliston metsikké on huomioitu kaavassa. Sammaliston
metsikkdon rajautuvalta osalta kaava-alue on suojaviheraluetta (EV).

Riihim&en seudun terveyskeskuksen kuntayhtymé&

Vanhan kaatopaikan jatetaytt on poistettu ja maaperén puhdistustyd on kéynnissa. Liikenteen aiheuttama
melu ja muu hairiod tulevat oleellisesti vhentym&an asuinalueella. Asemakaavan muutos vaikuttaa
positiivisesti ympariston asukkaiden terveyteen ja viihtyvyyteen. Ymparistoterveydella ei ole huomautettavaa.

Vastine
Merkitaan tiedoksi, ei toimenpiteita kaavaan.

Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos

Kaavoitettava alue sijaitsee Seveso Il —direktiivin mukaiselle kemikaalilaitokselle (Aga Oy Ab) méaaritetylla
konsultointivydhykkeelld. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto on maaritelty osalliseksi, jolta tulee pyytaa
lausunto. Pelastusviranomaisella ei ole huomautettavaa kaavaan.

Vastine
Turvallisuus- ja kemikaalivirastolta on pyydetty lausunto.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto

Kaava-aluetta lahin Tukesin valvoma kohde on AGA Oy Ab:n tuotantolaitos, joka sijaitsee yli 700 metrin
etaisyydella kaava-alueesta. Tuotantolaitoksella kasitellaan ja varastoidaan laajamittaisesti vaaralliseksi
luokiteltua kaasuja. Toiminnanharjoittajan tekemien selvitysten perusteella mahdolliset
onnettomuusvaikutukset eivét ulotu kaava-alueelle.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) ei anna lausuntoa asemakaavasta ja sen muutoksesta.

Vastine
Merkitaan tiedoksi, ei toimenpiteitéa kaavaan.

Riihimé&en Vesi
Asemakaavaehdotukseen tulisi liséta rasitealue vesijohtoa varten kaava-alueen pohjoisosaan.

Vastine
Kaavakarttaan on lisatty rasitealue vesijohtoa varten.

Caruna Oy
Kaava-alueella sijaitsee Caruna Oy:n sahkdjakeluverkkoa. Lausunnon liitteené on kartta alueen

sahkojakeluverkko. Tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot tehddéan Carunan toimesta ja siirtokustannuksista
vastaa siirron tilaaja.

Caruna Oy:lla ei ole muuta huomautettavaa asemakaavaehdotuksessa. Toivomme saada tiedoksi, kun
kaava on hyvaksytty.

Vastine
Lausunnon liitteend olevan séhkdjakeluverkkoa koskevan kartan perusteella on tehty lisayksia
asemakaavakarttaan.



Elisa Oyj
Alueella on Elisa Oyj:n tietoliikennekaapeleita. Alueella toimijoiden tulee huolehtia niiden riittavasta
suojauksesta. Kaapeleiden mahdollisesta siirrosta tulee olla yhteydessa Elisa Oyj:hin.

Vastine
Merkitaan tiedoksi, ei toimenpiteita kaavaan.

TeliaSonera Finland Oy
Mahdollisista kaapelisiirroista tulee ilmoittaa 12 viikkoa ennen maanrakennustdiden aloitusta.

Vastine
Merkitaan tiedoksi, ei toimenpiteita kaavaan.

Hémeen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on poistaa raskas- ja tyopaikkaliikenne asuinalueelta teollisuusalueelle
osoittamalla suunnittelualueelle uusi sujuva katuyhteys suoraan Pohjoiselta Rautatienkadulta, sek& osoittaa
uusia teollisuustontteja.

Héameen ELY-keskuksella ei ole huomauttamista asemakaavan muutokseen.

Vastine
Merkitdan tiedoksi, ei toimenpiteitéa kaavaan.

MUISTUTUKSET

Muistutus 1 (2 allekirjoittanutta)

Kaavassa esitetty liikenteen kulku teollisuusalueelle Pohjoisen Rautatienkadun kautta tulevalle Kuurakadulle
tulee lisddmaan raskaan liikenteen maaraa Pohjoisen Rautatienkadun tieosuudella huomattavasti. Jo nyt
haasteena on Pohjoisen Rautatienkadun ylitys lastemme koulumatkalla Haapahuhdan kouluun.
Kuurakadulle kdantyvat autot tulevat heikentamaan nakyvyyttd merkittavasti Pohjoista Rautatienkatua
ylitettdessa kiinteiston 694-410-26-4 kohdalla. Lisaksi uusi littymé& Kuurakadulle Pohjoiselta
Rautatienkadulta tulee aiheuttamaan nyKkyisilla nopeusrajoituksilla vaaratilanteita raskaanliikenteen tullessa
paavaylalle.

Esitamme kiinteistdn laheisyyteen suojatietd sek& nopeusrajoituksen laskemista Pohjoisella
Rautatienkadulla nykyisesta 60 km/h:ssa 50 km/h helpottamaan Pohjoisen Rautatienkadun ylitysté ja tielle
liittymista. Tama muutos tulee palvelemaan kiinteistdon asukkaita, Sammaliston suon virkistyskayttéa ja
alueella lenkkeilevia kaupunkilaisia.

Raskaan liikkenteen saaminen pois Petsamonkadulta on tuvallisuutta ja viihtyisyytta lisdéava toimenpide.
Kunhan huolehditaan ettéd Pohjoisen Rautatienkadun vartta kulkevalle kevyenliikenteen vaylélle on riittavasti
turvallisia kulkuyhteyksia Petsamon asuinalueelta. Talldin Haapahuhdan kouluun kulkevat lapset pysyvét
pois teollisuusalueelta.

Vastine
Esitetty paikka suojatielle ei sijaitse kyseisella kaava-alueella eikd asemakaavalla voida ottaa kantaa
suojatien sijoittamiseen tai nopeusrajoituksiin. Asia saatetaan tiedoksi kaupunkitekniikan vastuualueelle.

Muistutus 2 (8 allekirjoittanutta)

Huom. Muistutus ei ole saapunut maaraajassa. Muistutus voidaan kuitenkin ottaa huomioon, silla kaikkia
kaavaehdotuksesta tarvittavia lausuntoja ei ollut vastaanotettu muistutuksen saapuessa ja kaavaprosessi on
tasté syysta viivastynyt.

Kaavaluonnoksen mukaan kaikki muu liikenne kuin polkupyéra- ja jalankulkuliikenne Petsamonkadulta
teollisuusalueelle olisi estettyna. Henkildauto- ja raskaanliikenteen kulkuyhteys kaava-alueelle on ainoastaan
Pohjoisen Rautatienkadun kautta. Esitetty kaavaluonnos poikkeaa merkityksellisesti ilman perusteltua syyta
kaavan kuulemistilaisuudessa (27.6.2016) esitetysta. Raskaan liikenteen lapiajon kieltdminen



Petsamonkadun kautta kaava-alueelle on pidetty perusteltuna. Taman toteuttamiseksi riittéda, ettd kuorma-
autoilla ajaminen Petsamonkadun kautta kaava-alueelle kielletdan likennemerkein, silla raskaan liikenteen
osalta kaavan mukainen uusi Pohjoisen Rautatienkadun liittyma tulee helpompana kulkureittind ohjaamaan
raskaan liikenteen kayttamaan ko. uutta liittymaa kaava-alueelle ajettaessa.

Sen sijaan henkildautoliikenteen rajoittaminen Petsamonkadun kautta kaava-alueelle ei ole perusteltua ja
olisi omiaan vain vaikeuttamaan esim. kiinteistéjen hoitoon tai tydpaikkaliikenteeseen liittyvaa
henkildauto-liikennetta. Osalliset kiinnittavat Riihimaen kaupungin huomiota siihen, ettéa ehdotettu
asemakaavan muutos johtaisi siihen, etté jarkeva kulkeminen suoraan ja valittdmasti Risteyskadun -
Hallakadun pohjoispuolella oleville Petsamonkadun kiinteistdille estyisi, johtaen tarpeettomaan kiertdmiseen.
Huomattavaa on sekin, ettéa kaupunkilikenteen mukainen bussilinja kuitenkin jatkaa likenngintia
Petsamonkadulla ja Risteyskadulla. Toisaalta Petsamonkadun suurin raskaan liikenteen kuormittaja el
Riihimaen kaupungin varikko on lopettanut tai lopettamassa toimintansa, joten henkildautoliikenteen
estadminen Petsamonkadun pohjoispdaahan saakka kaavaehdotuksessa esitetyin tavoin ei ole perusteltua.
Kaavaehdotusta tuleekin muuttaa siten, etté vain raskaan liikkenteen kulkua rajoitetaan Petsamonkadulla
Risteyskadun - Hallakadun kohdalta pohjoiseen muun ajoneuvoliikenteen ollessa edelleen sallittua.

Vastine

Petsamonkadun pohjoispaan asemakaavamuutoksen tavoitteena on uusien teollisuustonttien osoittaminen
kaupungin omistamalle maalle seka pienteollisuusalueen liikenteellisten ratkaisujen selvittdminen.
Liikenteellisten ratkaisujen selvittdmisen keskidssa on ollut uuden toimivan liittymé&n osoittaminen
teollisuusalueelle seka erityisesti Juppalan pohjoisosien pientaloalueen rauhoittaminen lapiajoliikenteen
haitoilta.

Nykytilanteessa kaava-alueelle suuntautuva liikenne, niin raskasliikenne kuin henkildautoliikenne kulkee
Petsamonkatua pitkin pientaloalueen lapi. Kaava-alueelle suuntautuva liikenne aiheuttaa asuinalueella
ymparistohairiéta; melu- ja polyhaittoja, vaaratilanteita ja heikentda alueen viihtyisyytta.

Kaavan luonnosvaiheessa esitetyssa kaavakartassa suunnittelualueen eteldosasta sallittiin jalankulun ja
pyorailyn liséksi myos tontille ajo. Tama tarkoitti sita, etta ajoyhteys asuinalueen ja tyépaikka-alueen valilla
olisi edelleen sailynyt. Jatkosuunnittelun yhteydessa todettiin, etta kdytanndssa on mahdotonta valvoa onko
Petsamonkatua pitkin alueelle saapuva liikenne vain alueen tonteille kohdistuvaa liikennetta. Ajoyhteyden
sailymisen myota olisi todennékdistd, ettd raskasliikenne ja henkiléautoliikenne etelasta
pienteollisuusalueelle asuinalueen lapi jatkuisi entiseen tapaan. Liséksi, kaavamuutoksen myoéta alueelle
syntyvien uusien tonttien myoté alueelle suuntautuva liilkennginti todennakdisesti kasvaa.

Lisaksi uuden Pohjoiselle Rautatienkadulle esitetyn liittyman myota syntyisi uusi lapiajomahdollisuus ja
lyhempi reitti Juppalan asuinalueilta pohjoiseen kohti Kantatie 54:44. Tama todennakoisesti osaltaan lisaisi
my6s asuinalueen lapiliikenndintid, vaaratilanteita ja liikenteen aiheuttamaa melua ja muita haittoja.

Kaavaehdotuksessa on tavoitteiden mukaisesti pyritty rauhoittamaan suunnittelualueen eteldpuolelle jdava
asuinalue pienteollisuusalueelle suuntautuvan liikenteen haitoilta. Kaavaehdotuksessa ajoneuvoliikenne on
katkaistu Hallakadulta pohjoiseen ja suunnittelualueelle suuntautuva liikkenne, niin raskasliikenne kuin
henkildautoliikenne ohjataan kaavassa osoitetun uuden liittyman kautta suoraan Pohjoiselta
Rautatienkadulta. Kevyt likenne on edelleen sallittu Hallakadulta pohjoiseen suunnittelualueelle.
Asemakaavan ehdotuksessa on paadytty tdhan ratkaisuun, silla suunnittelualueelle suuntautuva liikenne;
raskasliikenne sek& henkildautoliikenne (tydmatkaliikenne) eivat kuulu asuinalueelle. Ylimaarainen
asuinalueen lapi kulkeva lilkenne aiheuttaa asuinalueella ymparistdhairiéta; melu- ja pélyhaittoja,
vaaratilanteita ja heikentda alueen viihtyvyytta.

Riihim&en seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma toteaa lausunnossaan, ettd ehdotuksen mukainen
asemakaavamuutos vaikuttaa positiivisesti ympéariston asukkaiden terveyteen ja viihtyvyyteen ja etta,
likenteen aiheuttama melu ja muu hairio tulevat oleellisesti vahentymé&an asuinalueella.



RITHIMAKI

Kotikaupunki

Petsamonkadun pohjoispdaan asemakaava, asemakaavan muutos
ja tonttijaon muutos

Tiivistelma ehdotus II:n ndhtavillaolovaiheen (16.10. — 15.11.2019)lausunnoista ja
muistutuksista seké vastineet

Petsamonkadun pohjoispddn asemakaava ja asemakaavan muutoksen ehdotus Il oli nahtavilla 16.10. —
15.11.2019. Kaavaehdotus oli tarpeenmukaista asettaa uudelleen néhtaville, koska kaavamuutoksen sisaltd
oli olennaisesti muuttunut. Ehdotus Il:sta pyydettiin viranomaislausunnot seuraavilta tahoilta: Riihiméen
ymparistdsuojeluviranomainen, Riihiméen seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma ja Kanta-Hameen palo- ja
pelastuslaitos. Kanta-Hameen palo- ja pelastuslaitos ei jattéanyt lausuntoa.

Kaavaehdotus ll:sta jatettiin nelja muistutusta.

LAUSUNNOT

Riihimaen seudun terveyskeskuksen kuntayhtyma

Uudessa ehdotuksessa sallittaisiin henkildautoliikenteelle Petsamonkadun I&piajo. Aiemmassa
ehdotuksessa Petsamonkadun lapiajo oli katkaistu Hallakadun kohdalta, sallittua vain kevyen liikenteen
osalta.

Uuden ehdotuksen mukainen kaava vaikuttaa heikentavasti alueen asukkaiden terveyteen ja viihtyvyyteen
seka erityisesti lasten koulutien turvallisuuteen aiempaan ehdotukseen verrattuna. Tahan perustuen
ympadristdterveys kannattaa ajoneuvoliikenteen katkaisemista Hallakadun ja Petsamonkadun risteyksen
kohdalta kevytta liikennetta lukuun ottamatta.

Vastine

Kaupunginvaltuusto paatti 15.4.2019 § 36, ettd Petsamonkadun pohjoispaéan asemakaava ja
asemakaavanmuutos palautetaan valmisteltavaksi niin, ettéd henkiléajoneuvoliikenne Petsamonkadun kautta
teollisuusalueelle sallitaan. Kaavaehdotus Il:n valmistelussa on otettu huomioon liikenneselvityksen
(Petsamonkadun pohjoispaa, liikenneselvitys, WSP Finland Oy, 2019) mukaiset liikennejarjestelyjen
vaihtoehdot ja valittu paras vaihtoehto, joka tayttda kaupunginvaltuuston tekeman paatdksen mukaiset
vaatimukset.

Riihimé&en ymparistésuojeluviranomainen

Alueella on harjoitettu teollista toimintaa useiden vuosikymmenien ajan, minka johdosta maapera on
saattanut pilaantua. Koska tietoa maaperan tilasta ei ole kunnostettua aluetta lukuun ottamatta, on kaavan
maardys maaperan pilaantumisen selvittdmisesta ja pilaantuneiden maiden kasittelysta syyta ulottaa kaikille
nykyisille teollisuustonteille.

Pilaantuneisuutta koskevat selvitykset on tehokkainta toteuttaa rakennus- ja kaivutdiden yhteydessa, ei niita
ennen. Talta osin pima -maarayksen sanamuotoa on syyta korjata.

Asuinaluetta koskevien meluhaittojen ehkaisemiseksi voidaan kaavassa antaa maarayksia melulahteiden
suuntaamisesta poispain asutuksesta.

Hulevesien hallinnassa tulisi suosia lapaisevia pintoja paallysteissa. Oleellista on, ettd edellytetdan
hulevesien pidattamista ja etta viivytysrakenteet toteutetaan rakentamisen yhteydessa.



Kaavoitettava alue rajautuu luoteisosastaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaaseen
luonnonkohteeseen, Sammaliston metsikk6on. Alueen kasvillisuuden kuvausta ja luontoarvoja olisi hyva
tarkentaa kaavaselostukseen. Riihimaen arvokkaiden luontokohteiden kartoitus, kasvillisuus- ja
kasvistoinventointi 2017 on syyta lisata kaavan laadinnassa kaytettyihin selvityksiin.

Vastine

Kaavakartassa on merkinta maaperan pilaantuneisuuden selvittamisesté ja puhdistuksesta alueella, jolla on
ennen sijainnut kaatopaikka ja jakeluasema (kortteli 0851 tontti 4). Ehdotusvaiheen Il kaavakartassa ollut
maarays koskien maaperan pilaantuneisuutta tarkennetaan lausunto huomioon ottaen seuraavalla tavalla:
Korttelin 0851 tontin 4 sekd Pakkaskadun eteldosassa sijaitsevan kdantdpaikan maaperdn mahdollinen
pilaantuneisuus on selvitettava, ja pilaantuneeksi todetut maamassat on kasiteltdava Hameen ELY-keskuksen
maaraamalla tavalla rakennus- ja kaivutdiden yhteydessa.

Pilaantuneita maita koskevaa maaraysta ei ole tarpeen mukaista ulottaa kaikille teollisuustonteille, koska
alueella ei ole tiedossa muuta maaperéan pilaantumista.

Melun osalta kaavassa on merkinté korttelialueen rajan osasta, jonka kohdalla korttelin toiminnasta
aiheutuva melutaso ei saa ylittdéd melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivéohjearvoa (klo 07-22)
55dB eika ydohjearvoa. Merkinta kiertdd TY-korttelialueita eteld-, Iansi- ja pohjoisrajoilla, joiden suunnassa
on asutusta. Lisaksi kaavassa on annettu maarays, etta korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua
ja Hallakatua vastaan.

Riihim&en arvokkaiden luontokohteiden kartoitus, kasvillisuus- ja kasvistoinventointi 2017 —selvitys on lisétty
kaavaselostukseen ja Sammaliston metsikdn kuvausta on tarkennettu selostuksen kohdassa 3.2.8
selvitykset.

MUISTUTUKSET

Muistutus 1 (1 allekirjoittaja)

Kaavaehdotuksessa hyvaa on se, ettd Juppalan pienteollisuusalueen raskaan liikenteen liittyma tehdaan
Pohjoisen Rautatienkatuun ja etté raskaan liikenteen ajo Petsamonkadulta péin teollisuusalueelle on
jatkossa kielletty.

Alkuperéisen kaavaehdotuksen esityksen jalkeen moni asia alueella on muuttunut, kun Riihim&en
kaupunki/Riihim&en Vesi Oy toteutti maaliskuussa 2019 puiden hakkuun kaava-alueen lansiosan
suojaviheralueella. Riihim&en kaupunki ja/tai Riihimaen Vesi Oy pilasivat Lehtiniityntien
rajanaapurikiinteistdjen ja teollisuusalueen valiin jaavan suojaviheralueen maisema- ja melusuojan
kokonaan. Alueen asukkaat ovat reklamoineet asiasta useaan otteeseen ja toimittaneet allekirjoituksillaan
varustetun kirjallisen vaatimuksen alueen ennallistamistoimenpiteistéd / syntyneen maisema- ja meluhaitan
korjaamiseksi kaupungin viranomaisille kevaalla 2019 jarjestetyn maastokatselmuksen yhteydessa.
Pidetyssa maastotapaamisessa vs. tekninen johtaja lupasi vaihtoehtoisia ehdotuksia alueen asukkaille.
Riihim&en kaupunki ja/tai Riihim&en Vesi Oy ei ole toistaiseksi tehnyt konkreettista ehdotusta alueen
ennallistamiseksi tai maisema- ja meluhaitan korjaamiseksi (esim. puuaidan ja/tai maavallin rakentamiseksi
alueelle).

Koska asuinalueen ja teollisuusalueen valisen suojaviheralueen melu- ja maisemasuoja on jo taysin
menetetty, liséa haittatekijoité ei voida suunnitella eiké toteuttaa ilman, etta siitéa aiheutuu kohtuutonta haittaa
alueen asukkaille. Siksi teollisuusalueen laajennussuunnitelma (alueen/korttelin 0803 laajennusosa ja alue
0860 kokonaan) seka teollisuusalueen ja Lehtiniityntien rajanaapurikiinteistdjen vélissa olevalla
suojaviheralueella sijaitseva ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varattu alueen osa -merkinta
tulee poistaa kokonaan.

Mikali teollisuusalueen laajennus olisi edes teoreettisesti mahdollista nain ldhella asutusta, melu- ja
maisemasuoja olisi pitanyt toteuttaa tdydessa laajuudessaan (mm. puuston kasvatus) jo hyvissa ajoin ennen
teollisuusalueen laajennuksen suunnitteluvaihetta, jotta hairitsevaa lisémelu- ja maisemahaittaa ei syntyisi
alueen asukkaille.

Huomioitavaa on myds se, etta kaikkien Lehtiniityntien parittomien talojen pihojen oleskelualue ja/tai
olohuoneiden ikkunat ovat teollisuusalueen suuntaan. Kyseisten talojen asukkaat ovat ostaneet okt-
kiinteisttn, joka on rajautunut puustoiseen puistoon tai peltoon/kapeaan puustoiseen kaistaleeseen, joka on
katkaissut teollisuusalueen ja asuntoalueen valisen maisema- ja meluhaitan. Maisema- ja melusuojan



menetys Riihimaen kaupungin/Riihimaen Vesi Oy:n toimesta on jo aiheuttanut okt-kiinteistdjen merkittavan
taloudellisen arvon alentumisen (oletettavasti vuosikausiksi), koska kaupunki ei ole kyennyt osoittamaan
tdhan mennessa selkeda suunnitelmaa (saati toimenpiteitd) maisema- ja melusuojan ennalleen
palauttamiseksi. Asian kasittelya talta osin jatketaan muita virallisia reitteja.

Suojaviheralueella kulkeva jalankulun- ja pyorailyn vaylan merkintd on tarpeeton, silla Pohjoisen
Rautatienkadun suuntaisesti kulkee paallystetty kevyenliikenteen vayla. TAma vayla on osoitettu
Haapahuhdan kouluun meneville lapsille ja samaa vaylaa paasee turvallisesti myés Sammaliston
ratsutallille. Nain sivussa olevalla alueella vaylasta tulisi pelkkd mopojen kiihdytysvayla ja nain ollen lisaisi
alueen asukkaille aiheutuvaa haittaa. Kyseinen vayla ei myoskdan saa vaarantaa suojaviheralueen
ennallistamistoimenpiteita.

Vastine

Suojaviheralueen merkinnalla osoitetaan yleensa sellaiset viheralueina sailytettavat alueet, joiden
tarkoituksena on suojata muita alueita liikenteen tai teollisuuden aiheuttamilta ymparistéhaitoilta.
Petsamonkadun pohjoispdan kaavassa suojaviheralueella on tarkoitus luoda suojaa asuinalueen ja
teollisuusalueen valiin. Alueella on ollut tarpeen toteuttaa puunhakkuuta ja pienpuuston raivausta Riihimaen
Vesi Oy:n toteuttamaan vesihuoltosaneeraukseen liittyen. Isompien puiden hakkuulla ja erityisesti
pienpuuston seka pajukon raivauksella on ollut maisemallinen vaikutus, kun ndkdsuoja teollisuusalueen
suuntaan on valiaikaisesti vahentynyt huomattavasti.

Suojaviheralueen eteldiseen osaan, missa hakkuu on tapahtunut, on kaupungin toimesta istutettu 55 uutta
puun taimea kesalla 2019. Suojaavan pienpuuston ja pajukon osalta tilanteen voidaan olettaa ennallistuvan
muutamassa kasvukaudessa.

Kaavassa on annettu maisema-/ndkésuojaa ja meluhaittoja koskevia seuraavia maarayksia:

-korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan seka

-merkinté korttelialueen rajan osasta, jonka kohdalla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittaa
melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 07-22) 55dB eikad ytohjearvoa.
Korttelialueiden aitaus antaa osaltaan ndkésuojaa Lehtiniityntien asuinalueen, seké& muiden ymparoéivien
alueiden suuntaan. Aidan rakentaminen on teollisuusalueen tonttien omistajien vastuulla. Melun osalta
merkinta kiertaa TY-korttelialueita etelé-, lansi- ja pohjoisrajoilla, joiden suunnassa on asutusta.
Suojaviheralueelle on osoitettu sijainniltaan ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyoréilylle varattu alueen
osa —merkintd. Merkinta on ohjeellinen ja yhteyden mahdollinen tarve ja toteutus arvioidaan mydhemmassa
vaiheessa, alueen muun suunnittelun yhteydessa.

Muistutus on toimitettu kokonaisuudessaan kaupunkitekniikan vastuualueelle tiedoksi.

Muistutus 2 (35 allekirjoittajaa)

Petsamonkadun sulkeminen ajoneuvoliikenteelta vaihtoehdon C mukaisesti on kokonaisvaltaisesti paras
vaihtoehto.

Liikenneturvallisuus Petsamonkadulla vaarantuu runsaan liikenteen ja varsinkin raskaiden ajoneuvojen
vuoksi. Katu on kapea, eiké erillista jalankulku- ja pyoréilyvaylaa ole. Kadulla kulkee paljon lapsia. Kadun
pohjoispaéssa on pitka suora ja autot, myds/varsinkin raskaat ajavat usein selvasti yli sallittua 40 km/h
nopeutta kovempaa.

Raskas liikenne aiheuttaa rakennuksille tarinasta johtuvia vaurioita ja katu on myds jatkuvasti huonossa
kunnossa.

Alueen lapi kulkevien lasten ja sen asukkaiden turvallisuuden, rakennusten ja kadun kunnossa pysymisen
seka kaupunginosan viihtyisyyden kannalta esitimme, ettd huomioitte muistutuksemme ja Petsamonkadun
pohjoispaa suljetaan lapikulkuliikenteelté.

Vastine

Petsamonkadun pohjoispdan liikkenneselvityksessa (WSP Finland Oy, 2019) on tutkittu kolmen eri
vaihtoehdon vaikutuksia ymparéivan asuinalueen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen. Selvityksesséa todetaan,
ettd vaihtoehdon C mukainen ratkaisu, jossa ajo kaava-alueen eteldisen liittyman kautta on estetty
autoliikenteeltd kokonaan, on kokonaisvaltaisesti paras ratkaisu.

Selvityksessa todetaan, etta mikali vaihtoehtoa C ei toteuteta, tulisi asuinalueen lapiajoa rajoittaa
rakenteellisin toimenpitein vaihtoehdon B tapaan.



Kaupunginvaltuusto paatti 15.4.2019 § 36, ettd Petsamonkadun pohjoispaén asemakaava ja
asemakaavanmuutos palautetaan valmisteltavaksi niin, ettéd henkiléajoneuvoliikenne Petsamonkadun kautta
teollisuusalueelle sallitaan. Kaavaehdotus II:n valmistelussa on otettu huomioon liikkenneselvityksen mukaiset
likennejéarjestelyjen vaihtoehdot ja valittu paras vaihtoehto, joka tayttdd kaupunginvaltuuston tekeman
paatoksen mukaiset vaatimukset.

Ehdotus ll:ssa eteldisen liittyméan kautta ajo on kielletty raskaalta likenteeltd, mutta henkiléautoliikenteen ajo
on sallittu. Katualueen osa (k-1) on kavennettu. Raskaan liikenteen kieltdminen ja ajon hankaloittaminen
tekee uudesta Pohjoisen Rautatien littyméasta houkuttelevamman ajoyhteyden ja siirtédé liikennetta
kulkemaan kyseisen liittyman kautta.

Muistutus 3 (6 allekirjoittajaa)

Kiinteistdon omistajille toimitetun kirjallisen selvityksen mukaan Petsamonkadun kautta henkiléautoilla kulku
teollisuusalueelle olisi sallittua, mutta takaisin kulku ei olisi mahdollista. Téllaisen liikennejarjestelyn
jarkevyytta ei voi perustella tavoitteella vahentéa liikennettd Petsamonkadulla, etenkin, kun
kaavaehdotuksen mukaan raskasliikenne jaa Petsamonkadulta pois.

Esitetty kaavaluonnos johtaa epajohdonmukaiseen tilanteeseen, jossa laheltda Petsamonkadun pohjoisosaa
kulku teollisuusalueelle on sallittua Petsamonkadun kautta, mutta lahialueelle paluun tulee tapahtua
Pohjoisen Rautatienkadun kautta. Ehdotuksen mukainen henkildautoliikenteen rajoittaminen olisi omiaan
vain vaikeuttamaan esim. kiinteistdjen hoitoon tai tydpaikkaliikenteeseen liittyvaa henkildautoliikennetta ja
aiheuttaisi tarpeetonta kiertamistd, kun alueelta palaaminen ei henkil6autollakaan olisi mahdollista.
Mainittua ep&johdonmukaisuutta ei ainakaan ilmastotietoisuudella voida perustella. Ja kun Petsamonkadun
pohjoisosan liikenndintinopeus on rajoitettu 30 km/h, ei esim. Risteyskatua Haapahuhdan koululle kulkevien
turvallisuus erityisesti vaarannu, vaikka henkildautoliikenne tapahtuisi Petsamonkadun kautta molempiin
suuntiin. Etenkin kun kaupunkilikenteen bussilinja jatkaa likenndintia Petsamonkadulla ja Risteyskadulla.
Huomattavaa on sekin, ettd kaventamalla kaavaehdotuksen mukaisesti on tallainen kavennus omiaan
vaikeuttamaan tien yllapitoa. Talviaikainen auraaminen vaikeutunee, kun katu kapenee ja kertyva aurauslumi
vaikeuttaa nakyvyytta.

Kaavaehdotuksessa esitetty kadun nimen muuttaminen aiheuttaa alueella toimivien kymmenen yrityksen
nakokulmasta tarpeetonta kustannusta. Osoitemuutosten tekeminen yritysten erilaisiin materiaaleihin
rinnastunee tosiasiallisesta toimipaikan muuttamisesta aiheutuvaan kustannukseen.

Kaavaehdotusta tuleekin muuttaa siten, etta Petsamonkadulla Risteyskadun — Hallakadun kohdalla
henkilbajoneuvoliikenne sallitaan edelleen molempiin suuntiin.

Vastine

Kaavaehdotus Il:ssa on osoitettu merkinté k-1, katualueen osa, jolla raskaan liikenteen ajo kielletdan noin 15
metrin mittaiselle matkalle nykyisen Petsamonkadun (tulevan Pakkaskadun) osalle Hallakadun/Risteyskadun
pohjoispuolelle. Talla katualueen osalla henkildajoneuvoliikenne on sallittua molempiin suuntiin. Vain
raskaan liikenteen ajo kielletdan, molempiin suuntiin. Katualueen kaventamisella pyritdan tekemaén
ajoyhteydesta epahoukutteleva raskaalle liikenteelle.

Kadun nimen muuttaminen on tarpeen, kun Petsamonkadulla raskaan liikenteen ajo katkeaa. Jos kadun nimi
pysyisi samana, on mahdollista, etta kielletty raskas liikenne ohjautuu pienteollisuusalueelle kumpaakin
reittia pitkin aiheuttaen Juppalan asuinalueelle turhaa liikennetta.

Muistutus 4 (1 allekirjoittaja)

Kaavaehdotus ei ota huomioon teollisuusrakennusten jo olemassa olevaa tarjontaa. Uusien teollisuus- ja
varastorakennusten tonttien kaavoitus pitaisi perustua tarvehankintaan. Talla hetkella teollisuus- ja
varastorakennuksista on ylitarjontaa, joten uusien tonttien kaavoittaminen ei ole tarkoituksenmukaista.
Kaavoitettavan alueen maaperan rakennettavuutta ei ole otettu huomioon, eikd alueen maapera sovellu
kaavoitettavaan toimintaan. Pehme& maapera vaikeuttaa alueen kaavanmukaista kaytt6a merkittavasti ja
tekee rakentamisesta erittain kallista.

Kaavoitettava alue on talla hetkelld kaupunkilaisten virkistyskaytdssa. Kaavaehdotuksen mukainen kaava
heikentaisi alueen virkistyskaytt6a huomattavasti. Virkistyskayttssa olevista alueista ei ole ylitarjontaa, toisin
kuin teollisuus- ja varastorakennusalueista.



Nailla perusteilla kaavaehdotusta tulee muuttaa siten, ettd uusia tontteja teollisuus- ja varastorakennuksille ei
kaavoiteta.

Vastine

Kaavahanke toteuttaa Riihiméen yleiskaava 2035 mukaista tavoitetta tydpaikka-alueen laajentamisesta.
Riihim&en pohjoisosissa ei ole talla hetkella tarjolla vastaavia, pienehkoja, teollisuus- ja varastorakennusten
tontteja.

Kaava-alueen rakentamattomalla osalla (nykyinen peltoalue) on tehty maaperéan rakennettavuusselvitys.
Alueen maapera on paaosin savea. Selvityksessé todetaan, ettd alueelle rakennettaessa
perustamistapaesitykset ja alueen pohjasuhteet tulee tarkentaa tdydentamalla maaperatietoja ja
pohjarakennussuunnittelulla, kun rakennusten sijainti, lattiatasot ja kuormat ovat selvilla.

Kaavoitettava alue rajautuu luoteisosastaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaaseen
luonnonkohteeseen, Sammaliston metsikkdon. Kaavoitettava alueen luoteispuolella on myés yleiskaavan
mukainen urheilu- ja virkistyspalveluiden alue, joka on osa viherrakenteen perusrunkoa. Viher- ja
virkistysalueisiin rajautuvalta osalta kaava-alue on merkitty suojaviheralueeksi. Kaava-alueella ei ole
virkistyskayttoon tarkoitettuja alueita.



RITHIMAKI

Kotikaupunki

Petsamonkadun pohjoispdan asemakaava, asemakaavan muutos
ja tonttijaon muutos

Tiivistelma ehdotus Ill:n ndhtavilldolovaiheen (3.2. - 13.3.2020) muistutuksista seka
vastineet

Petsamonkadun pohjoispddn asemakaava ja asemakaavan muutoksen ehdotus Ill oli nahtavilla 3.2. —
13.3.2020. Kaavaehdotus oli tarpeenmukaista asettaa uudelleen nahtaville, koska kaavamuutoksen sisalto oli
olennaisesti muuttunut. Ehdotus lll:sta ei pyydetty viranomaislausuntoja.

MUISTUTUKSET

Muistutus 1 (1 allekirjoittaja, alueen lansipuolen asukas)
Muutoksia vaaditaan asemakaavaehdotuksessa:

1.

w

Lisays kaavaan ja kaavamerkintdihin:
EV-alue 1 (teollisuuskortteleiden lansipuolella sijaitseva EV-alue): Suojaviheralue. Viheralueena
sdilytettava alue, jonka paatarkoituksena on suojata Lehtiniityntien asuntoalue ja muut teollisuusalueeseen
rajautuvat asuntoalueet teollisuusalueen, rautatien ja liikenteen melu-, maisema- ja poélyhaitoilta.
Suojaviheralue sailytetddn puustoisena. Suojaviheralueelle voidaan sijoittaa melu- ym. suojaesteita esim.
maastoa muotoilemalla tai puuaidalla.

. Koko Petsamonkadun teollisuusalue rakennuksineen ja pihoineen tulee maisemoida Lehtiniityntien

asuntoalueen suuntaan.

Tulee ottaa huomioon eduskunnan oikeusasiamiehelle tehty kantelu tammikuussa 2020.

Teollisuusalueen ja Lehtiniityntien valiin jaavalle suojaviheralueelle merkitty yleiselle jalankululle ja
polkupyorailylle varattu vayla tulee poistaa kokonaan. Kaavamerkintd on tarpeeton, koska Pohjoisen
Rautatienkadun suuntaisesti kulkee paallystetty kevyenliikenteen vayla.

Jalankulku- ja/tai polkupyoravaylasta tulisi ndin sivussa olevalla alueella pelkka mopojen kiihdytysvayla ja
nain ollen lisdisi asukkaille aiheutuvaa haittaa. Kaikkien Lehtiniityntien parittomien talojen pihojen
oleskelualue ja/tai olohuoneiden ikkunat ovat teollisuusalueen suuntaan. Kyseinen vayla ei myoskaan saa
vaarantaa suojaviheralueen ennallistamistoimenpiteité.

Edelleen tulee ottaa huomioon teollisuusalueen ja Lehtiniityntien asuinalueen valiin jaavan
suojaviheralueen maisema- ja melusuojan pilaaminen runkovesilinjan asennusty6ta varten suoritetussa
hakkuussa.

. Teollisuusalueen laajennussuunnitelma (alueen 0803 laajennusosa ja alue 0860) tulee poistaa kokonaan,

Koska asuinalueen ja teollisuusalueen vélisen suojaviheralueen melu- ja maisemasuoja on jo taysin
menetetty, lisda haittatekijoitd ei voida suunnitella eik& toteuttaa ilman, ettd siitd aiheutuu kohtuutonta
haittaa alueen asukkaille. Mikali teollisuusalueen laajennus olisi edes teoreettisesti mahdollista néin lahella
asutusta, melu- ja maisemasuoja olisi pitanyt toteuttaa taydessé laajuudessaan (mm. puuston kasvatus) jo
hyvissd ajoin ennen teollisuusalueen laajennuksen suunnitteluvaihetta, jotta hdiritsevaa lisamelu- ja
maisemabhaittaa ei syntyisi alueen asukkaille. Huomioitavaa on myds se, ettd kaikkien Lehtiniityntien
parittomien talojen pihojen oleskelualue ja/tai olohuoneiden ikkunat ovat teollisuusalueen suuntaan.
Kyseisten talojen asukkaat ovat ostaneet okt-kiinteistdn, joka on rajautunut puustoiseen puistoon tai
peltoon/kapeaan puustoiseen kaistaleeseen, joka on katkaissut teollisuusalueen ja asuntoalueen vélisen



maisema- ja meluhaitan. Maisema- ja melusuojan menetys on jo aiheuttanut okt-kiinteistdjen merkittavan
taloudellisen arvon alentumisen.

6. Kyseisessa kaavaehdotuksessa hyvaa on se, ettéa kaikki teollisuusalueen autoliikenne on osoitettu uuden
Pohjoisen Rautatienkadun liittyméan kautta.

Vastine

Kaavassa on osoitettu EV — suojaviheralue teollisuustonttien lansipuolelle, teollisuusalueen ja Lehtiniityntien
asuntojen valiselle alueelle. Suojaviheralueen merkinndlla osoitetaan sellaiset viheralueina sailytettavat
alueet, joiden tarkoituksena on suojata muita alueita liikenteen tai teollisuuden aiheuttamilta ymparistdhaitoilta.
Alueella on ollut tarpeen toteuttaa puunhakkuuta ja pienpuuston raivausta Riihiméen Vesi Oy:n toteuttamaan
vesihuoltosaneeraukseen liittyen. Isompien puiden hakkuulla ja erityisesti pienpuuston sekd pajukon
raivauksella on ollut maisemallinen vaikutus, kun nakésuoja teollisuusalueen suuntaan on vdliaikaisesti
vahentynyt huomattavasti. Kaavassa osoitetun suojaviheralueen eteldaiseen osaan, jossa hakkuu on
tapahtunut, on kaupungin toimesta istutettu uusia puuntaimia kesalla 2019. Muun suojaavan kasvillisuuden
osalta tilanteen voidaan olettaa ennallistuvan muutamassa kasvukaudessa.

Kaavassa on annettu myds maisema-/nakdsuojaa ja meluhaittoja koskevia seuraavia maarayksia:
-korttelialueet on aidattava EV-alueita, Risteyskatua ja Hallakatua vastaan seka

-merkinta korttelialueen rajan osasta, jonka kohdalla korttelin toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa ylittaa
melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 07-22) 55dB eikd ydohjearvoa.
Korttelialueiden aitaus antaa osaltaan nakdsuojaa Lehtiniityntien asuinalueen, sekd muiden ympardivien
asuinalueiden suuntaan. Aidan rakentaminen on teollisuusalueen tonttien omistajien vastuulla. Melun osalta
merkinta kiertda TY-korttelialueita eteld-, lansi- ja pohjoisrajoilla, joiden suunnassa on asutusta.
Suojaviheralueelle on osoitettu sijainniltaan ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varattu alueen
osa —merkintd. Merkint&d on ohjeellinen ja yhteyden mahdollinen tarve ja toteutus arvioidaan my6hemmassa
vaiheessa, alueen muun suunnittelun yhteydessa.

Kaavahanke toteuttaa Riihimaen yleiskaava 2035 mukaista tavoitetta tydpaikka-alueen laajentamisesta.

Tammikuussa 2020 tehty kantelu eduskunnan oikeusasiamiehelle ei koske tatéd asemakaavatytta. Kantelu
kéasittelee alueella maaliskuussa 2019 toteutettua puunhakkuuta ja pienpuuston raivausta kaavoitettavan
alueen lansireunassa tehtyyn vesihuoltosaneeraukseen liittyen. Kantelu siséltdineen kasitellaan
Petsamonkadun pohjoispaan asemakaava ja asemakaavamuutoksesta erillisena asiana.

Muistutus 2 (6 allekirjoittajaa, alueen yrittdjia)

Ehdotus nayttéaa perustuvan kahteen kantavaan teemaan: toisaalta kaavoittamalla luotavat uudet ympéaristoa
haittaamattomat teollisuuden tontit ja toisaalta Haapahuhdan kouluun Risteyskatua tai Oravankatua kulkevat
koululaiset.

Kaavoitettavat uudet tontit tullevat kaavoituksen jalkeen rakennettaviksi useiden vuosien jalkeen.
Petsamonkadulla valmiin infrastruktuurin piirissd olevat, tdmé&n kaavan uudet tontit (3 kpl) ovat vain
tavanomaista korkeammin perustamiskustannuksin rakennettavissa.

Petsamonkadun pohjoisosan liikenneselvityksen perusteella suositellun koulureitin konfliktipisteet vahenisivat,
jos Petsamonkadulla ei saisi ajaa henkildautollakaan. Kaavavalmistelun aikana on tullut esille, etté Riihimaen
kaupunki tulee lakkauttamaan osan kouluistaan vuoteen 2023 mennessa ja niiden myota myos Haapahuhdan
koulun, jonka suositeltuja koulureitteja liikenneselvityksessa on arvioitu. Kun kaavanmukaiselle alueelle
kaavoitetaan vain teollisuustontteja, on selvaa, ettéd liikenneselvityksen mukaiset, Petsamonkadun kaiken
autoliikenteen rajoittamisen perusteena olevat koulureitit menettéavat merkityksensa.

Petsamonkadun pohjoisosan liikkenne on rajallista ja liikenndintinopeus on jo nyt rajoitettu 30 km/h eika
likenneselvityksesséakaan merkittavasti korkeampia nopeuksia todettu. Alhaisen nopeusrajoituksen ja koulun
tulevan lakkaamisen myo6téa koulureitti Risteyskatua pitkin Haapahuhdan koululle kaytadnndssa lakkaa. Katua
kayttdva kevyt liikenne vahenee olennaisesti eikd sen turvallisuus vaarannu, vaikka henkildautoliikenne
tapahtuisi Petsamonkadun kautta molempiin suuntiin, etenkin kun kaupunkiliikenteen bussilinjalla jatkettaneen
likenndintia Petsamonkadulla ja Risteyskadulla.

Kaavaehdotuksessa on myds tarkoituksena kadun nimen muuttaminen, mitd voi pitdad alueella toimivien
yritysten ndkokulmasta tarpeetonta kustannusta aiheuttavana toimenpiteend. Osoitemuutosten tekeminen



yritysten materiaaleihin rinnastunee toimipaikan muuttamisesta aiheutuviin kustannuksiin uusien osoitteiden
ilmoittamiseksi.

Ehdotettu asemakaavan muutos johtaisi edelleen siihen, ettéd jarkeva kulkeminen suoraan ja valittémasti
Risteyskadun — Hallakadun pohjoispuolella oleville Petsamonkadun Kiinteistoille estyisi, johtaen
tarpeettomaan kiertamiseen, kun alueelle kulkeminen henkildautollakaan ei olisi mahdollista.
Liikenneselvityksessad ei ole huomioitu sitd, ettd Petsamonkadun kautta on kulku usealle alueella
pitkdaikaisesti toiminnassa olevan pk-yrityksen toimipaikalle.

Petsamonkadun kayttdaminen tarpeettomasti eli Iapikulkuun pohjoisesta tai teollisuusalueelta poistuttaessa ei
ole todennékoista, koska uusi liittyma ohjaa liikennettd Pohjoiselle Rautatienkadulle nopeampana yhteytena
keskustan suuntaan ja kaupungin lansiosien suuntaan Oravankadun kautta alhaisen nopeusrajoituksen
tarkoittaman Petsamonkadun sijasta.

Mitd asemakaavalla paatetddn, sen muuttaminen on aina vaikeaa ja tyolasta seka aikaa vievaa vaikka
olosuhteet muuttuisivat. Siten liikenteen katkaisemisesta maardaminen asemakaavalla tilanteessa, jossa
maéraamisen perusteet tulevat mitd ilmeisimmin poistumaan lahivuosina, ei voine olla perusteltua. Sen sijaan
raskaan liilkenteen rajoittaminen likennemerkein on kaytettévissa oleva vaihtoehto.

Lisaksi on huomioitava, ettd lapikulun rajoituksilla samalla muutetaan liikenndintia niin, ettd ajomatkat ja niihin
littyvat paastot lisaantyvat, mita ei voitane pitaa tavoiteltavana.

Kaavaehdotusta onkin muutettava siten, ettd Petsamonkadulla vain raskaan likenteen kulkua rajoitetaan
Risteyskadun ja Hallakadun risteysten pohjoispuolella, muun ajoneuvoliikenteen ollessa sallittua
Petsamonkadulla molempiin suuntiin.

Vastine

Kaavaehdotus Il on valmisteltu kaupunginvaltuuston (9.12.2019 § 114) paattksen mukaisesti niin, etté alueen
kaikki liikenne kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta tulevan liittyman kautta.

Petsamonkadun pohjoispddn asemakaavan ja asemakaavan muutoksen tavoitteena on ollut uusien
teollisuustonttien osoittaminen kaupungin omistamalle maalle seka teollisuusalueen liikkenteellisten ratkaisujen
selvittaminen. Liikenteellisten ratkaisujen selvittdmisessa keskeisend asiana on ollut erityisesti uuden toimivan
littyman osoittaminen teollisuusalueelle, jotta teollisuusalueen liikenne ei kulkisi alueelle ja sielté pois Juppalan
pientaloalueen lapi. Lahtékohtana on siis ollut rauhoittaa Juppalan asuinaluetta liikenteen aiheuttamilta
haitoilta. Kaavalle asetettujen lahtokohtien lisaksi kaupunginvaltuusto edellytti paatoksessaan 15.4.2019 § 36,
ettd kaavan valmistelun yhteydessa on tehtava lisdksi lapsivaikutusten arviointi ja esitettava turvallinen
koulureitti Juppalasta Haapahuhdan koululle.

Mahdollisesta Haapahuhdan koulun lakkauttamisesta ja Juppalasta Haapahuhdan koululle kulkevien
koululaisten koulureitin poistumisesta riippumatta liikenne vaikuttaisi edelleen myos asuinalueen yleiseen
viihtyvyyteen ja turvallisuuden tunteeseen, jos ajo alueelle Petsamonkadun kautta sallittaisiin. Asemakaavan
ja asemakaavan muutoksen my6ta alueen rakennusoikeus kasvaa huomattavasti, joka kokonaisuudessaan
toteutuneena voi lisatéa likennemaaraa merkittavasti. Kaavaehdotuksen mukainen rakennusoikeus on noin 48
000 k-mZ2. Nykytilanteessa alueen toteutunut rakentaminen on noin 12 000 k-m2,

Liikenneselvityksessd (WSP Finland Oy, 2019) esitetyn matka-aikojen ja matkojen pituuksien vertailun
mukaan, katkaisun vaikutus on pieni. Liséksi Pohjoisen Rautatienkadun ja Oravankadun liittymé&ssa on vireilla
asemakaavamuutos, jolla mahdollistetaan nykyisen nelihaaraliittyman tilalle likenneympyran sijoittaminen.
Liikenneympyran myoéta kyseisen liittyman valityskyky paranee.

Kadun nimen muuttaminen on tarpeen, kun Petsamonkadun kautta alueelle ei jatkossa paase ajamaan. Jos
kadun nimi pysyisi samana, on mahdollista, etta liikkenne ohjautuu teollisuusalueelle kumpaakin reittia pitkin
aiheuttaen Juppalan asuinalueelle turhaa liikennetta.



Muistutus 3 (noin 900 allekirjoittajaa, joista noin puolet on ulkopaikkakuntalaisia)

Riihim&en kaupunginvaltuusto paatti 9.12.2019 &anestyksen jalkeen palauttaa Petsamonkadun pohjoispdan
asemakaavamuutoksen uudelleen valmisteluun siten, ettd henkildajoneuvoliikenteeltd katkaistaan ajo
Petsamonkadun pohjoispddhan Risteyskadun ja Hallakadun risteyksesta.

Allekirjoittaneet  vastustavat henkildajoneuvoilla ajon  kieltamistda ja kannattavat palautettua
asemakaavaehdotusta.

Vastine

Kaavaehdotus Il on valmisteltu kaupunginvaltuuston (9.12.2019 § 114) paatdksen mukaisesti niin, etté alueen
kaikki liilkenne kulkee vain uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta tulevan liittymén kautta.

Kaavamuutoksella osoitettavan uuden Pohjoiselta Rautatienkadulta tulevan littyman myota alueelle
saapuminen on sujuvaa seka henkildauto- etta raskaanliikenteen osalta.

Petsamonkadun katkaisu lapiajoliikenteeltéa rauhoittaa Juppalan asuinaluetta lapiajoliikenteen aiheuttamilta
haitoilta ja parantaa alueen viihtyvyytta seka turvallisuutta.
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