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Esipuhe

Riihimaden keskustan liikkennesuunnitelma laadittiin kaupungin teknisen keskuksen katu- ja puistoyksikén
toimesta. Edellinen keskustan liikenteen kehittdmissuunnitelma on laadittu 1999 ja koko kaupunkia kasitta-
vassa liikkennesuunnitelmassa (valmistui tammikuussa 2011) ei voitu paneutua keskustan erityiskysymyksiin.

Ty6ssa keskeisena tekijana oli vetovoimaisuuden lisddminen ja pysakointipaikkojen saatavuuden paranta-

minen.

Tyo6ta ohjasi tyéryhma, johon osallistuivat Aili Tuppurainen (pj) , Raija Niemi, Anna-Maija Jamsen ja Carita
Uronen. Trafix Oy:ssa tyota tekivat Matti Kerdanen, Noora Kumpulainen ja Leena Gruzdaitis.



1. Tehtivan kuvaus

Tyon tarkoituksena on laatia keskustan liikenteen kehityssuunnitelma. Keskeisena tekijana oli kar-
toittaa keskustan viihtyisyyden ja vetovoimaisuuden lisddmista liikkennesuunnittelun keinoin. Eri
osapuolten ndakemysten kartoittamiseksi jarjestettiin tydpaja — tyyppinen seminaari, jonne kutsut-
tiin kattavasti eri tahojen edustajia. Erillinen kaupallinen selvitys (HAMK) keskustan yrittdjille tehtiin
alkusyksystd, jonka tulokset olivat tassa tydssa kaytettavana.

Ty06ssa keskityttiin keskustan liikenneverkon ja etenkin keskeisimpien ostoskatujen kehittamiseen.
Tavoitteena oli lisata keskustassa asioinnin viihtyisyytta siten, etta palveluiden hyva saatavuus tur-
vataan. Lisaksi tarkasteltiin keskustan lapimenoliikenteen vahentamismahdollisuuksia
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2. Nykytilanne

2.1 Liikenneverkko

Keskustaan itdpuolitse radanvieressa menee keskeinen pohjois-eteldasuuntainen paayhteys: Etelai-
nen Asemakatu — Pohjoinen Asemakatu - Pohjoinen Rautatienkatu. Keskustan lansi- ja eteldpuolei-
nen pdakatu on Kirjauksentie — Sakonkatu — Kulmalan Puistokatu. Radan ylitse padsee keskustan
pohjoisosassa Kokonkatua - Istuinkived, joka jatkuu Kontiontiena, keskelld Hj. Elomaankatua, joka
jatkuu Kauppakatuna keskustassa ja eteldinen radanylitys on Siltakatua pitkin, joka jatkuu Kulmalan

puistokatuna.

Keskustan sisddntulokatuina ovat Kalevankatu, Himeenkatu, Kauppakatu, Pohjoinen Asemakatu -
Keskuskatu ja eteldssa Lopentie ja Torikatu. Keskeisimmat ostoskadut ovat Himeenkatu, Keskuska-

tu ja Kauppakatu.

Keskustan liikenneverkolle on tyypillista tasa-arvoisten liittymien suuri maara. Tasa-arvoiset liitty-
mat alentavat autoilijoiden nopeuksia, mutta laajoissa liittymissa tasa-arvoisuus tekee liittymista
hieman sekavia, joissa ajaminen ei ole luontevaa. Myds pyorailijan kannalta tasa-arvoisuus on on-
gelmallinen vadistamisvelvollisuuden ollessa monessa tapauksessa epaselva. Karkikolmio selkeyttaa
tilannetta. Hankalinta on, jos samalla kadulla on seka vaistamisvelvollisia etta tasa-arvoisia liittymia.

Katuverkon jasenndinti esitetdan kuvassa 2.

<
o
ff%"%,,_ 2
13 URAMO 3

KIRJAUS N ¢ &
£
%\‘I:eso;rcclé
ki
14 KUMELA
1 HARJUKYLA
C =
UNKANTIEN ,

ISTEYS

=1
KOIVISTON-
MAKI

[ 3 11 HIRSIMAKI
¢

Nmuoo\\@\

Kuva 2. Keskustan katuverkon jasenndinti
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2.2 Keskustan ajoreitit ja liilkennemaarat

Riihimaen keskustan paayhteys moottoritieltad eteldsta pain on Etelan Viertotie. Sielta paayhteys
pohjoiseen menee Pohjoiselle Asemakadulle, josta liikenne hajaantuu Valtakadulle, osittain keskus-
taan Keskuskadulle ja Kauppakadulle ja osa Peltosaaren suuntaan radan yli. Eteldsta keskustaan
Hameenkadulle ei suuntaudu kovinkaan paljon lilkennetta. Arolammintien liikenne etelasta jatkaa
Kulmalan puistokatua seka Eteldistd Asemakatua. Keskustaan meneva liikenne voi kdyttaa Ha-
meenkatua tai todennakodisemmin Keskuskatua ja Kauppakatua. Ldnnen suunnasta merkittava pai-
kallisempi yhteys on Lasitehtaantie, joka keraa liikennetta lahialueilta sekd kaukaisempaa liikennet-
td Hameenlinnantielta ja Sipilantielta. Lasitehtaantie jatkuu keskustan suuntaan Kalevankatuna. Ka-
levankatu on myds Kirjauksentielta tulevan liikenteen paayhteys keskustaan. Pohjoisesta pain tule-
va liikkenne kdyttaa Pohjoista Asemakatua keskustan ohittavan liikenteen osalta ja keskustaan tule-
va liikkenne kdyttaa Karankatua — Hdmeenkatua. Peltosaaren suunnasta idasta keskustaan tuleva lii-
kenne tulee Hj. Elomaankatua Kauppakadulle.

Keskustassa suurin lapikulkeva likkenne on todennakdisesti Keskuskadulla, mutta liikkennemaarien
perusteella Kalevankatua pitkin tuleva liikenne hajaantuu Himeenkadulle ja muille keskustan ka-
duille. Kalevankatu — Keskuskatu ei ole oikein sujuva lapikulkuyhteys muualle, paitsi juna-asemalle.

Hameenkadun liikennemaarien perusteella voi todeta, ettd kokonaan keskustan lapi menevan lii-
kenteen maara ei ole kovin suuri. Valtakatu — Karankatu yhteys on keskustassa merkittava lapikul-
kuliikenteen reitti. Talle rinnakkainen yhteys olisi Pohjoisen Rautatiekadun kautta, mutta Pohjoisel-
ta Rautatiekadulta ei ole hyvaa ajoyhteytta Karankadulle. Lisdksi tasa-arvoiset liittymajarjestelyt
helpottavat Valtakadun kautta ajamista.

Kuva 3. Liikennemaarat vuonna 2010 (Riihimaen liikenneselvitys 2035)




2.3 Liikenneturvallisuus

Ristedmisonnettomuudet ovat selvasti yleisin onnettomuustyyppi. Naissa eniten loukkaantuneita
tulee kddantymisonnettomuuksissa. Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet muodostavat maaraltdan
toiseksi suurimman onnettomuusryhman ja suurimman henkilévahinkoihin johtava ryhman. Ka-
dunvarsipysakoéinnille tyypilliset onnettomuustyypit muodostavat noin yhden neljdsosan kaikista
moottoriajoneuvojen onnettomuuksista. Hankaliin vadistamissaantoihin liittyvat onnettomuustyypit
muodostavat noin yhden kolmasosan kaikista moottoriajoneuvojen onnettomuuksista

Onnettomuudet 2006-2011 onnettomuustyypeittdin
(jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet yhdistetty)

90
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80
70 &5
60
50
B Kaikkien onnettomuuksien lukumaara
40 37
B Henkildvahinko-onnettomuuksien
30 - 26 R
24 lukumaéra
20
20 - Onnettomuuksissa loukkaantuneiden
lukumaara

Kuva 4. Onnettomuustyypit keskustan onnettomuuksissa. (Luokka “muu” sisaltaa pal-
jon pysakointiin liittyvia onnettomuuksia, joiden tyyppia ei ole tarkemmin koodattu)

Kuvassa 5 esitetdan tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2006 - 2011. Keskustan alueella ei ole ta-
pahtunut yhtdan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Vaarallisimpia katuja ovat olleet Kalevan-
katu, Keskuskatu, Kauppakatu, Himeenkatu ja Torikatu. Keskustaa kiertdvien vilkkaiden paakatujen
liittymissa on tapahtunut paljon loukkaantumisia.
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Kuva 5. Keskustassa tapahtuneet liikenneonnettomuudet vuosina 2006-2011.



2.4 Olemassa olevat suunnitelmat

Keskustan alueella on tehty useita suunnitelmia, joita ei viela ole toteutettu:

e Hameenaukio

e Keskusaukio

e Istuinkivi kiertoliittyma

e Pohjolankatu - Joukolankatu

Kuva 6. Olemassa olevat suunnitelmat



2.5 Keskeisimmat katujaksot

Selvitystyon tarkein kohde oli aivan ydinkeskustan keskeisimmat katujaksot: Himeenkatu, Keskus-

katu ja Kauppakatu, seka osittain kdvelykatuna oleva Kauppakuja sekd Himeenkadun rinnakkaisena
yhteytena toimiva Junailijankatu. Selvityksessa kiinnitettiin huomiota myos keskeisimpiin liittymiin,
joiden kautta saavutaan naille tarkeimmille ostoskatujaksoille. Naissa liittymissd on jokaisessa omat
ongelmansa.

Liittymassa Valtakayra — Kauppakatu — Kokinmaki - Isokayra (1) tapahtuu paljon onnettomuuksia.
Kalevankatu — Keskuskatu - Valtakayra (2) toimii sisddntulona keskeiselle ostosalueelle ja liittyma
koetaan ongelmalliseksi. Temppelikatu - Himeenkatu (3) on turvaton ja Himeenkadun ylitys on ja-
lankulkijalle ongelmallinen. Katu on levea ilman keskisaareketta. Katujakso kuitenkin sisaltyy Ha-
meenaukion katusuunnitelmaan, jonka pitdisi menna toteutukseen lahivuosina. Keskuskatu—
Valtakatu—Pohjoinen Asemakatu (4) on laaja liittymaalue ja melko sekava tasa-arvoisine liittymi-
neen. Tama tullaankin saneeraamaan kiertoliittymaksi lahivuosina. Hj. Elomaankatu — Valtakatu -
Kauppakatu (5) on samoin laaja alue. Tulo Hj. Elomaankatua alas siltaa pitkin nostaa autojen nope-
uksia keskustaan saavuttaessa. Tulevan sillan remontoinnin yhteydessa voidaan toteuttaa nopeuk-

sia hidastavia toimenpiteita.
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Kuva 7. Keskustan keskeisimmat katujaksot ja liittymat
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2.6 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun osalta tilanne on kohtuullisen hyva. Katujen varsilla on jalkakaytavat, vaikka ne eivat
usein kovin leveita olekaan. Leveiden katujen ylitykset ovat jalankulkijoille ongelmallisia, etenkin
Hameenkadun 2+2 kaistainen osuus Himeenaukiolta Temppelikadulle ja Keskuskatu.

Pyoraverkossa on jonkin verran katkoksia keskustassa. Kauppakadulta pyoratie puuttuu kokonaan
ja Keskuskadun molemmin puolin olisi hyva olla pyoratiet, koska katua kayttda paljon koululaisia.
Hj. Elomaankatua pitkin tultaessa keskustaan pyératie loppuu kokonaan Kauppakadun alkaessa.
Pohjolankadulle liikuntakeskuksesta itaan pdin ei ole pyoratieta. Valtakayra olisi hyva katu pyorayh-
teydelle, mutta talloin kadulta pitéisi poistaa pysakointi. Nykyinen jalkakdytava on kapea ja lisdksi

se vaihtaa puolta Junailijankadun liittymassa.

Pyorailijan kannalta ongelmallisia ovat myds tasa-arvoisen liittymat. Monessakaan paikassa liiken-
neymparisto ei tue oikealta tulevan vaistamisvelvollisuutta ja autoilijan eivat usein vaista oikealta

tulevaa pyorailijaa.

Keskustassa olisi tarvetta itd — luoteisyhteyksille, mutta ongelman aiheuttaa harju, jonka yli on vai-
kea saada hyvaa yhteytta. Keskustassa ei ole juurikaan pyorapysakointipaikkoja.
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2.7 Pysdkointi

Keskustassa on kokonaisuutena riittavasti pysakointipaikkoja. Katujen varsilla on 320 paikkaa ku-
vassa 8 rajatulla alueella ja pysadkointialueilla vield 200 paikkaa. Aseman tuntumassa on itdpuolella
rataa 630 liityntapaikkaa ja Liikerata — keskuksen yhteydessa olevassa laitoksessa 220 liitynta-
pysakointipaikkaa ja liikekeskuksen kdytossa olevia paikkoja. Ydinkeskustan kannalta aseman pai-
kat ovat vain liian kaukana. Aivan vilkkaimmat katujaksot ovat kuormitettuja. Kaduille on kuitenkin
vaikea saada lisaa pysakointipaikkoja, katujen pituus ei lisddnny ja toisaalta autoilija ei kovin pitkaa
matkaa suostu kdvelemaan. Ongelmana on, ettd keskustassa ei ole isompaa, keskitettya pysakointi-
laitosta. Pysakdinti on ilmaista ja aikarajoitettua. Kahden tunnin rajoitus on yleinen ja hieman ydin-
keskustan ulkopuolella aikarajoitusta ei ole. Valvonta on kohtuullisen tehokasta. Mainittakoon, etta
ostosmatkalla keskustaan tehdaan keskimaarin 2,5 pysakointitapahtumaa.

Keskustan
pysidkdintialueet

— @i alkarajoitusta
w30 min (kiekolla)
— 2 h (Kiekolla)
4 h (Kiekolla)
e ykSityinen

— keSkusta-alueen
raja

Kuva 9. Keskustan pysakointipaikat (Riihimaen liikenneselvitys 2035)
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2.8 Joukkoliikenne

Riihimaelld on kahdeksan bussilinjaa. Kaikki linjat kulkevat rautatieaseman kautta. Keskustassa
bussien paayhteys on Pohjoinen Asemakatu - Keskuskatu - Kalevankatu. Nelja linjaa kulkee yhteytta
Lopentie - Torikatu - Eteldinen Viertotie. Samoin yhteydelld Valtakatu - Himeenkatu - Karankatu on
nelja linjaa. Pohjolankadulla kulkee yksi linja.

Alakoulu
Ylakoulu

HAMK,
> &= Ammattikoulu,
AR o Vi / Kauppaoppilaitos

Kuva 10. Bussilinjat
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3. Liikenneverkon kehittiminen
3.1 Verkon kehittaminen

Keskustan padyhteydet ovat Kalevankatu - Keskuskatu, Torikatu - Himeenkatu, Pohjoinen Asema-
katu, Hj. Elomaankatu. Mahdollista lapikulkuliikennetta on ydinkeskustassa Himeenkadulla, Kes-
kuskadulla, Kauppakadulla ja Valtakadulla. Keskuskadulla kulkee paljon busseja, eika hyvaa vaihto-
ehtoista yhteytta busseille ole. Keskuskatu on jatkossakin luonteva keskustan paayhteys ita — lansi-
suunnassa. Keskuskadun vaihtoehtoisena yhteytena on Kauppakatu ja jossain maarin yhteys Tori-
kadun ja Temppelikadun kautta. Pohjois-eteld - suunnassa Himeenkatu on ydinkeskustan paayhte-
ys ja lapikulkuliikenteen osalta reitti Etelan Viertotie - Pohjoinen Asemakatu — Valtakatu - Karanka-
tu. Himeenkadun vaihtoehtoisena yhteytena on Junailijankatu ja jossain maarin Keskuskatu — Val-
takatu ja my0s Valtakayra. Pohjois-eteldasuunnassa Himeenkadun liikenteelle on olemassa myos
reitti Torikatu - Temppelikatu — Kalevankatu - Valtakadyrd, mutta yhteys on mutkainen, eika kovin
houkutteleva. Mainittu yhteys on ainoa jonkinlaisen kehamaisen reitin tarjoava keskustassa. Valta-
kdyran lansipuolella ei ole enaa rinnakkaisia yhteyksia, eikd Hdmeenkadun itdpuolella ole rinnak-
kaiskatua. Valtakayra ei myoskaan ole nykyisellddn soveltuva suuremmille lilkkennemaarille. Jos sin-
ne haluttaisiin enemman lilkkennetta, pitdisi pysakointijarjestelyitd muuttaa.

Keskustassa erotetaan omaksi ryhmakseen keskeiset kadut, joilla on monta tehtavaa: ne ovat tar-
keita ostos- ja asiointikatuja ja niilld kulkee paljon autoja ja jalankulkijoita seka pyorailijoita. Nailla
kaduilla liikkumiseen viihtyisyyteen on kiinnitettdva huomiota. Nadiden keskeisten katujen ja keskus-
taa syottavien katujen liittymat toimivat portteina, joiden lapi tullaan keskeiselle ydinkeskustan
alueelle.
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Keskustassa keskeiset katuparit ovat Hdmeenkatu ja Junailijankatu. Jos mietitadan Hameenkadun yk-
sisuuntaistamista, niin Junailijankadun on oltava yksisuuntainen toiseen suuntaan. Toiset katuparit
muodostavat Keskuskatu ja vaihtoehtoiset Kauppakatu ja jossain maarin Temppelikatu - Torikatu.
Keskuskatua ei voi yksisuuntaistaa bussien vuoksi. Kauppakadun yksisuuntaistaminen siirtaisi lii-

kennetta Valtakayralle ja Keskuskadulle.
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Kuva 12. Himeenkadun paaasialliset vaihtoehtoiset ajoreitit

Jos Hdmeenkadulla tehdaan toimenpiteita (yksisuuntaistaminen, katkaisu), mahdollisia muita reitti-
vaihtoehtoja autoilijoille ovat ydinkeskustassa Junailijankadun, Valtakayran, Keskuskadun - Valta-
kadun reitit. Pidemmilld matkoilla Eteldn Viertotie - Pohjoinen Asemakatu - Valtakatu on vaihtoeh-
toinen reitti, jos Himeenkadun reitti on poikki tai koettu hankalaksi. Naistd Junailijankatu on selvin
todenndakaisin reittivaihtoehto. Keskuskatu — Valtakatu tekee suhteellisen pitkan kierroksen. Valta-
kayralle suuntautuisi jonkin verran liikennettd, joka ei ole toivottavaa kadun kapeuden vuoksi. Tori-
kadun - Lopentien suuntainen liikkenne kayttaisi myo6s Junailijankadun — Jarrumiehenkadun reitteja.
Hameenkadun mahdollisen yksisuuntaistamisen tai katkaisun aiheuttamia liikkennemaarien kasvuja

ei-toivotuilla kaduilla voidaan vahentaa esimerkiksi hidasteiden avuilla.

Hameenkadun liikennemaarat eivat ole kovin suuret. Siten suuria paineita ei ole vahentda Ha-
meenkadun liikennemaaraa radikaalisti. Hdmeenaukiosta on olemassa kehittamissuunnitelma, jon-
ka mukaan Lopentiesta tulee selvasti alisteinen Torikatuun verrattuna. Tama muuttaa Hdmeenka-
dun jatkoyhteyden Torikaduksi, kun se nykyadn on Lopentie. Muutos todennakoisesti vahentaa
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Hameenkadun lilkkennemaaria, koska Torikadun yhteys on mutkaisempi. Keskuskatu on luonteva
jatke Kalevankadulle ja bussiliikenteen tarpeet on huomioitava.
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Kuva 13. Kauppakadun paaasialliset vaihtoehtoiset ajoreitit

Kauppakadun yksisuuntaistaminen tai katkaisu valilla Valtakatu — Hdmeenkatu siirtdisi autoilijat
paasaantoisesti Valtakadun — Keskuskadun — Himeenkadun kolmioon. Kauppakadun vaihtoehtoi-
set reitit ovat suppealla alueella kattaen kuvassa 13 esitetyt reitit. Jonkin verran autoja siirtyisi
myos Junailijankadulle ja jotkut autoilijat saattaisivat kdyttda myos Valtakayraa.

Keskustan katuverkossa ei ole tarpeita muuttaa katujen hierarkiaa, muuten kuin Lopentien osalta.
Sen sijaan on oleellisempaa saneerata keskeiset katujaksot tavalla, joka luonnostaan hillitsee ajo-
neuvojen nopeuksia. Naiden toimenpiteiden vaikutukset ovat myos verkollisia, mutta katujen hie-
rarkiaa se ei varsinaisesti muuta.

3.2 Pysdkoinnin kehittiminen

Keskustaan on toivottu lisaa pysakointipaikkoja. Kaytdanndssa ainoa mahdollisuus paikkamaarien li-
sdamiseen on lisata kadunvarsipaikkoja. Keskuskadun suunnitelmaluonnoksessa on esitetty noin 14
paikan lisdaysta. Yksi mahdollisuus lisata paikkoja on yksisuuntaistaa joitakin katujaksoja ja tehda
niista tehokkaita pysakointikatuja lisdaamalla vinopysakointia. Yksisuuntaistamiseen sopivia katujak-
soja ei ole montaa: Junailijankatu, Kauppakatu ja Hdmeenkatu. Junailijankadulle mahtuisi vino-
pysakadintia vain toiselle puolelle katua, joka ei lisaa paikkamaaraa verrattuna nykytilanteeseen mo-
lemminpuolisin kadunvarsipaikoin. Kauppakadulle saisi lisda paikkoja muuttamalla katu yksisuun-
taiseksi ja laittamalla toiselle puolelle katua vinopysakdintia ja toiselle normaalin kadunvarsi-
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pysakoinnin. Muutos lisdisi 9 — 10 pysakdintipaikkaa. Talléin joudutaan jonkin verran kaventamaan
jalkakaytavaa toisella puolella katua. Yksisuuntaistaminen lisdisi liikennetta Keskuskadulla ja Valta-
kadulla.

Kadunvarsipaikat on nykyisin ryhmitelty usein kahden auton ryhmiin, jonka jalkeen valissa on puu

tai valaisin enne seuraavaa ryhmaa. Paikkojen uudelleen ryhmittely kolmen — neljan auton ryhmiin
tehostaa tilankayttoa ja voi tuoda katujaksolle muutaman lisdpaikan. Lisdksi pysakointi on hieman

helpompaa.

Yksi keino saada lisdaa pysakointitapahtumia on tehostaa olemassa olevien paikkojen kayttoa. Vilk-
kaimmilla katujaksoilla voitaisiin siirtyd yhden tunnin aikarajoitukseen sielld, missa kysynta on ko-
vinta.

3.3 Katujen kehittimistarpeet

Keskustan on tarjottava jalankulkijoille viihtyisa ja turvallinen liikkkumisymparisto. Keskustan saavu-
tettavuuden on oltava hyva pyorilld, joukkoliikenteelld seka autoilla. Keskustassa on oltava riittava
maara pysakointipaikkoja, jotka ovat helposti saavutettavissa. Ostoskaduilla on oltava riittavasti ti-
laa kaikille liikkujille ja ajonopeuksien on oltava alhaisia.

Keskustan kehittamisen periaatteena on kdvelypainotteisuuden lisddminen. Tama tarkoittaa ajono-
peuksien hillintad pehmein keinoin ja kdvely- ja pyoraalueiden leventamisia. Lisdksi tavoitteena on
saada enemman pysakointipaikkoja keskustaan ja tehostaa olemassa olevien paikkojen kayttoa.

Useilla kaduilla reunakiveyksien viliin jadva ajoratojen tila on levea. Leveallad kadulla autojen no-

peudet huomaamattaan nousevat turhan korkeiksi.

Kuva 14. Keskuskatu (Junailijankatu - Himeenkatu)
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Keskustan ajoneuvoliikenteen nopeuksia tulee hillitd. Himeenkadulla on Temppelinkadun ja Kaup-
pakadun vélilld ajettaessa tunne siitd, ettd ollaan keskeisella alueella ja tunnelma kadulla on aika
tiivis. Joissain liittymissd on kaytetty suojateilla kiveystda. Nama hillitsevat luontevasti ajonopeuksia.

Keskustan katujaksoilla esitetdan noudatettavaksi Torikadun mallia, jossa pysakdintitila erotetaan
ajoradasta matalalla katukiveyksella ja mahdollisesti samalla tavalla jalankulusta ja pyorailysta. Ajo-
radan kaventaminen tekee autoilijan tilasta tiiviimman. Tarpeen mukaan liittymaalueilla kdytetdan
korotettuja liittymia, korotettuja suojateita ja erilaisia pintamateriaaleja. Usein kaupunkien keskus-
toissa ndkee yhdella katujaksolla yhdenlaista ja toisella toisenlaisia pinnoitteita ja materiaaleja, jol-
loin kokonaisuudesta tulee helposti hieman sekavan oloista. Yhtendinen keskustan katuilme lisaa
my0s viihtyisyytta. Aivan keskeisimmilla jalankulkualueilla voi harkita shared space tyyppista katuti-
lan rakentamista (esimerkiksi Himeenkatu Keskuskatu — Kauppakatu).

Keskustan keskeisimmat kehittamiskohteet ovat ydinkeskustan katujaksot Himeenkatu, Keskuska-
tu, Kauppakatu ja Junailijankatu seka keskeisimmat sisadntuloliittymat. Kehittdmistoimenpiteiden
painopisteina ovat liikkenneturvallisuuden parantaminen, viihtyisyyden lisdédminen seka asioinnin
kayttamien pysakointipaikkojen saatavuuden turvaaminen. Lisaksi pyoraily-yhteyksid on keskusta-
alueella parannettava tarjoamalla yhtenaisia yhteyksia keskustan lapi. Joitakin keskeisia liittymia pi-
taa saneerata. Vaistamisvelvollisuuksien osalta joissain kohdissa voisi harkita tasa-arvoisten liitty-
mien poistoa. My0s pyorapysakointipaikkoja on lisattava keskustaan.

3.4 Kehittamisvaihtoehdot

Katuverkon jasenndinnissa on erilaisia vaihtoehtoja. Toimenpiteet koskevat Himeenkatua, Kauppa-
katua, Keskuskatua ja Junailijankatua. Lisdksi keskeisiin liittymiin ehdotetaan parannustoimenpitei-
ta. Kaikissa tapauksissa ehdotetaan Keskuskadun, Kauppakadun ja Himeenkadun saneeraamista
kavelypainotteiseksi kauppakaduiksi.

Hameenkadun toimenpiteet voivat kasittad lyhyemman tai pidemman katujakson ja Himeenkatu
voi olla yksisuuntainen. Junailijankatu voi olla samoin yksi- tai kaksisuuntainen. Yksisuuntaisena Ju-
nailijankatu voidaan saneerata pysakdintikaduksi valilla Keskuskatu — Valtakayra. Pysakdinnin jar-
jestelyt voi tehda vinopysakaointind kadun toiselle puolelle tai molemmin puolisina kadunvarsipaik-
koina. Junailijankadun jaksolle Keskuskatu - Temppelikatu ei esitetad toimenpiteita.

Pintamateriaaleina ei tule keskustassa kayttaa liilan epatasaista kiveysta esteettoéman liikkumisen
vuoksi. Kadunvarsipysakointi ryhmitellaan niin, etta perdkkain tulee kolme — nelja pysakointipaik-
kaa.

Alla esitetddan muutamia hieman eri laajuisia katujaksojen toimenpiteitd. Toimenpiteet tehdaan ka-
tujaksoittain ja niiden laajuus vaihtelee etenkin Himeenkadun osalta. Sen sijaan Junailijankadun
osalta on vaihtoehtona, onko katu yksi- vai kaksisuuntainen. Kauppakadun osalta toimenpiteet
kohdistuvat luontevasti valille Valtakatu — Junailijankatu. Keskuskadulla on selvaa, etta koko katu-
jakso Kalevankatu — Valtakatu on katsottava yhtena kokonaisuutena ja on siten tyon laajin ja pisin
yksittdinen osuus.
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Vaihtoehto 1. Junailijankatu on 1-suuntainen pysadkdintikatu, Himeenkatu (Keskuskatu — Valta-
kayra), Keskuskatu ja Kauppakatu ovat kavelypainotteisia ostoskatuja.

=

e Padkatu

e K okoOjakatu

e Keskustaa syottava katu

» Pysakointikatu

G Kavelypainotteinen kauppakatu

JIVISTON-

Parannettavat littymat

Kuva 15. Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa Junailijankatu voi olla yksisuuntainen kumpaan suuntaan tahansa, kuvassa ajosuun-
ta on pohjoiseen. Pysakdintia olisi molemmin puolin katua. Yksisuuntaistaminen mahdollistaisi le-
veammat jalkakaytavat ja pyoravaylat. Junailijankadun liikenne siirtyisi Himeenkadulle ja osittain
Valtakayralle. Pysdkointipaikkojen maara ei Junailijankadulla lisddnny. Junailijankadulle tutkittiin
myos vinopysdkoinnin kayttamista, mutta talloin pysakdinti on vain toisella puolella katua, jolloin
paikkamaara ei myoskaan lisddanny. Himeenkadun saneerausta voidaan jatkaa myos Temppelika-
dulle saakka.
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Vaihtoehto 2. Junailijankatu on yksisuuntainen pysakdintikatu ja Hdmeenkatu yksisuuntainen (Kes-
kuskatu — Valtakayrd). Keskuskatu ja Kauppakatu ovat kavelypainotteisia ostoskatuja.
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Kuva 16. Vaihtoehto 2

Hameenkadun ja Junailijakadun on oltava yksisuuntaisia eri suuntiin, jolloin ne toimivat katuparina.
Yksisuuntaisuus voi olla toiseenkin suuntaan. Hameenkadulle olisi tdssa mahdollista saada levea jal-
kakaytava/pyoravayla aurinkoiselle puolelle katua. Pysdkointipaikkojen maara ei lisaanny nykyises-
ta, mutta leveammat jalkakaytavat ovat miellyttavampia liikkua ja pyorailyn olosuhteet paranevat.

Yksisuuntaiset yhteydet lisdavat kortteleita kiertavaa liikkennetta ja hieman pidentaa ajomatkoja.
Hameenkadun yksisuuntaisuus lisdisi Valtakadun — Keskuskadun liikennetta, seka vahdaisemmassa
maarin myos Valtakayran liikkennetta. Yksisuuntaisuudet lisdisivat myos lisdd vasemmalle kdantyvaa
lilkennetta Keskuskadun liittymassa. Toisaalta yksi ajosuunta liittyméssa jaa pois, joten todennakoi-
sesti vaikutus liittyman toimivuuteen on pieni.

Hameenkadun yksisuuntaisuuden on paatyttava pohjoisessa Kauppakatuun. Jos vali Kauppakatu —
Valtakayra olisi yksisuuntainen, paljon liikennetta siirtyisi Valtakayralle, joka ei ole toivottavaa. Val-
takdyra on kapea asuntokatu, jonne enempaa lilkennetta kuin mita siella nykyisin kulkee, ei pida
sallia. Junailijankatu voi puolestaan olla yksisuuntainen Kauppakadun ja Valtakayran valilla.
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Vaihtoehto 3. Junailijankatu on kaksisuuntainen ja Hdmeenkatu on kavelykatu (Keskuskatu — Kaup-
pakatu). Kauppa- ja Keskuskatu ovat kavelypainotteisia ostoskatuja.
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Kuva 17. Vaihtoehto 3

Hameenkadun katkaiseminen toisi laajemman kdvelyalueen nykyisen kavelykadun jatkeeksi. Ha-
meenkadun kavelykatu ja Kauppakuja muodostaisivat yhtendisen aukion kaupungin keskeisimpaan
kohtaan.

Junailijankadun rooli autoliikenteen katuna korostuu ja sen on oltava kaksisuuntainen. Kasvava lii-

kennemaara todennakaoisesti edellyttaisi Junailijankadun toisen puolen pysdkéinnin poistamista lii-
kenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Himeenkadun liikenne siirtyisi Junailijankadulle, Keskuskadulle
— Valtakadulle ja jossain maarin Valtakdyralle. Liikenteen siirtymat ovat suurimmat kaikista vaihto-
ehdoista. Hameenkadun pysakointipaikat poistuisivat (25 kpl).

Ylla esitetyista katujaksojen jasentelyvaihtoehdoista saa rakennettua lisda vaihtoehtoja. Vaihtoeh-
tojen erot eivat ole suuria, kyse on saneerattavien katujaksojen pituuksista ja Junailijankadun ja
Hameenkadun suuntaisuuksista. Toisaalta on ndahtava, etta toteutuksen voi tehda pienissa vaiheissa
jakso kerallaan ja ettd tdma pienten askelien politiikka on helpommin hyvaksyttavissa kuin suu-

remmat kertamuutokset.
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Vaihtoehto 4. Kauppakatu on yksisuuntainen valilla Himeenkatu — Junailijankatu.
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Kuva 18. Vaihtoehto 4

Kauppakadun katkaiseminen mahdollistaisi pysakointipaikkojen lisaamisen Kauppakadulla. Toisen
puolen pysakointi voitaisiin muuttaa vinopysakoinniksi, jolloin pysakointipaikkoja saataisiin 4-5 kpl
lisda korttelivalille. Ndin Valtakadun ja Junailijankadun valille saataisiin kymmenkunta lisdpaikkaa.

Kauppakatu toimisi yksisuuntaisena paremmin lanteen pain kuin itdan pain. Talloin keskustan suun-
taan voidaan ajaa luontevasti Kauppakadulle ja siita eteenpain.

Kauppakadun liikenne siirtyy suurimmaksi osaksi Keskuskadulle-Valtakadulle. Jonkin verran liikenne
lisddntyisi myos Hameenkadun pohjoispdassa ja Valtakadun pohjoispuolisella osuudella. Jonkin ver-
ran lilkennetta kulkisi my0ds Valtakayraa pitkin. Tata voi hillita toteuttamalla hidastimia Valtakadyral-
le.

YII3 esitetyista katujaksojen jasentelyvaihtoehdoista saa rakennettua lisaa vaihtoehtoja. Vaihtoeh-
tojen erot eivat ole suuria, kyse on saneerattavien katujaksojen pituuksista ja Junailijankadun ja
Hameenkadun suuntaisuuksista. Toisaalta on ndahtadva, etta toteutuksen voi tehda pienissa vaiheissa
jakso kerallaan ja ettd tama pienten askelien politiikka on helpommin hyvaksyttavissa kuin suu-
remmat kertamuutokset.

Keskusta paakavely-yhteydet ovat Kauppakujan kautta kulkeva akseli Valtakayran ja Valtakadun va-
lilla ja yhteys jatkuu aina Asemakadulle saakka. Keskuskadulla on leveat jalkakaytadvat ja se on sa-
mansuuntainen rinnakkainen hyva yhteys. Himeenkatu on keskeisin pohjois-eteldasuuntainen kul-
kuyhteys.
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3.5 Katujaksojen vaihtoehdot

Hameenkatu

Hameenkadulla on kolme kehitettavaa katujaksoa: Temppelikatu - Keskuskatu; Keskuskatu - Kaup-
pakatu; Kauppakatu - Valtakdyra. Katujaksot muodostavat saneeraamisen vaiheistuksen, joista kes-
keisin ja ensimmainen on vali Keskuskatu - Kauppakatu. Olennainen kysymys on, yksisuuntaiste-
taanko Hameenkatu. Himeenkadun yksisuuntaistaminen muuttaisi autoilijoiden reitteja. Himeen-
kadun korvaavina yhteyksina toimivat Junailijankatu, Keskuskatu - Valtakatu ja myos Valtakayra. Ai-
nakaan Valtakayralle ei pitdisi ohjata enempda autoliikennettd, katu on kapea ja ndkemat ovat
huonot. Siten Himeenkadun yksisuuntaistaminen voi edellyttda joidenkin hidastavien toimenpitei-
den tekoa myds Valtakayralle. Mahdollinen yksisuuntaistaminen edellyttad myos Junailijankadun
yksisuuntaistamista.

Hameenkadulle ei ole saatavissa juuri enempaa pysakointipaikkoja kuin mita sielld nyt on. Pysakoin-
tipaikkojen ryhmittely kolmen — neljan auton ryhmiin tuo jonkin verran lisatilaa ja saattaa lisata
muutaman autopaikan. Mahdollisella yksisuuntaistamisella saadaan etup&dassa leveammat jalkakay-
tavat ja pyorakaistat.

Hameenkadun nykyista poikkileikkausta ei muuteta, jos katu jaa kaksisuuntaiseksi. Katutila on aika-
naan jasennelty hyvin ja suurin muutos koskee pysakoinnin jarjestelyita.

Hameenkatu valilla Temppelikatu—Keskuskatu

Katutila saneerataan Torikadun mallin mukaiseksi. Pyoravaylat tehdadn kadun molemmin puolin.
Jakson alkupaasta on olemassa valmis suunnitelma Kalapojankujalle saakka (Hdmeenaukion suunni-
telmat).

Hameenkatu valilld Keskuskatu—Kauppakatu

Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan katutilan jasenndinti Torikadun mallin mukaan. Pyoravaylat
tehddan kadun molemmin puolin. Katujakson kehittamisessa on erilaisia mahdollisuuksia:

- Hameenkatu on yksisuuntainen valilla Keskuskatu—Kauppakatu. Talloin poikkileikkauksessa on
yksi ajokaista ja pysdkdinti molemmin puolin, pyoraily erotettuna jalkakaytavasta. Jalankululle
ja pyorailylle saadaan lisatilaa.

- Katujakson voisi toteuttaa myo6s shared space — tyyppisena ratkaisuna, jolloin se yhdistyy
enemman Kauppakujaan. Hdmeenkadulla on yhtendinen pintamateriaali (sama kuin nykyisin
kauppakujalla) jatkuen Keskuskadun ja Kauppakadun liittymiin. Himeenkadun liittymaalueiden
korottamista harkittiin, mutta liikennevalojen ja bussiliikenteen kanssa korotus ei ole oikein
toimiva yhdistelma ainakaan Keskuskadun liittymassa. Himeenkadulla lapiajo olisi edelleen sal-
littu, mutta kadulla liikkuminen tapahtuisi jalankulkijan ehdoilla.

Hameenkadun télle jaksolle on mahdollista toteuttaa katulammitys. Jos Kauppakuja joskus katettai-
siin, olisi kate jatkettavissa myos talle osuudelle.
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Hameenkatu valillda Kauppakatu—Valtakayra

Jatketaan Hdmeenkadun saneerausta edelleen Torikadun mallin mukaan. Py6ravaylat toteutetaan

kadun molemmin puolin
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Kuva 19. Nykyinen Hdmeenkadun poikkileikkaus (Keskuskatu - Kauppakatu)
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Hameenkadun uudet poikkileikkaukset
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Kuva 21. Himeenkadun yksisuuntainen vaihtoehto
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Kuva 22. Himeenkadun kaksisuuntainen vaihtoehto

25




Junailijankatu
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Kuva 23. Nykyinen Junailijankatu

Junailijankatua sopii hyvin pysakdintikaduksi. Junailijankadun varrella sijaitsevasta puistosta on
mahdollista lohkaista pala pysakdinnille. Toteutus olisi Torikadun mallinen. Junailijankatu voi olla
yksi- tai kaksisuuntainen riippuen Hameenkadun suuntaisuudesta.

Kuva 24. Junailijankatu
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Yksisuuntaisena Junailijankadulle saa molemminpuoliset pysakdintitaskut. Kaksisuuntaisena pysa-
kointia voi olla vain toisella puolella katua. Vinopysakaointia tutkittiin myos, mutta silloin jalkakayta-
van saa vain toiselle puolelle katua. Molemminpuolisella pysakoinnilla saadaan yhta paljon paikkoja
kuin yksipuoleisella vinopysdkdinnilla ja kadun ilme on talldin paljon parempi. Yksisuuntaistaminen
ei lisda paikkamaaraa, mutta silld saadaan levedmmat jalkakdytavat. Junailijankatu voi olla yk-

sisuuntainen valilla Keskuskatu — Valtakayra.
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Kuva 25. Yksisuuntainen Junailijankatu
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Kuva 26. Kaksisuuntainen Junailijankatu
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Kuva 27. Esimerkki yksisuuntaisesta kadusta molemmin puoleisella pysakainnilla (kuva:
Google)

Hameenkadun ja Junailijankadun yksisuuntaisuus

Katujen yksisuuntaisuus on mahdollinen. Junailijankatu voidaan toteuttaa yksisuuntaisena yksinkin,
mutta Hdmeenkadun yksisuuntaistaminen edellyttda myos Junailijankadun yksisuuntaistamista.
Ajokaistan poistaminen Junailijankadulta mahdollistaa pysakdintipaikkojen lisddamisen lyhyen mat-
kan paassa keskeisista ostoskatujaksoista. Himeenkadulla yksisuuntaisuus tuo lisaa tilaa jalankulul-

le ja pyorailylle.

Yksisuuntaistaminen voi toteuttaa kahdessa vaiheessa: valille Keskuskatu—Kauppakatu ja vilille
Kauppakatu—Valtakdyra. Sen sijaan valille Temppelikatu—Keskuskatu ei yksisuuntaisuutta ole liiken-
teellisesti jarkevaa toteuttaa. Talloin yksisuuntaistetun Himeenkadun liikenne ohjautuisi asuntoka-
duille; etupaassa Junailijankadulle ja Jarrumiehenkadulle.
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Kauppakuja vélillda Himeenkatu - Valtakayra

Kavelykatu tai shared space tyyppinen ratkaisu on mahdollinen nykyisen kavelykadun mallisena.
Tonteille sallitaan ajo Himeenkadun suunnasta. Kauppakuja toimii myos jalankulun ja my6s hitaan
pyorailyn yhteytena Valtakayralta Valtakadulle saakka. Kauppakujalle voisi olla mahdollista sijoittaa
pyorapysakaointia.
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Kuva 29. Kauppakuja Himeenkadusta itdan
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Kauppakatu valilld Junailijankatu - Valtakatu

Kauppakatu on normaali keskustan katu. Pysakointia on nykyisin molemmin puolin katua, tosin ra-
vintolan terassi vie kesdaikaan valtaosan kadun aurinkoisen pohjoispuolen paikoista.

3,50

Pysakainti

Kuva 30. Nykyinen Kauppakadun poikkileikkaus
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Kuva 31. Kauppakatu valilla Himeenkatu - Valtakatu
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Peltosaaren suunnasta tuleva pyoratie jatketaan Kauppakadun pohjoisreunaa pitkin aina Valta-
kayrélle ja edelleen Kalevankadulle saakka. Kauppakadun yksisuuntaistaminen lisdisi Keskuskadun
ja todennakoisesti, Hdmeenkadun ja ehka Junailijankadun ja Valtakdyran liikennetta. Yksisuuntais-
tamisen avulla toiselle puolelle voitaisiin saada vinopysakointia, jolloin pysdkoéintipaikkoja saataisiin
9 - 10 lisda. Nykyisin kaytossa on 11 paikkaa.
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Kuva 32. Kauppakatu kaksisuuntaisena molemminpuolisin pysakoinnein.
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Kuva 33. Kauppakatu kaksisuuntaisena toispuolisella pysakoinnilla ja levealla jalkakayta-

valla
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Kauppakatu on myds mahdollista yksisuuntaistaa. Se mahdollistaisi pysakdintipaikkojen lisdamisen
valilla Junailijankatu — Valtakatu. Kuvassa 34 esitetdan ratkaisun mukainen poikkileikkaus. Paikkoja

voisi saada kymmenkunta lisaa.
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Kuva 34. Kauppakatu yksisuuntaisena vinopysakdinnilla ja toisen
puolen kadunvarsipysakointina
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Keskuskatu valilla Kalevankatu—Pohjoinen Asemakatu

Keskuskatu on nykyiselldaan levea ja tilankayttd on epamaaraista. Periaatteessa kadulla on 2+2 kais-
taa, mutta pysakaointi on osittain sallittu kadun reunassa. Keskuskadulla kulkee lisdksi useita bussi-
linjoja.
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Kuva 35. Nykyisen Keskuskadun poikkileikkaus

Kuva 36. Keskuskatu Hdmeenkatu - Valtakatu (kuva: Google)
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Katua kavennetaan nykyisesta selkeasti 1+1-kaistaiseksi, jonka lisaksi tarvitaan ryhmittymiskaistat
Hameenkadun liittymdassa. Katutila toteutetaan Torikadun mallin mukaan. Pyoravaylat toteutetaan
kadun molemmin puolin. Lansipdaan bussipysakit on siirretty Himeenkadun tuntumaan ja itdiset py-
sakit ovat nyt samalla kohdalla. Pysakointipaikat on selkedsti merkitty ja niita on saatu noin 14 lisaa,
joista 10 ostoskeskuksen kohdalle. Keskuskadun luonnospiirustus on kuvassa 36.
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Kuva 37. Keskuskatu 1+1 kaistaisella osuudella
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Kuva 38. Keskuskatu ryhmittymiskaistaosuudella
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Kuva 39. Keskuskadun suunnitelmaluonnos



Liittymat

Riihimaella on paljon tasa-arvoisia katuliittymia keskustassa. Tasa-arvoisten liittymien hyvana puo-
lena on se, ettd liittymiin tullaan varovaisesti ja talléin autojen nopeudet eivdt pdase nousemaan.
Ulkopaikkakuntalaiselle on hankalaa, kun osa Himeenkadun poikkikaduista on merkitty kolmiolla ja
osa ei. Toisaalta Torikadulla etuajo-oikeus toimii hyvin. Tasa-arvoiset liittymat ovat pyorailijoille
huono ratkaisu, autoilijat eivat yleensa vaista oikealta tulevaa pyorailijaa.

1 Kauppakatu — Valtakadyra - Kokinmaki - Isokayra
- kaksi liittymaa aivan vierekkain
- nykyisin turvaton ja huonot nakemat
- ratkaisuna liittyman parempi muotoilu
2 Keskuskatu - Kalevankatu - Valtakayra
- verkollisesti olisi hyva kiertoliittyman paikka, mutta paikka on hyvin ahdas ja hyvaa
toteutusta ei taida saada. Hyva ratkaisu voisi olla korotettu liittyma (portti keskus-
taan)
3 Temppelikatu - Hdmeenkatu
- turvattomuus
- tulo keskeiselle alueelle
- liitttymaan voisi tehda korotetut suojatiet
4 Pohjoinen Asemakatu - Valtakatu - Keskuskatu
- nykyiselldan laaja alue, joka on melko sekavan oloinen
- tarkea liittyma
- kiertoliittyma on jo suunniteltu
5 Valtakatu - Kauppakatu - Hj. Elomaankatu
- Peltosaaresta tulevan liikenteen nopeuksien hillitseminen ennen liittymaa (sillan
saneerauksen yhteydessa esimerkiksi kadun kaventaminen, pintamateriaalien kayt-

to, korotettujen suojateiden teko)
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Kuva 40. Parannettavat liittymat
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4. Toteuttamisohjelma

Saneerattavat katujaksot ja liittymat ovat kuvassa 35. Katujaksojen toteuttamistarkeys noudattaa
kuvan numerointia. Kiireellisimmaksi on koettu Himeenkadun Keskuskatu — Kauppakatu vilin to-
teuttaminen ensimmaisena (1a), jonka jalkeen arvioidaan jaksojen 1b ja 1c muutostarpeet. Seuraa-
va toteutettava jakso on Junailijankatu, jonka jalkeen Kauppakujan lansiosan saneeraus, seuraavak-
si Kauppakadun toteutus ja viimeisena Keskuskadun saneeraus. Liittymien osalta ensimmaisena tu-
lee toteuttaa Pohjoisen Asemakadun ja Keskuskadun liittymd&alue. Kauppakadun ja Valtakayran liit-
tymassa toimenpiteet eivat ole suuria, joten sen toteutus lienee kustannusmielessa helpoin.

Kuva 41. Katujen saneerausjarjestys

Vaihtoehtojen osalta ei tdssa tydssa ole tehty tarkempia piirustuksia muilta kuin Keskuskadulta. To-
teuttamiskustannuksia on haarukoitu Torikadun toteutuneiden rakennuskustannusten avulla sovel-
taen saneerattavien katujaksojen pinta-aloihin. Taulukossa 1 ovat saneerattavien katujaksojen pe-
rustiedot ja taulukossa 2 arvioidut rakentamiskustannukset. Rakennuskustannukset on arvioitu ne-
lidhinnalla 140 euroa/m2.
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Taulukko 1. Saneerattavien katujaksojen perustiedot

Leveydet (m) Pinta-alat
. pituus . . . pysa- ajorata jk+pp pysakointi

katujakso il katutila ajorata jk+pp KBinti (m?) (m2) (m2)
Hameenkatu la 150 20 6.5 10 4 975 1425 600
(Keskuskatu - Kauppakatu) '
Hameenkatu . b 130 20 65 10 4 845 1235 520
(Kauppakatu - Valtakayra)
Hameenkatu

. 1c 310 20 6.5 10 4 2015 2945 1240
(Temppelikatu - Keskuskatu)
Keskuskatu
(el i - Vel e 2 310 22 7 8-10 5 2170 2790 1550
Junailijankatu 3 210 145 4 6 5 840 1260 945
(Keskuskatu - Valtakayra) !
Kauppakuja

11 4
(Hameenkatu - Valtakayra) 20 6 > >40 >0 0
Kauppakatu
(Junailijankatu - Valtakatu) 170 18 6.5 6-10 4 1105 1360 680
Taulukko 2. Katujaksojen arvioidut kustannukset
katuiakso ajorata jk+pp pysakointi yhteensa
J (euroa) (euroa) (euroa) (euroa)
Hameenkatu
(s aele - [enERel e 1a 136 500 199 500 84 000 420 000
Hameenkatu
(Kauppakatu - Valtakayra) 1b 118 300 172 900 72 800 364 000
Hameenkatu 1c 282100 412300 173600 868 000
(Temppelikatu - Keskuskatu)
F;:E\J/analf:tu Valtakatu) 2 303800 390600 217000 911400
i;g:l'('l'jsak"aktit‘fValtakéyré) 3 117600 176400 132300 426 300
Kauppakuja
1
(Hameenkatu - Valtakayra) 4 75600 63 000 0 38600
Kauppakatu
5 154 700 190 400 95 200 440 300

(Junailijankatu - Valtakatu)
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