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Esipuhe

Riihim&en keskustan liikennesuunnitelma laadittiin kaupungin tekniséktukssn katuja puistoyksikon
toimesta. Edellinen keskustan liikenteen kehittdmissuunnitelma on laadittu 1999 ja koko kaupunki kasitt
vassa liikennesuunnitelmassa (valmistui tammikuussa 2011) ei voitu paneutua keskustan erityiskysymyksiin.

Ty6ssa keskapa tekijana oli vetovoimaisuuden lisaaminen ja pyséakointipaikkojen saatavuudengarant
minen.

Ty6té ohjasi tydryhma, johon osallistuivati Ailppurainen (pj) , Raija Niemi, AAklkaija JAmsen ja Carita
Uronen. Trafix Oy:ssa tyota tekivat Matti KeranenofddKumpulainen ja Leena Gruzdaitis.



1. Tehtavan kuvaus

Tyo6n tarkoituksena on laatia keskustan liikenteen kehityssuunnitelma. Keskeisena tekijamé oli ka
toittaa keskustarviihtyisyydenja vetovoimaisuuden lisdamiskiékennesuunnittelun keinoin. Eri
osapuoten nakemysten kartoittamiseksi jarjestettiin tydpajayyppinen seminaarijonne kutstr

tiin kattavasti eri tahojen edustaji&rillinen kaupallinen selvitys (HAMK) keskustan yrittgjille tehtiin
alkusyksystd, jonka tulokset olivat tdssa tytssa kaytett@van

Ty6ssa keskityttiin keskustditkenneverkorja etenkin keskeisimpien ostoskatujen kehittdmiseen

Tavoitteena oli lisata keskustassa asioinnin viihtyisyytta siten, etta palveluiden hyva saatavuus tu
vataan.Liséksi tarkasteltiin keskustan lapimenoliikeen vahentdmismahdollisuuksia
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2. Nykytilanne
2.1 Liikenneverkko

Keskustaan itapuolitseadanvieressinenee keskeinepohjoisetelasuuntainen paayhteys: Etéla
nen Asemakatyg Pohjoinen AsemakatuPohjoinen Rautatigkatu. Keskustatéinst ja etelapuoki-
nenpéaékatu orKirjauksetie ¢ Sakonkatw; Kulmalan Puistokatu. Radan ylitse pdasee keskustan
pohjoisosassa Kok&atua- Istuinkived, joka jatkuu Kontiontienkeskella Hj. Elomaankatua, joka

jatkuu Kauppakatuna keskastsa ja eteldainen radanylitys on Siltakatua pitkin, joka jatkuu Katma
puistokatuna.

Keskustan sisdéntulokatuina ovat Kalevankatu, Hameenkatu, Kauppakatu, Pohjoinen Asemakatu

Keskuskatu ja eteldssa Lopentie ja Torikatu. Keskeisimmat ostoskadut oveetiéatu, Keskusk
tu ja Kauppakatu.

Keskustan liikkenneverkolle on tyypillista teesaoisten liittymien suuri maara. Tasavoiset liitty-

mat alentavat autoilijoiden nopeuksia, mutta laajoissa liittymissa-tasoisuus tekee liittymista

hieman sekavia, jgsa ajaminen ei olelontevaa Myds pyoréilijan kannalta tasarvoisuus on n-
gelmallinen vaistamisvelvollisuuden ollessa monessa tapauksessa epaselva. Karkikolmio selkeyttaa
tilannetta. Hankalinta on, jos samalla kadulla on seka vaistamisvelvollisiasdtarvoisia liittymia.

Katuverkon jasemjinti esitetdénkuvassa 2.
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2.2 Keskustan ajoreitit ja likennemaarat

Riihimaerkeskustarmpaayhteysnoottoritielta etelasta pairon Etelan Viertte. Selta paayhteys
pohjoiseen menee Pohjoiselle Asemakadulle, josta likenne hajaantuu Valtakadulle, osittaisr kesku
taan Keskuskadulle ja Kauppakadulle ja osa Peltosaaren suuntaan radan yli. Etel&sta keskustaan
Hameenkadulle ei suuntaudu kovinkaan paljorehikettd. Arolammintien liikenne etelasta jatkaa
Kulmalan puistokatua seka Etelaistd Asemakatua. Keskustaan meneva liikkenne voi kaéyttaa H
meenkatua tai todennakdisemmin Keskuskatua ja Kauppakatua. Lannen suunnasta merkittéava pa
kallisempi yhteys on Lasiteddntie, joka keraa liikkennetta lahialueilta seka kaukaisempaa liilkenne
td Himeenlinnantieltd ja Sipilanti&. Lasitehtaantie jatkuu keskustan suuntaan Kalevankatuaa. K
levankatu on my6s Kirjauksentieltd tulevan liikkenteen paayhteys keskustaan. Pohjpisiestalke-

va liikenne kayttaa Pohjoista Asemakatua keskustan ohittavan liikenteen osalta ja keskustaan tul
va liikenne kayttaa KarankatugHameenkatua. Peltosaaren suunnasta idasta keskustaan tuleva li
kenne tulee Hj. Elomaankatua Kauppakadulle.

Keskustasa suurin lapikulkeva liikenne on todennakdisesti Keskuskadulla, mutta likennemaarien
perusteella Kalevankatua pitkin tuleva liikenne hajaantuu Hameenkadulle ja muille keskastan k
duille. Kalevankatg Keskuskatu ei ole oikein sujuva lapikulkuyhteysidle, paitsi junaasemalle.

Hameenkadun likennemaarien perusteella voi todeta, etta kokonaan keskustan lapi meievan li
kenteen méara ei ole kovin suuri. Valtakgtarankatu yhteys on keskustassa merkittava |dpiku
kuliikenteen reitti. Talle rinnakkaingrhteys olisi PohjoiseRautatickkadun kautta, mutta Pohjoise

ta Rautatieladulta ei olehyvaaajoyhteyttd Karankadulld.isaksi tasarvoiset liittymajarjestelyt
helpottavat Valtakadun kautta ajamista.

S ta00 { & Sz, 7

Kuva3. Liikennemaaratuonna 2010 (Riihiméen liikenneselvitys 2035)



2.3 Liikenneturvallisuus

Ristedmisonnettomuuekt ovat selvasti yleisin onnettomuustyyppi. Naisséa eniten loukkaantuneita
tulee kdantymisonnettomuuksissa. Jalankulfeupyorailyonnettomuudet muodostavat maaraltadan
toiseksi suurimman onnettomuusryhman ja suurimman henkilévahinkoihin johtava ryhtaan.
dunvarsipysakoinnille tyypilliset onnettomuustyypit muodostavat noin yhden neljasosan kaikista
moottoriajoneuvojen onnettomuuksistaddankaliin vaistamissaantoihin liittyvat onnettomuustyypit
muodostavat noin yhden kolmasosan kaikista moottoriajoneuvojen tiomaiuksista

Onnettomuudet 2006-2011 onnettomuustyypeittdin
(jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet yhdistetty)

90
84
80
70 &5
60
50
B Kaikkien onnettomuuksien lukumaara
40 37
B Henkildvahinko-onnettomuuksien
30 - 26 R
24 lukumaéra
20
20 - Onnettomuuksissa loukkaantuneiden
lukumaara

Kuvadd hyyStGid2YdzdzadeeLIAlG (1Sajdaily 2yy
jon pysakointiin liittyvia onnettomuuksia, joiden tyyppia ei ole tarkemmin koodattt

Kuvassa 5 esitetaan tapahtuneet onnettomuudet vuosina 218 1.Keskustan alueella ei ola-t
pahtunut yhtdén kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Vaarallisimpia katuja ovat olleet Kaleva
katu, Keskuskatu, Kauppakatu, Hameenkatu ja Torikaskustaa kiertavien vilkkaiden paakatujen
littymissa on tapahtunut paljon loukkaantumisia.
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2.4 Olemassa olevat suunnitelmat

Keskustan alueella on tehtseita suunnitelmigjoita ei viela ole toteutettu

Hameenaukio
Keskusaukio

Istuinkivi kiertoliittyma
Pohjolankatu Joukolankatu

=A =4 =4 =

Kuvab. Olemassa olevat suunnitelmat



2.5 Keskeisimmat katujaksot

Selvitystydn drkein kohde oli aivan ydinkeskustan kesimmat katujaksot: Himeenkatu, Kesku

katu ja Kauppakatu, seka osittain kavelykatuna oleva Kauppakuja seka Hameenkadu@isenak
yhteytena toimiva Junailijankatu. Selvityksessa kiinnitettiin huomiota myds keskeisimpiin liittymiin,
joiden kautta saaviaan naille tarkeimmille ostoskatujaksoilldéaissa liittymisséa on jokaisessa omat
ongelmansa.

Liittymassa ValtakayriKauppakatw; Kokinmaki Isokayra (1) tapahtuu paljon onnettomuuksia.
Kalevankatw, Keskuskatu Valtakayra (2) toimsisaantulonakeskeiselle ostosalueelja liittyméa
koetaan ongelmalliseksT.emppelikatu Hameenkaty3) on turvaton ja Hameenkadun ylitys @n |
lankulkijalle ongelmallinen. Katu on levea ilman keskisaareketta. Katujakso kuitenkin $igaltyy
meenaukiorkatusuunnitelmaanjonka pitaisi menné toteutuksedahivuosina.Keskuskatg
ValtakatwigPohjoinen Asemakat(#) on laaja littymaalue ja melko sekava tagaoisine liittyni-
neen. Tama tulhankin saneeraamaan kiertoliittyrkéi lahivuosinaHj. Elomaankaty Valtakatu-
Kauppakatu(5) on samoin laaja alue. Tulo. Hjomaankatua alas siltaa pitkin nostaa autojeneop
uksia keskustaan saavuttaes3alevan sillan remontoinnin yhteydessa voidaan toteuttaa népeu
sia hidastavia toimenpiteita.
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2.6 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulurosdta tilanne on kohtuullisen hyva. Katujen varsilla on jalkakaytavat, vaikka ne eivét
usein kovin leveita olekaan. Leveiden katujen ylitykset @tankulkijoilleongelmallisia, etenkin
Hameenkadun 22 kaistainen osuus Hameenaukiolta Temppelikadulle jaus&atu.

Pydraverkossa ojonkin verrankatkoksia keskustass&auppakadulta pyoratie puuttuu kokonaan

ja Keskuskadun molemmin puolin olisi hyva olla pyoratiet, koska katua kayttaa paljon koululaisia.
Hj. Elomaankatua pitkin tultaessa keskustaan pyotappuu kokonaarkauppakadun alkaessa
Pohjolankadulle liikuntakeskuksesta itdén pain ei ole pyoratieta. Valtakayra olisi hyva katuhpyoray
teydelle, mutta talléin kadulta pitaisi poistaa pysakadinti. Nykyinen jalkakaytava on kapea ja lisaksi
se vaihtaa pulba Junailijankadun liittymé&ssa.

Pyorailijan kannalta ongelmallisia ovat myos taseoisen liittymat. Monessakaan paikassa liike
neymparisto ei tue oikealta tulevan vaistamisvelvollisuutta ja autoilijan eivat usein vaisté oikealta

tulevaa pyorailijaa.

Keskustasa olisi tarvetta it& luoteisyhteyksille, mutta ongelman aiheuttaa harju, joykiaon va-
kea saada hyvaa yhteytt&eskustassa ei ole juurikaan pyérapysakaointipaikkoja.
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2.7 Pysakainti

Keskustassa on kokonaisuutena riittavasti pysakointipaikk@jaujen varsillan 320 paikkaauk

vassa 8 rajatulla alueella ja pysakointialueilla viela 200 paikkaa. Aseman tuntumassa on itapuolella
rataa 630 liityntdpaikkaa ja Liikeratkeskukseryhteydessa olevassa laitoksessa 220 lidynt
pysakointipaikkaa ja liikekeskuksen kaytdssa olevia paikkoja. Ydinkeskustan kannalta aseman pa
kat ovat vain liilan kaukana. Aivan vilkkaimmat katujaksot ovat kuormitettuja. Kaduille on kuitenkin
vaikea saadadaa pysakointipaikkoja, katujen pituus ei lisdanny ja toisaalta autoilija ei kovin pitkaa
matkaa suostu kaveleméaan. Ongelmana on, etta keskustassa ei ole isompaa, keskitettya pysakadint
laitosta. Pysakointi on ilmaista ja aikarajoitettua. Kahden tunninitteggan yleinen ja hieman yui
keskustan ulkopuolella aikarajoitusta ei ole. Valvonta on kohtuullisen tehokasta. Mainittakoon, etta
ostosmatkalla keskustaan tdhan keskimaarin 2,5 pysakointitapahtumaa

Keskustan
pysidkdintialueet \

— @i alkarajoitusta
- 30 min (kiekolla)
— 2 h (Kiekolla)
— 4 h (Kiekolla)
e yksityinen

— keSkusta-alueen
raja

0 200 400 600 800 1000

Kuva9. Keskustan pysakdintipaikéRiihimaeniikenneselvitys2035)
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2.8  Joukkoliikenne

Riihimé&ella on kahdeksan bussilinjaa. Kaikki linjat kulkevat rautatieaseman kautta. Keskustassa
bussien paayhteys on PohjoinAsemakatu Keskuskaty KalevankatuNelja linjaa kulkee yhteytta
Lopentie - Torikatu- Eteldnen Viertotie. Samoin yhteydel\altakatu- Hameenkatu Karankatuon
nelja linjaa. Pohjolankadulla kulkee yksi linja.

Alakoulu
Ylakoulu

HAMK,
i Ammattikoulu,
>~ PN 3 Kauppaoppilaitos

Kuva 10Bussilinjat
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3. Liikenneverkon kehittaminen
3.1 Verkon kehittdm inen

Keskustan paayhteydet ovat KalevankakeskuskatuT orikatu- Himeenkatu, PohjoineAsena-

katu, Hj. ElomaankatiMahdollista lapikulkukennetta on ydinkeskustassa Hameenkadulla-Ke
kuskadulla, Kauppakadulla ja Valtakadulla. Keskuskadulla kulkee paljon busseja, eikd hyw&a vaiht
ehtoista yhteyttabusseilleole. Keskusktu onjatkossakiduonteva keskustan paayhteys gdans-
suunnassa. Keskuskadun vaihtoehtoisena yhteytena on Kauppakatu ja jossain maéarin yiteys Tor
kadun ja Temppelkadun kautta Pohjoiseteld- suunnassa Hameenkatu on ydinkeskustan pagyht
ys ja lapikikuliikenteen osaltaeitti Etelan Viertotie Pohjoinen Asemakatq Valtakatu- Karanka-

tu. Hameenkadun vaihtoehtoisena yhteytena on Junailijankatu ja jossain maarin Keslqigkiatu
takatu ja my6s Valtakayra. Pohja@telasuunnassa Hameenkadun liikeglte on olemassa myos

reitti Torikatu- Temppelikatu, Kalevankatu Valtakayra, mutta yhteys omutkainen eiké kovin
houkutteleva.Mainittu yhteys on ainoa jonkinlaisen kehaisén reitin tarjoava keskustassa. \4alt
kayran lansipuolella ei ole enaé rinnakkaighteyksia, eikd Hameenkadun itédpuolella ole rikna
kaikatua Valtakayra ei mydskaan ohgkyiselladrsoveltuva suuremmille likennemaarilldos gi-

ne haluttaisiin enemman liikkennettd, pitaisi pysakointijarjestelyitd muuttaa.

Keskustassa erotetaan omakghmakseen keskeiset kadut, joilla on monta tehtavaa: ne ovat ta
keita ostosja asiointikatujga niilla kulkee p§on autoja ja jalankulkijoita seka pyorailijoitdailla
kaduilla liikkumiseen viihtyisyyteen on kiinnitettava huomiota. Naiden keskekstejen ja kesks-
taa syottavien katujen liittymét toimivat portteina, joiden Iapi tullaan keisklle ydinkeskustan
alueelle.
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Keskustassa keskeiset katuparit ovat Hameenkatu ja Junailijankatonidiitaéan Hameenkadurky
sisuuntaistamista, niin Junailijankadun on oltava yksisuuntainen toiseen suuntaan. Toiset katuparit
muodostavat Keskuskatu ja vaihtoehtoiset Kauppakatu ja jossain maarin Temppelikaikatu.
Keskuskatua ei voi yksisuurgiabussien vuoksi. Kauppakadyksisuuntaisteninen siirtéisi I
kennettéaValtakayralle ja Keskuskadulle.
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Kuva 12. Hameenkadm"aaasiallisewaihtdehtoiset ajoreitit

Jos Hameenkadulla tehdaan toimenpitefy&sisuuntaistaminen, katkaisupahdollisianuita reitti-
vaihtoehtojaautoilijoille ovat ydinkeskustassa Junjaihkadun, Valtakayran, Keskuskadwralta-
kadun reitit. Pidemmilla matkoilla Etelén ViertotiPohjoinen AsemakatuValtakatu on vaihtol-
toinen reitti, jos HAmeenkadun reitti on poikki tai koettu hankalalsiista Junailijankatu on selvin
todennakadisirreittivaihtoehto. Keskuskatq Valtakatu tekeesuhteelliserpitkén kierroksen. Vet
kayralle suuntautuigonkin verranliikennettd, joka ei ole toivotteaa kadun kapeuden vuok3iori-
kadun- Lopentien suuntainen liikenne kayttaisi myos Junailijankapdarrumiehenkadun reitteja.
Hameenkadumahdollisenyksisuuntaistamisen tai katkais@aiheuttamia likennemaarien kasvuja
ei-toivotuilla kaduilla voidaan vahentaa esimerkikislasteidenavuilla

Hameenkadun likennemaarat eivat ole kovin suuret. Sitemigypaineita ei ole vahentaad-
meenkadun liikennemaaraé radikaalisiimeenaukiosta on olemassa kehittdmissuunnitelmas jo
ka mukaan Lopentiesté tulee selvasti alisteinen Torikatuun verrattuna. Tama muuttaa Ha&meenk
dun jatkoyhteyden Torikaduksi, kun se p§kn on Lopentie. Muutos todennékoisesti vahentaa
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Hameenkadun liikennemaaria, koska Torikadun yhteys on mutkaisempi. Keskuskatu on luonteva
jatke Kalevankadulle ja bussiliikenteen tarpeet on huomioitava.
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Kuva 13. Kauppakadun paaasialliset vaihtoeht@gmeitit

Kauppakadun yksisuuntaistaminen tai katkaisullé&Valtakatug Himeenkatu siirtaisi autoilijat
paasaantoisesti ValtakadyKeskuskadugq Hameenkadun kolmioon. Kauppakadun vaihtoéhto
set reitit ovat suppealla alueella kattaen kuvassa 13 esitetyt reitit. Jonkin verran autoja siirtyisi
my6s Junailijardédulle ja jotkut autoilijat saattaisivat kayttaa myds Valtakayraa.

Keskustan katuverkossa ei ole tarpeita muuttaa katujenankéaa, muuten kuit.opentien osalta.
Sen sijaan on oleellisempaa saneerata keskeiset katujaksot tavalla, joka luonnostaae hitlits
neuvojen nopeuksia. Naiden toimenpiteiden vaikutukset ovat myds verkollisia, mutta katejen hi
rarkiaa se ei varsinaisesti muuta.

3.2 Pysakoinnin kehittdminen

Keskustaan on toivottu lisda pysakaointipaikkoja. Kaytdnndssa ainoa mahdollisuus paikkariaarien |
saamiseen on lisata kadunvarsipaikkoja. Keskuskadun suunnitelmaluonnoksessa on esitetty noin 14
paikan lisdysta. Yksi mahdollisuus lisata paikkoja on yksisuuntaistaa joitakin katujaksoja ja tehda
niista tehokkaita pysakointikatuja lisddmalla vinopysakéintksisuuntaistamiseen sopivia kakdja

soja ei ole montaa: Junailijankatu, Kauppakatu ja Hameenkatu. Junailijankadulle mahtuisi vin
pysakaointia vain toiselle puolelle katua, joka ei lisd& paikkam&éarda verrattuna nykytilanteeseen m
lemminpuolisin kadunvaipaikoin. Kauppakadulle saisi lisaa paikkoja muuttamalla katu yksisuu
taiseksi ja laittamalla toiselle puolelle katua vinopysakagintia ja toiselle normaalin kadiinvars
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pyséakoinnin. Muutos liséisi®@10 pysakointipaikkaa. Talldin joudutaan jonkin verrarekaamaan
jalkakaytavaa toisella puolella katua. Yksisuuntaistaminen lisaisi likennettd Keskuskadull ja Valt
kadulla.

Kadunvarsipaikat on nykyisin ryhmitelty usein kahden auton ryhmiin, jonka jalkeen vélissa on puu
tai valaisin enne seuraavaa ryhmaa. Raj&n uudelleen ryhmittely kolmeq neljan auton ryhmiin
tehostaa tilankaytt6a ja voi tuoda katujaksolle muutaman lisdpaikan. Lisaksi pysakointi on hieman
helpompaa.

Yksi keino saada lisdéa pysakointitapahtumia on tehostaa olemassa olevien paikkojen. kikitoa
kaimmilla katujaksoilla voitaisiin siirtyd yhden tunnin aikarajoitukseen siella, missa kysyrda on k
vinta.

3.3 Katujen k ehittdmistarpeet

Keskustan on tarjottava jalankulkijoille viihtyisa ja turvallinen liikkumisymparistd. Keskustan saav
tettavuuden onoltava hyvgpyorilla, joukkoliikenteella seka autoilla. Keskustassa on oltava riittdva
maara pysakdintipaikkoja, jotka ovat helposti saavutettavi€©saoskaduilla on oltava riittavasti t

laa kaikille liikkujille ja ajonopeuksien on oltava alhaisia.

Keskstan kehittamisen periaatteena on kavelypainotteisuuden lisddminen. Tama tarkoittaaajon
peuksien hillintaa pehmein keinoin ja k#ydga pyoraalueiden leventamailLisdksi tavoitteena on
saada enemman pyséakdintipaikkoja keskustaan ja tehostaa olemassaropaikkojen kayttoa.

Useilla kaduillaeunakiveyksien valiin jaava ajorgém tila on levea. Levda kadullaautojen ro-
peudet huomaamattaan nousevat turhan korkeiksi.

Kuva 4. Keskuskat@unailijankatu Hameenkat
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Keskustan ajoneuvoliikenteen peuksia tulee hillitd. Hameenkadulla on Temppelinkadun jgpKau
pakadun valilla ajettaessa tunne siitd, etta ollaan keskeisella alueella ja tunnelma kadulla on aika
tiivis. Joissain liittymissa on kaytetty suojateilla kiveysta. Nama hillitsevéat luontejasipauksia.

Keskustan katujaksoilla esitetddn noudadeaksi Torikadun mallia, jossa pysakdintitila erotetaan
ajoradasta matalalla katukiveyksella ja mahdollisesti samalla tavalla jalankulusta ja pyOréaiysta. Aj
radan kaventaminen tekee autoilijan tilastiivimman. Tarpeen mukaan liittymaalueilla kaytetaan
korotettuja liittymid, korotettuja suojateita ja erilaisia pintamateriaaldjisein kaupunkien kesku
toissa nakee yhdella katujaksolla yhdenlaista ja toisella toisenlaisia pinnoitteita ja materigileja
loin kokonaisuudesta tulee helposti hieman sekavan oloista. Yhtendinen keskustan katuilme lisda
myos viihtyisyyttdAivan keskeisimmilld jalankulkualueilla voi harkita shared space tyyppisté katut
lan rakentamista (esimerkiksi Hameenkatu Keskusk#tauppakatu).

Keskustan keskeisimmat kehittdmiskohteet ovat ydinkeskustan katujaksot Hameenkatu, eskusk
tu, Kauppakatu ja Junailijankatu seka keskeisimmat sisaantuloliittymat. Kelsittéménpiteiden
painopisteina ovaliikenneturvallisuuden parantaminemiihtyisyyden lisaéaminen seka asioinnin
kayttamien pysakointipaikkojen saatavuuden turvaaminen. Lisaksi pygtidyksia on keskusta
alueella parannettava tarjpamalla yhtenaisia yhteyksia keskustanJi@ipakin keskeisibiittymia pi-

tédd saneerata. Vatamisvelvollisuuksien osalta joissain kohdissa voisi harkiteatasasten liitty-

mien poistoaMy6s pyorapysakointipaikkoja on lisattava keskustaan.

3.4 Kehittamisv aihtoehdot

Katuverkon jasenndinnissa on erilaisia vaihtoehtdmimenpiteet koskevat Hameenka, Kaupp-
katua, Keskuskatua ja Junailijankatua. Lisaksi keskeisiin liittymiin ehdotetaan parannustoimenpite
ta. Kaikissa tapagissa ehdotetaan Keskuskad#auppakaduja Hameenkadn sanegaamista
kavelypainotteiseksi kauppakaduiksi

Hameenkadun toimerifeet voivat kasittdd lyhyemman tai pidemman katujakson ja Hameenkatu
voi olla yksisuuntainen. Junailijankatu voi olla samoin yéiskaksisuuntainen. Yksisuuntaisena J
nailijankatu voidaan saneerata pysakointikaduksi valilla Keskugh&ltakayrd. Pyoinnin jd-
jestelyt voi tehda vinopysakaointind kadun toiselle puolelle tai molenpuoinlisira kadunvarsipas-
koina. Junailijankadun jaksolle Keskuskafemppelikatu ei esitetd toimenpiteita.

Pintamateriaaleina ei tulkeskustassiayttaa liianepatasaish kiveystéa esteettoman liikkkumisen
vuoksi Kadunvarsipysakainti ryhmitellaan niin, ettd perakkain tulee kajmelja pysakointipi-
kaa.

Alla esitetddn muutamia hieman eri laajuisia katujaksojen toimenpiteita. Toimenpiteet tehdaén k
tujaksoittain ja niideraajuus vaihtelee etenkin Hdmeenkadun osalta. Sen sijaan Junailijankadun
osalta on vaihtoehtona, onko katu yksai kaksisuuntainen. Kauppakadun osalta toimenpiteet
kohdistuvat luontevasti valille Valtakatuwunailijankatu. Keskuskadulla on selvaa, ktilo kat-
jakso Kalevankatq Valtakatu on katsottava yhtena kokonaisuutena ja on siten tydn laajin ja pisin
yksittdinen osuus.
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Vaihtoehto 1. Junailijankatu on-$uuntainen pyséakointikatu, Hameenkatu (Keskuskatalta-
kayrd), Keskuskatu ja Kauppakatabkavelypainotteisia ostoskatuja.

=

e Padkatu
e Kokoojakatu
e Keskustaa syottava katu
» Pysakointikatu
G Kavelypainotteinen kauppakatu

' >
JIVISTON-

Parannettavat littymat

Kuva b. Vaihtoehtol

Vaihtoehdossdunailijankatu voi olla yksisuuntainen kumpaan suuntaan tahansa, kuvassamjosuu
ta on pohjoiseen. Pyséakdintia olisi molemmin puolin katua. Yksisuuntaistaminen mahdoléstaisi |
vedmmat jalkakaytavat ja pyévaylat. Junailijankadun liikenne siirtyisi Himeenkadulle ja osittain
Valtakayralle. Pysékdintipaikkojen maara ei Junailijankadulla lisdédnny. Junailijankadulle tutkittiin
my6s vinopysakoinnin kayttdmista, mutta talldin pysakainti on vain toisella puéksile, jolloin
paikkamaara ei mytskaan lisaanny. Hameenkadun saneerausta voidaan jatkaa my6s Tamppelik
dulle saakka.
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Vaihtoehto 2. Junailijankatwon ykssuurtainen pysakdointikatu jidameenkatwkssuuntainen (Ks-
kuskatug Valtakayrd) Keskuskatu jauppakatwovat kévelypainotteisia ostoskatuja

8\ 4

Paakatu

Kokoojakatu

Keskustaa syottava katu
Pysakointikatu
Kavelypainotteinen kauppakatu

Parannettavat liittymat

Kuva B. Vaihtoehto 2

Hameenkadun jauhailijakadun on dtava yksisuuntaisia eri suuntiin, jolloin ne toimivat katuparina.
Yksisuuntaisuus voi olla toiseenkin suuntddémeenkadulle olisi tdssa mahdollista saada leviea ja
kakaytiva/pyoravayla aurinkoiselle puolekatua. Pysakointipaikkojen maara ei lisdanny nylkyise
t&, mutta leveammat jalkakaytavat ovat miellyttavampia lilkkua ja pyorailyn olosuhteet paranevat.

Yksisuuntaiset yhteydet lisaavét kortteleita kiertéavaa liikkenngttiieman pidentdd ajomatkoja.
Hameenkadun yksisuuntaisuus liséisi Valtakagideskuskadun liikkennettd, seké vahaisemmassa
maarin myos Valtakayran liikennettd. Yksisuuntaisuudet lisdisiyas lisdd vasemmalle kaantyvaa
likennetta Keskuskadun liittyméssToisaalta yksijosuunta liittymassa jaa pois, joten todennéko
sesti vaikutus liittyman toimivuuteen on pieni.

Hameenkadun yksisuuntaisuuden on paatyttava pohjoisessa Kauppakatuun. Jos vali Kauppakatu
Valtakayra olisi yksisuuntainen, paljon liiken@esiirtyisi Valtakayralle, joka ei ole toivottavaal-Va
takayra on kapea asuntokatu, jonne enempaa liikennetta kuin mita siella nykyisin kulkee, ei pida
sallia. Junailijankatu voi puolestaan olla yksisuuntainen Kauppakadun ja Valtakayran valilla.
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Vaihtoehto 3. Junailijankatwn kaksisuuntainen jaiameenkatwn kavelykatuyKeskuskatuy, Kaup-
pakatu. Kauppaja Keskuskatovat kéavelypainotteisia ostoskatuja

e Padkatu

emmm—— K okoojakatu

e Keskustaa syottava katu
Pysakointikatu

G Kavelypainotteinen kauppakatu

VISTON-

|
|

Kuva T. Vaihtoehto3

Parannettavat liittymat

Hameenkadun katkaiseminen toisi laajemman kavelyalueen nykyisen kavelykadun jatkéeksi. H
meenkadin kdvelykatu ja Kauppakuja muodostaisivat yhtendisen aukion kaupungin keskeisimpaan
kohtaan.

Junailijankadun rooli autoliikenteen katuna korosfawsen on oltava kaksisuuntaindtasvava i
kennemaéaara todennakoisesti edellyttaisi Junailijankadun toiserign pysakoinnin poistamista-li
kenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Hameenkadun liikenne siirtyisi Junailijankadulle, Keskuskadulle
¢ Valtakadulle ja jossain maanfaltakayralleLiikenteen siirtymat ovat suurimmat kaikista vaiht
ehdoista. Hameenkadun pysgintipaikat poistuisivat (25 kpl).

Ylla esitetyista katujaksojen jasentelyvaihtoehdoista saa rakennettua lisda vaihtoehtoja. Waihtoe
tojen era eivat ole suuria, kyse on saneerattavien katujaksojen pituuksista ja Junailijankadun ja
Hameenkadun suuntaisusista. Toisaalta on ndhtava, etta toteutuksen voi tehda pienissa vaiheissa
jakso kerallaan ja ettd tima pienten askelien politikkénelpommin hyvéksyttavissa kuinisu

remmat kertamuutokset.
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Vaihtoehto 4. Kauppakatu on yksisuuntainen vélilla Hamesak Junailijakatu.

e Padkatu

e K okoojakatu

e Keskustaa syottava katu
Pysakointikatu

== » Kavelypainotteinen kauppakatu

Parannettavat liittymat

Kuva 18. Vaihtoehto 4

Kaupp&adun katkaiseminemahdollistaisi pysakointipaikkojen lisaéamisen Kauppakadulla. Toisen
puolen pysakointi voitaisiimuuttaa vhopysakaoinniksi, jolloin pysakdintipaikkoja saataisih kpl
lisda korttelivalilleNain Valtakadn ja Junailijankadun vélille saataisiin kymmenkunta lisdpaikkaa.

Kauppakatu toimisi yksisuuntaisena paremmin lanteen pain kuim ipdin. Talloin keskustan suu
taanvoidaan ajaa luontevasti Kauppakadulleijgd eteenpain

Kauppakadun liikenne siiryguurimmaksi osaksi Keskuskadutlaltakadulle. Jonkin verran liikenne
lisdantyisi myds Hameenkadun pohjoispaassa ja Valtakadun pohjoispuolisella osuudella. denkin ve
ran liikkennetta kulkisi my6s Valtakayraa pitkin. Tata voi hillité toteuttéanrtatlastimiavaltakayrd-

le.

Ylla esitetyista katujaksojen jasentelyvaihtoehdoista saa rakennettua lisda vaihtoehtoja. Waihtoe
tojen erot eivat ole suuria, kyse on saneerattavien katujaksojen pituuksista ja Junailijankadun ja
Hameenkadun suuntaisuuksista. Toisaaltanéhtéva, etta toteutuksen voi tehdé pienissa vaiheissa
jakso kerallaan ja ettd tAma pienten askelien politiikka on helpommin hyvaksyttavissa luin su
remmat kertamuutokset.

Keskusta paakavelhteydet ovat Kauppakujan kautta kulkeva ak¥elitakayran ja #takadun -

lilla ja yhteys jatkuu aina Asemakadulle saakka. Keskuskadulla on leveat jalkakaytavat @ se on s
mansuuntainen rinnakkainen hyva yhteys. Hameenkatu on keskeisin pebhgtdsuuntainen ki
kuyhteys.
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3.5 Katujaksojen vaihto ehdot

Hameenkatu

Hameerkadullaon kolme kehitettdvaa katujaksoa: Temppelikatleskusktu; keskuskatu Katp-
pakatu; KauppakatuValtakayra. Katujaksot muodosttvsaneeraamisen vaiheistuksen, joistake
keisin ja ensimmainen on véli KeskuskaitiauppakatuOlennainen kysymysw yksisuuntais-

taanko Hameenkatu. Hameenkadun yksisuuntaistaminen muuttaisi autoilijoiden reitteja. Hamee
kadun korvaavina yhteyksina toimivat Junailijankatu, Keskuskégltakatu ja my6s Valtakayrai- A
nakaan Valtakayralle ei pitaisi ohjata enempétotikennettd katu on kapea ja nakemat ovat
huonot. Siten Hameenkadun yksisuuntaistaminen voi edellyttaa jaiddridastavien toimenpite

den tekoa myds Valtakayrélle. Mahdollinen yksisuuntaistaminen edellyttda myds Junailijankadun
yksisuuntaistamista.

Hameenkadulle ei ole saatavisgauri enempaé pysakointipaikkoja kuin mité siella nyt Bpsakai-
tipaikkojen ryhmittely kolmermg neljan auton ryhmiin tuo jonkin verran lisétilaa ja saattaa lisata
muutaman autopaikarMahdollisella yksisuuntaistamisella saad&tupaassdeveammat jalkakg
tavat ja pyorakaistat.

Hameenkadun nykyista poikkileikkausta ei muujgda katu jaa kaksisuuntaiseksi. Katutila omaik
naan jasennelty hyvin ja suurin muutos koskee pysakoinnin jarjestelyita.

Hameenkatu valilld Temppelikatkieskuskatu

Katutila saneerataan Torikadun mallin mukaisdRgbravaylatehdaankadun molemmin puolin
Jakson alkupaasta on olemassa valmis suunnitelma Kalapojankujalle saakka (Hameenaukion suunn
telmat).

Hameenkatu valilla Keskuskaiauppakatu

Ensimmésessa vaiheesdateutetaan katutilan jAsenndintlorikadun mallin mukaarPyoravaylat
tehddaénkadun molemmin puolinKatujakson kehittdmisessa on erilaisia mahdollisuuksia

- Hameenkatwn yksisuuntainen valilla KeskuskgiauppakatuTalloin pikkileikkalksessan
yksi ajokaista ja pysakointi molemmin puolin, pyordily erotettuna jalkakaytavdasiznkululle
ja pyoréilylle sadaanlisatilaa.

- Katujakson vaitoteuttaa mydsshared space; tyyppisena ratkaisuna, jolloin se yhdistyy
enemméanKauppakujaanHamesnkadulla on yhtendinen pintamateriaali (sama kuin nykyisin
kauppakujalla) jatkuen KeskuskadjanKauppakadun liittymiirdameenkaduniittyméaalueiden
korottamista harkittiin,mutta liikennevalojena bussiliikenteerkanssa korotus ei ole oikein
toimivayhdistelméainakaan Keskuskadun liittymasstimeenkaduh 1&apajo olisi edelleen $a
littu, mutta kadulla likkuminen tapahtuisi jalankulkijan ehdoilla.

Hameenkadun télle jaksolle on mahdollista toteutta@ulammitys JosKauppakia joskuskatettai-
siin, olsi katejatkettavissamyostélle osuudelle
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Hameenkatu valilla Kauppakaialtakayra

Jatketaan Hameenkadun saneerausta edell@enkadun mallin mukaarPyoravaylatioteutetaan
kadun molemmin puolin

Pys&kointi
Ajokailsta
Ajokaista
Pysékaointi
Jk/pp

Jk
PP

4,50 2,00 3,25 3,25 2,00 5,00

Kuva B. Nykyinen Hameenkadun poikkileikkg®skuskatu Kauppaksu)

Kuva 20Nykyinen Hameenkatu (Keskuskaiauppakatu)
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Hameenkadun uudet poikkileikkaukset
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Kuva 21Hameenkadun ksisuuntainen vaihtoehto
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Kuva 22Hameenkadun &ksisuuntainen vaihtoehto
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Junailijankatu
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Kuva 23. Nykyinen Junailijankatu

Junailijankatuaopiihyvin pysakointikaduksiJunailijankadun varrella sijaitsevasta puistosta on
mahdollista lohkaista pala pysékoinnilleteutus olisi Torikadumallinen Junailijankatu voi olla
ykst tai kaksisuuntainemiippuen Hameenkadun suuntaisuudesta.

Kuva24. Junailijankatu
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Yksisuuntaisena Junailijankadulle saa molemminpuoliset pysakointitaskut. Kaksisuuntaigena pys
koéintia voi olla vain toisella puglla katua. Vinopysakaéintia tutkittiin myds, mutta silloin jalkakayt
van saa vain toiselle puolelle katolemminpuolisella pysékainnilla saadaan yhta paljon paikkoja
kuin yksipuoleisella vinopysakoéinnilla ja kadun ilme on talldin paljon paréfkpisuataistaminen

ei lisda paikkamaaraa, mutta silla saadaan levedmmat jalkakaytdwdailijankatu voi ollaky

sisuuntainen valilla Keskuskatwaltakayra.
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Kuva 25 Yksisuuntainen Junailijankatu
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4,00 3,00 3,00 2,50 2,00
14,50

Kuva ®. Kaksisuuntainen Junailijankatu
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Kuva27. Esimerkki yksisuuntaisesta kadusta molemmin puoleisella pysakainnilla (kuva:
Google)

Hameenkadun ja Junailijankadun yksisuuntaisuus

Katujen yksisuuntaisuus on mahdollinen. Junailijankatu voidaan toteuttaa yksisuuntaisena yksinkin,
mutta Hameenkadun yksisuuntaistaminen edellyttaa myos Junailijankadun yksisuuntaistamista.
Ajokaistan poistamine Junailijankadulta mahdollistaa pysakdintipaikkojen lisaamisen lyhyén ma

kan paassa keskeisista ostoskatujaksoista. Hameenkadulla yksisuuntaisuus tuo lisaa tilaaljalankulu
le ja pyorailylle.

Yksisuuntaistaminen vtoteuttaa kahdessavaiheessavélille KeskuskategKauppakatya valille
Kauppakatu Valtakayra. Sen sijaan valillemppelikatgKeskuskatu ei yisuuntaisuuttaole liiken-
teellisesti jarkevadoteuttaa. Talldinyksisuuntaistetun Hameenkadun liikenabjautuisiasuntoka-
duille; etupaassdunailijankdulle ja Jarrumiehenkadulle.
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Kauppakuja valillsiameenkatu Valtakayra

Kavelykatu tashared spacéyyppinen ratkaiswon mahdollinennykyisen kavelykadun mallisena
Tonteillesallitaan ajo Hameenkadusuunnasta Kauppakuja toimiiny6sjalankulun & myds hitaan
pyorailyn yhteytena Valtakayraltad Valtakadulle saakdla@ippakujalle voisi olla mahdollista sijoittaa
pyorapysakaointia.

-»

Kuva29 KauppakUJa Hameenkadusta itaén

29



Kauppakatu valilldunailijankatu Valtakatu

Kauppakatu on normaali keskustlkatu. Pysékadintia onykyisinmolemmin puolinkatua, tosin @a-
vintolan terassi vikesdaikaatvaltaosan kadumaurinkoisenpohjoispuolen paikoista

Kuva 30 Nykyiren Kauppakadun poikkileikkaus
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Kuva 31KauppakatwalillaHameenké&u - Valtakatu
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Peltosaaren suunnasta tuleva pyorgtg¢ketaanKauppakadun pohjoisreungatkin aina Vala-
kayrélle jaedelleen KalevankadulkaakkaKauppakadn yksisuuntaistaminetisaisi Keskuskadun
ja todennékoisestiHameenkadun ja ehka Junailijankadul gtakayran liikennettayksisuunta-
tamisen avulla toiselle puolelle voitaisiin saada vinopysakaointia, jolimakpintipaikkoja saataisiin
9-10 lisda. Nykyisin kaytdssa on 11 paikkaa
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Kuva 32 Kauppakatu kaksisuuntaisena molemminpuolisin pysakoinnein.
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Kuva 3. Kauppakatu kaksisuuntaisena toispuolisella pysakadinnilleyaalla jalkakay-
valla
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Kauppakatu on myds mahdollistasguuntaistaa. Se mahdollistaisi pysakdintipaikkojen lisdamisen
valillaJunailijankatw; Valtakatu. Kuvasa 34esitetaan ratkaisun mukaém poikkieikkaus Paikkoja
voisi saada kymmenkunta lisaa.
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Kuva 34Kauppakatu yksisuuntaisena vinopysakoinnilla ja tc
puolen kadunvarsipysakointina
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Keskuskatu vélilld KalevankeRohjoinen Asemakatu

Keskuskatu on nykyisellddn leved ja tilankayttd on epamaaraista. Periaatteessa kadull&kas-2+2
taa, mutta pysakointi on osittain sallitkedun reunassa. Keskuskadulla kulkee liséksi usests
linjoja.
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Kuva 5. Nykyisen Keskuskadun poikkileikkaus

Kuva 8. Keskuskatu Hameenkatwaltakatu(kuva: Google)
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Katuakavennetaan nykyisesgelkeastil +1-kaistaiseksijonkaliséksitarvitaanryhmittymiskaistat
Hameenkadun liittymass&atutila toteutetaanTorikadun mallin mukaaPytravaylatoteutetaan
kadun molemmin puolinLanspaénbussipysékit osiirretty Himeenkadun tuntumaan ja itaiseyp
sékit ovat nyt samalla kohdallay$akdintipaikat on selkeasti merkitig niitd on saatu noin 14 lisaa,
joista 10 ostoskeskuksen kohdalkeskuskaduluonnogiirustuson kuvassés6.
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Kuva J. Keskuskatu 1+1 kaistaisella osuudella
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Kuva 8. Keskusktu ryhmittymiskaistaosuudella
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Kuva 3. Keskuskadun suunnitelmaluonnos
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