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VR:N TERMINAALIALUEEN ASEMAKAAVA
JA ASEMAKAAVAN MUUTOS

LIIKENNESELVITYS

Raakapuuterminaalin liittymavaihtoehtojen vertailu 31.5.2019



LAHTOKOHDAT

Tama erillistarkastelu liittyy Riihimaen VR:n terminaalialueen asemakaavan laatimiseen.

Kaavatyossa on tutkittu alueen liikenneverkkoja ja liittymajarjestelyita ja pyritty l0ytamaan ratkaisu, joka
tayttaa seka kaupungin etta VR:n tavoitteet ja tarpeet.

Kaupungin tavoitteena on saada ohjattua alueen raskas liikenne keskustasta Teollisuuskadulle. Kaupungin
tavoitteena on myds muuttaa Siltakadun/Arolammintien liikennevaloliittyma seka Teollisuuskadun/Etelan
Viertotien valo-ohjaamaton liittyma kiertoliittymaksi.

Alueen pohjoisosan pressuhalleihin ainoa yhteys Arolammintielta on Tavara-aukion kautta. Pressuhallien
liikennetta on noin 20 rekkaa paivassa ja liikkenne painottuu arkipaiviin ja aamun tunteihin.

Alueen eteldosan raakapuuterminaaliin kulku tapahtuu talla hetkelld Arolammintien tonttiliittymasta
pressuhallien eteldpuolelta. Kuljetuksia tapahtuu noin 20 rekkaa paivassa. Taydet puutavararekat ajavat
raiteen viereen tyhjennettavaksi ja kiertavat takaisin raiteiden yli tyhjana takaisin Arolammintielle.

Tassa tarkastelussa raakapuuterminaalin tonttiliittymalle on tutkittu vaihtoehtoista paikkaa
Teollisuuskadun kohdalta ja selvitetty vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikutuksia.

Teollisuuskadun ja Arolammintien liittyman lansihaaran kautta kulkee Arolammintien jalankulku- ja
pyorailyvayla, joka on mm. Korttionmaen asuinalueen koululaisten kayttama koulureitti. Suojatien
turvallisuuteen on kiinnitettava erityista huomiota. My6s Arolammintien nopeusrajoituksen laskeminen 50
km/h:sta 40 km/h:iin on suositeltavaa.

Asemakaavatydn yhteydessa on laadittu lisdksi koko aluetta koskeva laajempi liikkenneselvitysraportti.
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Pajakatu A

VE 1 40 M KIERTOLIITTYMA
TEOLLISUUSKADUN KOHDALLE

+ Raakapuuterminaalin liikenne ohjautuu
hyvin Teollisuuskadulle.

- Sisaanajo lastausraiteille taydessa lastissa
olevalla raskaalla kalustolla hyvin hankalaa.

- 2-suuntainen ajo kiertoliittyman kautta
aiheuttaa lilkkenndintivaikeuksia alueella, kun
eri suuntiin (tdynna ja tyhjana) ajavien
yhdistelmien ajolinjat risteavat.

- Yhta lastausraidetta joudutaan osittain
tontin sisaisen liikenteen vuoksi
lyhentdamaan noin 35 metria.



Kiertoliittymaks) muutettava
liikennevalo-ohjattu liittymé
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VE 2A JA 2B

40 M KIERTOLIITTYMA
TEOLLISUUSKADUN KOHDALLE,
POHJOISEMPI LIITTYMA SAILYY

+ Raakapuuterminaalin poistuva liikkenne
ohjautuu hyvin Teollisuuskadulle.

+ Pohjoisemman liittyman sailyttaminen
vahintaan sisaanajoon selkeyttaa liikkenndintia
alueen sisalla.

+ Sisaanajo lastausraiteille tdydessa lastissa
olevalla raskaalla kalustolla melko helppoa.

+ Ulosajo Teollisuuskadulle raskaalla
kalustolla melko helppoa.

- Yhta lastausraidetta joudutaan
lyhentamaan noin 15 metria riippumatta
siita, tehdaanko kiertoliittyman vaatima
katualueen levitys a) vain VR:n tontille vai b)
kadun molemmille puolille.
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VE 2C

35 M KIERTOLIITTYMA
TEOLLISUUSKADUN KOHDALLE,
POHJOISEMPI LIITTYMA SAILYY

+ Raakapuuterminaalin poistuva liikkenne
ohjautuu hyvin Teollisuuskadulle.

+ Pohjoisemman liittyman sailyttaminen
vahintaan sisaanajoon selkeyttaa liikkenndintia
alueen sisalla.

+ Sisaanajo lastausraiteille tdydessa lastissa
olevalla raskaalla kalustolla melko helppoa.

+ Ulosajo Teollisuuskadulle raskaalla
kalustolla melko helppoa.

- Yhta lastausraidetta joudutaan vuoksi
lyhentamaan noin 5 metria, jos levitys
tehdaan kadun molemmille puolille, VR:n ja
Versowoodin tonteille.
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VE 3 NELIHAARALIITTYMA
TEOLLISUUSKADUN
KOHDALLE, POHJOISEMPI
LIITTYMA SAILYY

+ Raakapuuterminaalin poistuva liikkenne
ohjautuu hyvin Teollisuuskadulle.

+ Pohjoisemman liittyman sailyttdminen
selkeyttaa liikenndintia alueen sisalla.

+ Sisaanajo lastausraiteille taydessa lastissa
olevalla raskaalla kalustolla melko helppoa.

+ Ulosajo Teollisuuskadulle raskaalla kalustolla
melko helppoa.

+ Yhtaan lastausraidetta ei tarvitse lyhentaa.

+ Liittyman toimivuus yhta hyva kuin
kiertoliittymalla, myds liikenteen kasvaessa
30% nykyisesta.

- Teollisuuskadun ylittavan suojatien
turvallisuus heikompi kuin
kiertoliittymavaihtoehdossa, koska liittyman yli
ajetaan suoraan.
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VE 4 NYKYINEN
LIITTYMAJARIJESTELY

+ Alueen sisaisen liikenndinnin kannalta
selkea jarjestely.

+ Sisaanajo lastausraiteille taydessa lastissa
olevalla raskaalla kalustolla melko helppoa.

+ Ulosajo Arolammintielle raskaalla
kalustolla melko helppoa.

+ Yhtaan lastausraidetta ei tarvitse lyhentaa.

- Raakapuuterminaalin poistuva liikkenne ei

ohjaudu yhta hyvin Teollisuuskadulle kuin
muissa vaihtoehdoissa.

+/- Teollisuuskadun ylittavan suojatien
turvallisuus sailyy nykyisen kaltaisena.
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AJOURATARKASTELUT

e Ajouratarkasteluilla tarkasteltiin vaihtoehdon VE2 mukaista liittymajarjestelya, jossa terminaalin pohjoinen liittyma
sdilyy ja Teollisuuskadun kohdalle toteutetaan kiertoliittyma, josta on ulosajo Arolammintielle.

e Liikenneviraston Tasoliittymat- suunnitteluohjeiden mukaan taajamien paavaylilla suositellaan kiertoliittymaa, jonka
kiertosaareke on halkaisijaltaan 13-20 metria. Kiertosaarekkeen kasvattaminen nostaa ajonopeuksia ja lisaa
turvallisuusriskeja. (Tiehallinto 2001)

e Ajouratarkasteluilla tutkittiin kahden eri kokoisen kiertoliittyman liikennoditavyytta raskailla ajoneuvoilla
e Kiertoliittyma3, jonka ulkohalkaisija on 40 metria ja kiertosaarekkeen halkaisija 24 metria
e Kiertoliittyma3, jonka ulkohalkaisija on 35 metria ja kiertosaarekkeen halkaisija 18 metria

e Raskaan liikenteen 1/2019 voimaan tullut asetusuudistus mahdollistaa tulevaisuudessa katuverkolla 34,5-metriset
ajoneuvoyhdistelmat (ns. HCT-yhdistelmat). Taman vuoksi em. kiertoliittymien ajourat on mallinnettu seka 25,25 -
metrisella etta isommalla, noin 31-metriselld yhdistelmalla, joka on Vaylaviraston hyvaksyma mitoitusajoneuvo HCT-
yhdistelmille. Taman malliyhdistelman kaantyvyys on sovitettu edustamaan maksimipituuksisen yhdistelman kaantyvyytta.

o Tarkastelussa on myds vertailtu eri kokoisten kiertoliittymien ominaisuuksia ja soveltuvuutta kyseiseen kohteeseen.

e Lisaksi on esitetty muutamia esimerkkeja kohteista, joissa on kaytetty pienempaa kiertoliittymaa vastaavaa mitoitusta.
Esimerkkikohteet sijaitsevat vastaavilla teollisuuspainotteisilla alueilla.

e HCT-yhdistelmien liikenndinnin varmistamiseksi tehtyjen tarkastelujen perusteella suosittelemme kiertosaarekkeiden
pienentamista liittyman ulkohalkaisijan sdilyessa samana (40-metrisessa kiertosaareke 24 m - 22,5 m, 35-metrisessa
kiertosaareke 18 - 15,5 m).

RAMBOLL



AJONEUVOYHDISTELMAT, PITUUS 25,25 M

Ulkohalkaisija 40 m, -;-;:::.}\ Ulkohalkaisija 35 m,
\ N\ kiertosaareke 22,5 m kiertosaareke 15,5 m
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AJONEUVOYHDISTELMAT, HCT-AJONEUVOT (PITUUS MAX. 34,5 M)

Ulkohalkaisija 40 m,
kiertosaareke 22,5 m
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Ulkohalkaisija 35 m,
kiertosaareke 15,5 m
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KIERTOLIITTYMIEN VERTAILU KOON SUHTEEN

Tilantarve Pienempi tilantarve, vie Suurempi tilantarve, vie
vahemman tilaa tonteilta enemman tilaa tonteilta

Raskaan liikenteen Keskisaarekkeen koko sovitettava mitoittavan ajoneuvon

liikennoitavyys vaatimaan tilaan. Kiertotilan ulkohalkaisija ei ratkaise

kiertoliittyman liikennoitavyytta. Suuremmassa kiertotilassa
lahtokohtaisesti helpompi jarjestaa hyvat olosuhteet,
molemmissa se on mahdollista.

Liikenneturvallisuus Henkildautojen nopeudet Nopeudet suurempia, jolloin
pienempia, jolloin liittyman liittyman lansipuolen jalankulku-
lansipuolen jalankulku- ja ja pyorailyvaylan ja suojatien
pyorailyvaylan turvallisuus on turvallisuus on heikompi.
parempi.

Liittyman toimivuus Ennustetuilla liikennemaarilla koolla ei ole vaikutusta liittyman
toimivuuteen. Liittyma toimii hyvin kiertoliittymana.

Ohjeellinen 40 - 60 km/h 50 - 70 km/h

nopeusrajoitusalue

- Molemmat tutkitut vaihtoehdot ovat raskaan liikenteen liikenndinnin
kannalta soveltuvia.

Ulkohalkaisija 40 m,
kiertosaareke 22,5 m

Ulkohalkaisija 35 m,
kiertosaareke 15,5 m



REFERENSSIKOHTEITA
MYLLYPURONKATU, TAMPERE

e Teollisuusalueella, valtatien
eritasoliittyman lahella

o Kiertoliittyman ulkohalkaisija ~35 m
(mitattu ilmakuvasta)

e Liittyma Google Mapsissa



https://www.google.com/maps/@61.5176893,23.5745777,500m/data=!3m1!1e3

REFERENSSIKOHTEITA
SATAMAKAARI, HELSINKI

e \uosaaren satamaa kiertavalla kadulla

o Kiertoliittyman ulkohalkaisija ~34 m
(mitattu ilmakuvasta)

e Liittyma Google Mapsissa



https://www.google.com/maps/@60.2125762,25.1724775,143m/data=!3m1!1e3

REFERENSSIKOHTEITA
TIKKURILANTIE, HELSINKI

e \Veromiehen alueella, teollisuusalueen ja
Helsinki-Vantaan lentokentan valissa

o Kiertoliittyman ulkohalkaisija ~33 m
(mitattu ilmakuvasta)

e Liittyma Google Mapsissa
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https://www.google.com/maps/@60.3025594,24.9407701,688m/data=!3m1!1e3

YHTEENVETO

e TyOssa on tutkittu VR:n terminaalialueen liikenneyhteyksia asemakaavatyota varten.

e Kaupungin tavoitteena on saada ohjattua alueen raskas liikkenne keskustasta Teollisuuskadulle. Tydssa
selvitettiin eri liittymavaihtoehtojen vaikutuksia seka tilantarpeen etta katuverkon ja VR:n tontin sisaisen
liikenndinnin kannalta.

e Tarkemmin selvitettiin vaihtoehdon VE2 mukaista liittymajarjestelya, jossa terminaalin pohjoinen liittyma
sailyy ja Teollisuuskadun kohdalle toteutetaan kiertoliittyma, josta on ulosajo Arolammintielle. Liittyman
tilantarvetta ja raskaan liikenteen toimivuutta tutkittiin ulkohalkaisijaltaan 35- ja 40-metrisella
kiertoliittymalla seka 25,25- ettd 31-metrisella ajoneuvoyhdistelmalld, joka edustaa vuoden 2019 alussa
voimaan tulleen asetuksen mukaista mitoitusajoneuvoa.

o Tarkastelujen perusteella molemmat tarkastetut kiertoliittymat mahdollistavat suurtenkin ajoneuvojen
liikenndinnin eika liikenndinnissa ole merkittavia eroja.

e Kiertoliittyman keskisaarekkeen koko ratkaistaan mitoittavan ajoneuvon mukaan. HCT-ajoneuvojen
liikenn6innin mahdollistamiseksi kiertoliittyman keskisaareketta voidaan pienentaa. Talldin kiertoliittyman
haarojen suunnittelussa tulee ottaa huomioon pienempi kiertosaareke, jottei mahdollisteta liilan sujuvaa
kiertoliittyman lapiajoa henkildautoille. Erityisesti koululaisten liikkenneturvallisuuden varmistamiseksi
kiertoliittyman geometrialla on varmistettava riittdvan alhaiset ajonopeudet Teollisuuskadun liittymahaaralla,
jossa on Teollisuuskadun ylittava suojatie.
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